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Piano di Governo delTerritorio
DOCUMENTO DI PIANO

ACCORDO DI PROGRAMMA

Al SENSI'DELL'ART. 34, D. LGS. N. 267/2000, PER LA TRASFORMA -
ZIONE URBANISTICA DELLE AREE FERROVIARIE DISMESSE, E IN
DISMISSIONE, SITE IN COMUNE DI MILANO, DENOMINATE: “SCALO
FARINI, SCALO ROMANA, SCALO E STAZIONE DI PORTA GENOVA,
SCALO BASSO DI LAMBRATE, PARTE DEGLI SCALI GRECO-BREDA E
ROGOREDO, AREE FERROVIARIE SAN CRISTOFORO’, IN CORRELA -
ZIONE CON IL POTENZIAMENTO DEL SISTEMA FERROVIARIO IN
AMBITO MILANESE.

ALLEGATO J

“SCHEDE DI INDIRIZZO PER L'ASSET TO DEL TERRITORIO"
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STRATEGIE GENERALI

L'Ambito di Trasformazione Urbana “Farini-Lugano” risultera caratterizzato dalla presenza di un
parco unitario, con sviluppo Porta Nuova-Bovisa, utile a garantire continuita rispetto all’asse “Arco
verde” dei Giardini Lombardi, tema di progetto del PGT. L'area sara servita dalla nuova MM5, non-
ché della Circle line del ferro alla quale risultera collegata attraverso interventi infrastrutturali di
nuova realizzazione. L'attraversamento trasversale dell’area verra garantito attraverso direttrici utili
a canalizzare i flussi di traffico veicolare e a reindirizzarli verso le arterie a maggior scorrimento a
nord e a sud. All'interno dell’Ambito di Trasformazione la mobilita sara lenta, garantita da attraver-
samenti ciclo-pedonali e da trasporti pubblici, utili a ricucire il rapporto tra i diversi tessuti urbani
cresciuti ai limiti dello scalo ferroviario.

OBIETTIVI

* Realizzazione di un nuovo assetto urbanistico con funzione di “cerniera” fra i quartieri oggi sepa-
rati dalla linea ferroviaria, caratterizzato dalla presenza di funzioni urbane residenziali, terziarie e
commerciali e qualificato dalla presenza di funzioni di interesse generale legate all’'universita e alla
ricerca nonché da spazi a verde di rilevanza urbana.

* Le caratteristiche e la forma dello spazio aperto devono garantire un parco lineare unitario di di-
mensioni significative che connetta gli interventi Porta Nuova e Bovisa/Gasometri.

* |l disegno dei lotti edificabili deve tendere alla ricomposizione morfologica dei margini urbani,
tenendo conto della presenza della linea ferroviaria e della presenza di suoli inquinati, e deve garan-
tire le connessioni fra il nuovo parco e il sistema dello spazio pubblico esterno attraverso varchi di
dimensione e conformazione significativa.

* L'area di Farini deve essere trattata come un’area ambientale all'interno della quale favorire la
mobilita lenta e il trasporto pubblico concentrando il traffico di attraversamento su determinate
direttrici.

* Realizzazione in elevata del tratto metrotramviario previsto sull’attuale sedime dello scalo ferroviario,
secondo soluzioni architettoniche tali da non costituire ostacolo al collegamento pedonale tra le aree at-
traversate.

 Una buona qualita architettonica deve essere garantita anche negli interventi destinati all’edilizia con-
venzionata e all’housing sociale.

* Rigualificazione delle aree esterne adiacenti all’/Ambito di Trasformazione, con particolare attenzione alle
aree comunali di via Stilicone e Cenisio, al ponte di via Pepe e alla connessione alla stazione Garibaldi.

PRESCRIZIONI

* Realizzazione di un parco compatto pari al 65% della superficie territoriale, calcolata escludendo le aree
destinate alla mobilita e le aree ferroviarie strumentali.

» Copertura parziale della linea ferroviaria in esercizio tale da consentire significative connessioni trasver-
sali, prevalentemente sistemate a verde e spazi pedonali.

* Interventi di protezione o di mitigazione del rumore generato dalla linea ferroviaria per tutto I'ambito di
trasformazione.

* Ricomposizione delle relazioni viarie e pedonali tra il tessuto urbano posto a nord e a est e tessuto urbano
posto a sud-ovest e sud-est.

* Realizzazione di nuove connessioni viarie sia sull'asse nord-ovest/sud-est, collegandosi alla viabilita
trasversale a nord e al sistema Farini-Monumentale, che sull'asse trasversale allo scalo, collegando le vie
Caracciolo e Lancetti.

* Connessione di trasporto pubblico tra la stazione Bovisa, la stazione Lancetti e [la MM5 prevista in via
Cenisio.

* Collegamento ciclo-pedonale tra Parco Porta Nuova e Parco Palizzi.

* Prevedereil ripristino del giardino all’italiana del 1500 di Villa Simonetta, gravemente mutilato con la real-
izzazione dello scalo ferroviario, aggiungendo un area di circa 7.000 mq all’attuale superficie del giardino.

* La quantita minima obbligatoria di edilizia residenziale sociale da reperire all'interno dell’ambito é pari al
20% della S.1.p. totale.

» Gli interventi di trasformazione devono tenere conto degli elementi identificativi delle tre componenti del
paesaggio di cui all'Allegato 2 “Carta di attribuzione del giudizio sintetico di sensibilita paesaggistica” del
Piano delle Regole, nonché dei vincoli amministrativi, di difesa del suolo e di tutela e salvaguardia riportati
nelle tavole R.05 “Vincoli amministrativi e per |la difesa del suolo”, R.06 “Vincoli di tutela e salvaguardia,
R.07 “Vincoli aeroportuali, R.08 “Reticolo idrografico e fasce di rispetto” del Piano delle Regole.

* In caso di proposte di programmazione integrata, anche non contigue, necessitanti di coordinamento
progettuale unitario, 'Amministrazione potra predisporre, sulla scorta delle proposte presentate, un docu-
mento di progettazione unitario dell'intero ambito di trasformazione.
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GRECO-BREDA

STRATEGIE GENERALI

L' Ambito di Trasformazione Urbana “Greco-Breda” fungera da nodo di connessione tra diversi ma-
crotemi che insistono sulla citta. Esso sara tale da consentire una connessione nord/sud tra le aree
verdi che costituiscono la trama del “Cintura Verde” nel tessuto periurbano e | “Arco Verde” dei Giar-
dini Lombardi, nonché consentira una connessione est-ovest attraverso interventi di superamento
della barriera ferroviaria utili a ricucire il rapporto tra i diversi tessuti urbani. Il collegamento alle reti
infrastrutturali esistenti ed in programmazione sara tale da garantire un maggiore accesso all’area
nella quale verranno ad insediarsi nuovi volumi di servizio.

OBIETTIVI
* Riassetto urbanistico con funzione di “cerniera” fra i quartieri oggi separati dalla linea ferroviaria,
anche mediante manufatti pensili sul fascio binari, e riqualificazione architettonica e funzionale

della stazione ferroviaria Greco-Breda.

* Ridefinizione dei margini urbani mediante il ridisegno e la riqualificazione delle aree inedificate e il
completamento edilizio, preferibilmente orientato alla residenza universitaria.

« Verificare la possibilita di far diventare la stazione di Greco una delle stazioni di porta del SFR.

PRESCRIZIONI

* Rifacimento della stazione ferroviaria e riqualificazione delle aree strumentali, coerenti con il nuo-
vo ruolo urbano di “cerniera” fra i due quartieri e di nuova polarita funzionale.

« Garantire una maggiore accessibilita viaria dell'area, mediante I'adeguamento della sezione e del tracciato
della via Breda.

« Garantire la continuita delle connessioni ciclo-pedonali sia trasversali che longitudinali.

« Gli interventi di trasformazione devono tenere conto degli elementi identificativi delle tre componenti del
paesaggio di cui all’Allegato 2 “Carta di attribuzione del giudizio sintetico di sensibilita paesaggistica” del
Piano delle Regole, nonché dei vincoli amministrativi, di difesa del suolo e di tutela e salvaguardia riportati
nelle tavole R.05 “Vincoli amministrativi e per la difesa del suolo”, R.06 “Vincoli di tutela e salvaguardia, R.07
“Vincoli aeroportuali, R.08 “Reticolo idrografico e fasce di rispetto” del Piano delle Regole.

* In caso di proposte di programmazione integrata, anche non contigue, necessitanti di coordinamento pro-
gettuale unitario, '’Amministrazione potra predisporre, sulla scorta delle proposte presentate, un documento
di progettazione unitario dell'intero ambito di trasformazione.
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» Garantire la salvaguardia dello spazio verde esistente, adiacente i condomini residenziali di via San Faus-
tino 61 e via Crespi, mediante la trasformazione come verde pubblico attrezzato.

* Gliinterventi di trasformazione devono tenere conto degli elementi identificativi delle tre componenti del
paesaggio di cui all’Allegato 2 “Carta di attribuzione del giudizio sintetico di sensibilita paesaggistica” del
Piano delle Regole, nonché dei vincoli amministrativi, di difesa del suolo e di tutela e salvaguardia riportati
nelle tavole R.05 “Vincoli amministrativi e per |a difesa del suolo”, R.06 “Vincoli di tutela e salvaguardia,
R.07 “Vincoli aeroportuali, R.08 “Reticolo idrografico e fasce di rispetto” del Piano delle Regole.
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* In caso di proposte di programmazione integrata, anche non contigue, necessitanti di coordinamento
progettuale unitario, ’"Amministrazione potra predisporre, sulla scorta delle proposte presentate, un docu-
mento di progettazione unitario dell'intero ambito di trasformazione.

EEEL

STRATEGIE GENERALI

L' Ambito di Trasformazione Urbana “Lambrate” risultera caratterizzato da una serie di connessioni
utili a ristabilire un rapporto tra i tessuti ad est e i tessuti ad ovest dello scalo ferroviario. Il colle-
gamento verde verra garantito attraverso |'attestazione dell’area lungo il sistema dei “Ponti Verdi”,
importante rete di collegamento ad altri sistemi ambientali che interessano la parte orientale della
citta e che hanno quale tema portante il sistema del Lambro. | collegamenti infrastrutturali verranno
invece garantiti non solo in seguito alla previsione di una nuova linea di forza del trasporto pubblico
di collegamento tra la stazione di Lambrate e Noverasco verso sud e lungo la Cassanese verso est,

ma anche dal miglioramento e potenziamento della rete di trasporto pubblico di collegamento alle
funzioni localizzate all’'interno del PRU Rubattino.

OBIETTIVI

¢ Rigualificazione urbanistica finalizzata al ridisegno del margine urbano e degli spazi aperti, medi-
ante interventi di realizzazione di nuove aree a verde e di completamento edilizio destinato a fun-
zioni di interesse generale orientate all’accoglienza sociale e alla residenza universitaria.

PRESCRIZIONI

* Garantire le salvaguardie alla realizzazione di un nuovo sistema di trasporto pubblico locale, prefer-
ibilmente su ferro, che colleghi I'area destinata a servizi del PRU Rubattino, le aree in corso di tras-
formazione tra il PRU e |a ferrovia, e |a stazione di Lambrate.

» Connessione ai sistemi di verde e di ciclo-pedonalita presenti e previsti nell’'ambito attraverso la
realizzazione di un sottopasso alla ferrovia.
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L

STRATEGIE GENERALI

L' Ambito di Trasformazione Urbana “Romana” risultera caratterizzato dalla presenza di un parco
urbano quale sistema di verde portante della “Collana Verde” a sud, grazie alla quale verra garantito
I'attraversamento est-ovest della citta. Il parco, con la copertura parziale dei binari, sara tale da
garantire anche la permeabilita nord-sud tra i tessuti lacerati dallo scalo ferroviario. Il collegamento
al sistema dei parchi esistenti e programmati, attraverso connessioni ciclo-pedonali, permettera la
tessitura di una rete verde capillare sul territorio circostante lo scalo. Lo spazio pubblico disegnera le
aree di concentrazione fondiaria all'interno delle quali verra favorita la realizzazione di funzioni leg-
ate al sistema dell’'universita. La grande accessibilita dell’area é garantita dalla stazione ferroviaria
e dalla stazione metropolitana Lodi TIBB, nonché dal nuovi collegamenti pubblici che interessano
I'area sia tangenzialmente in direzione est-ovest che internamente in direzione nord-sud.

OBIETTIVI

* Realizzazione di un nuovo assetto urbanistico con funzione di “cerniera” fra i quartieri oggi separati
dalla linea ferroviaria, qualificato dalla presenza di funzioni di interesse generale legate all’universita
(residenza universitaria, ricerca, etc.) e da spazi a verde di rilevanza urbana.

* Realizzazione di una nuova polarita funzionale in corrispondenza della nuova stazione ferroviaria
integrata alla stazione MM, con funzioni terziarie, commerciali e di servizio e doppio fronte urbano
a nord e a sud.

* Continuita delle connessioni ciclo-pedonali est-ovest e nord-sud.

* Realizzazione degli accessi ai parcheggi pubblici a servizio della stazione e per il recapito di per-
sone (“kiss and ride"”) preferibilmente da via Brembo.

 Collegamento ciclopedonale con la rete esistente e programmata all'interno dell’area del PRU
Pompeo Leoni.

PRESCRIZIONI

* Realizzazione di spazi pubblici e di uso pubblico per una superficie non inferiore al 60% della superficie
territoriale dell’'ambito, calcolata comprendendo tutte le aree oggetto di interventi di riqualificazione.

* Superficie da destinare a verde non inferiore al 40% della superficie territoriale.

* Realizzazione di nuovo parco urbano di forma compatta, trasversale all’area con funzione di connessione
dei tessuti posti a nord e a sud, con parziale copertura dei binari e connesso ai nuovi spazi pubblici integrati
al sistema stazione.

* Realizzazione di una nuova connessione ciclo-pedonale e verde parallela alla cintura ferroviaria di collega-
mento dei parchi esistenti e programmati e di connessioni ciclo-pedonali nord-sud.

* Realizzazione di un collegamento coperto pedonale tra la stazione dei treni e la stazione Lodi TIBB della
linea metropolitana MM3. Nel caso gli approfondimenti in corso confermino la difficolta a realizzare un sot-
topasso pedonale, tale connessione dovra comunque essere garantita all'interno delle strutture realizzate
in superficie.

* Esclusione degli accessi diretti all’area da via Ripamonti e da C.so Lodi, ma solo tramite via Isonzo e via
Brembo.

* Interventi di protezione o di mitigazione del rumore generato dalla linea ferroviaria per tutto I’Ambito di
Trasformazione.

* Gliinterventi di trasformazione devono tenere conto degli elementi identificativi delle tre componenti del
paesaggio di cui all'’Allegato 2 “Carta di attribuzione del giudizio sintetico di sensibilita paesaggistica” del
Piano delle Regole, nonché dei vincoli amministrativi, di difesa del suolo e di tutela e salvaguardia riportati
nelle tavole R.05 “Vincoli amministrativi e per la difesa del suolo”, R.06 “Vincoli di tutela e salvaguardia,
R.07 “Vincoli aeroportuali, R.08 “Reticolo idrografico e fasce di rispetto” del Piano delle Regole.

* In caso di proposte di programmazione integrata, anche non contigue, necessitanti di coordinamento
progettuale unitario, 'Amministrazione potra predisporre, sulla scorta delle proposte presentate, un docu-
mento di progettazione unitario dell'intero ambito di trasformazione.
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STRATEGIE GENERALI

L' Ambito di Trasformazione Urbana “Rogoredo” risultera caratterizzato dallo stretto legame ai di-
versi sistemi di verde, esistente e di progetto, attraverso connessioni utili al completamento della
rete ambientale che caratterizza il settore sud orientale della citta. Tra i sistemi coinvolti i “Parchi
delle Cascine”, Ia “Collana Verde” e la “Ronda”, nonché I'esistente parco Alessandrini. La centralita
dello spazio pubblico, disegnato per sostenere i collegamenti ai vari sistemi ambientali, sara tale
da definire la localizzazione delle nuove funzioni previste, in prossimita alla stazione di Rogoredo.
L'allacciamento al “Viale Circolare” (nuova 90/91), in aggiunta alla stessa stazione di Rogoredo, ga-
rantira un elevato grado di accessibilita all'area.

OBIETTIVI

« Garantire continuita con i “Parchi delle Cascine”.

* Garantire continuita alla “Collana Verde” attraverso connessioni ciclo-pedonali est-ovest.

* Garantire continuita tra il parco-area San Cristoforo, Santa Giulia e Porto di Mare.

* Favorire la connessione ciclo-pedonale e carrabile alla “Ronda”.

* Realizzare un sistema lineare di aree a verde in connessione con il parco dell’ambito di trasformazi-
one urbana Rogoredo-Toffetti e il parco Alessandrini.

« Creare un collegamento diretto al “Viale Circolare” (nuova 90/91) a nord.

* Localizzare le nuove funzioni ad una distanza tale da assicurare accessibilita pedonale e ciclabile
alla stazione di Rogoredo.

* Sostenere la centralita dello spazio pubblico nella definizione delle aree di concentrazione fondiaria.

« Sollecitare il mix funzionale (ad esclusione della produzione insalubre e rumorosa e delle attivita com-
merciali di grande superficie di vendita).

PRESCRIZIONI

* Realizzazione di aree a verde aventi superficie non inferiore al 30% rispetto ai metri quadri dell'intero
ambito di trasformazione urbana.

* Realizzazione di una connessione ciclo-pedonale nord-sud.
* Realizzazione di un sottopasso ferroviario di collegamento all’area del PIl di Santa Giulia.

* Gli interventi di trasformazione devono tenere conto degli elementi identificativi delle tre componenti del
paesaggio di cui all’Allegato 2 “Carta di attribuzione del giudizio sintetico di sensibilita paesaggistica” del
Piano delle Regole, nonché dei vincoli amministrativi, di difesa del suolo e di tutela e salvaguardia riportati
nelle tavole R.05 “Vincoli amministrativi e per la difesa del suolo”, R.06 “Vincoli di tutela e salvaguardia,
R.07 “Vincoli aeroportuali, R.08 “Reticolo idrografico e fasce di rispetto” del Piano delle Regole.

* In caso di proposte di programmazione integrata, anche non contigue, necessitanti di coordinamento
progettuale unitario, 'Amministrazione potra predisporre, sulla scorta delle proposte presentate, un docu-
mento di progettazione unitario dell’intero ambito di trasformazione.
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ZONA SPECIALE

GENOVA

Ambito di trasformazione
Verde esistente

Verde di progetto

Verde pensile di progetto

Aree interessate dai temi di progetto

Collegamenti verde

Mobilita ciclo-pedonale di progetto
Collegamenti pedonali coperti
Raggi Verdi

Cintura Verde

Rete ciclabile di progetto

Stazioni/rete ferroviaria
in esercizio

Stazioni/rete ferroviaria
in programmazione

Stazioni/rete ferroviaria
in progetto

Passante ferroviario
in esercizio

Passante ferroviario
ipotesi PGT

Stazioni/rete metroplolitana
in esercizio

Stazioni/rete metroplolitana
in programmazione

Stazioni/rete metroplolitana
in progetto

Stazioni/rete linee di forza
in progetto

Rete metrotranviaria
in esercizio

Rete metrotranviaria
in programmazione

Rete metrotranviaria
in progetto

Mobilita individuale principale
in esercizio

Mobilita individuale principale
in programmazione

Mobilita individuale principale
in progetto
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STRATEGIE GENERALI

L' Ambito di Trasformazione Urbana “Porta Genova'risultera caratterizzato dalla realizzazione di
un parco, nodo di un pitu ampio sistema di spazi aperti, tale da consentire la creazione di una rete di
spazi pubblici in stretta relazione. Il posizionamento centrale dell’ Ambito di Trasformazione Urbana
tra la “Passeggiata Urbana” dei Bastioni a nord e la “Collana Verde” a sud, nonché la presenza del
Raggio Verde, consentira un diretto collegamento tra i due grandi sistemi attraverso percorsi ciclo-
pedonali interni. Il sistema moda-design fungera, invece, da motore propulsivo per I'insediamento
di nuove funzioni legate al mondo della creativita, della produzione e dell’esposizione. La viabilita
sara garantita da collegamenti nord-sud utili a ricucire il rapporto fra i NIL “Tortona” e “Navigli”.

OBIETTIVI

* Prevalente destinazione a spazi pubblici e a verde della superficie complessiva di riqualificazione.

* Realizzazione di un sistema di spazi aperti a terminale del parco lineare sul Naviglio messi in
relazione con gli spazi pubblici dell'intorno (Darsena, Parco Solari, Parco Argelati).

* Rispetto delle caratteristiche paesaggistiche storiche e storico-testimoniali.

* Realizzazione di un nuovo assetto urbanistico con funzione di “cerniera” fra i quartieri oggi separa-
ti dalla linea ferroviaria e realizzazione di una polarita funzionale in corrispondenza dell’ex stazione
ferroviaria, dotata di un’elevata accessibilita pubblica sia esistente che prevista, caratterizzata dalla

presenza di funzioni legate alla creativita e alla produzione/esposizione del sistema moda-design.

» Realizzazione di funzioni culturali.

PRESCRIZIONI
* Realizzazione di a parco per una superficie non inferiore al 30% della superficie territoriale dell’ambito.
» Continuita ciclo-pedonale lungo tutto lo sviluppo dell’ambito e con I'ambito di San Cristoforo.

» Completamento della viabilita locale interrotta dalla linea ferroviaria finalizzata ad alleggerire il traffico
passante su via Valenza, ad eliminare il transito lungo il primo tratto dell’alzaia del Naviglio e a garantire Ia
continuita della maglia viaria nella parte a nord della linea ferroviaria.

* Riqualificazione e riassetto della viabilita della zona, anche valutando la realizzazione di una nuova con-
nessione tra via Bergognone e via Carlo Torre alternativa a viale Cassala.

* Realizzazione di una viabilita di quartiere di ricucitura della rete stradale locale e di accesso alle nuove
funzioni utilizzando gli spazi lasciati liberi dai binari dismessi.

» Coerenza delle nuove edificazioni con I'impianto morfologico del tessuto edificato contermine.

» Gli interventi di trasformazione devono tenere conto degli elementi identificativi delle tre componenti del
paesaggio di cui all'’Allegato 2 “Carta di attribuzione del giudizio sintetico di sensibilita paesaggistica” del
Piano delle Regole, nonché dei vincoli amministrativi, di difesa del suolo e di tutela e salvaguardia riportati
nelle tavole R.05 “Vincoli amministrativi e per |la difesa del suolo”, R.06 “Vincoli di tutela e salvaguardia,
R.07 “Vincoli aeroportuali, R.08 “Reticolo idrografico e fasce di rispetto” del Piano delle Regole.

* In caso di proposte di programmazione integrata, anche non contigue, necessitanti di coordinamento
progettuale unitario, 'Amministrazione potra predisporre, sulla scorta delle proposte presentate, un docu-
mento di progettazione unitario dell'intero ambito di trasformazione.
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ZONA SPECIALE
SAN CRISTOFORO

Ambito di trasformazione

Verde esistente

Verde di progetto

Verde pensile di progetto

Aree interessate dai temi di progetto

Collegamenti verde

Mobilita ciclo-pedonale di progetto
Collegamenti pedonali coperti
Raggi Verdi

Cintura Verde

Rete ciclabile di progetto

Stazioni/rete ferroviaria
in esercizio

Stazioni/rete ferroviaria
in programmazione

Stazioni/rete ferroviaria
in progetto

Passante ferroviario
in esercizio

Passante ferroviario
ipotesi PGT

Stazioni/rete metroplolitana
in esercizio

Stazioni/rete metroplolitana
in programmazione

Stazioni/rete metroplolitana
in progetto

Stazioni/rete linee di forza
in progetto

Rete metrotranviaria
in esercizio

Rete metrotranviaria
in programmazione

Rete metrotranviaria
in progetto

Mobilita individuale principale
in esercizio

Mobilita individuale principale
in programmazione

Mobilita individuale principale
in progetto
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STRATEGIE GENERALI

L' Ambito di Trasformazione Urbana “San Cristoforo” risultera caratterizzato da un parco lineare
di allacciamento al sistema della “Via d’Acqua” per I'Expo 2015. Il collegamento alla “Passeggiata
Urbana dei Bastioni” e alla “Ronda” sara tale da garantire lo sviluppo di una rete ambientale con dir-
ezione sud-nord. A livello infrastrutturale I'area godra di un ottimo livello di accessibilita grazie alla
realizzazione della linea MM4 e dei nuovi sistemi infrastrutturali previsti, quali il collegamento S.
Cristoforo-Rogoredo e il collegamento S. Cristoforo-Certosa. Per quanto riguarda la rete viaria, I'area
risulta a ridosso del Cavalcavia Giordani, e quindi connessa alla viabilita interquartiere che collega il
settore ovest di Milano con la “Ronda” a sud.

OBIETTIVI

* Realizzare un parco lineare integrato in raccordo con il sistema della “Via d’Acqua” per Expo 2015.
* Garantire un collegamento alla “Passeggiata Urbana” dei Bastioni.

* Garantire una connessione ciclo-pedonale e carrabile al sistema della “Ronda”.

* Realizzare nuove connessioni ciclo-pedonali tra i quartieri di Giambellino e Barona.

« Sollecitare la localizzazione di funzioni e servizi che necessitano di elevata accessibilita al tras-
porto collettivo.

* Sostenere la localizzazione di funzioni di interesse generale legate allo sport, al turismo e alle at-
tivita ricreative.

» Completare e riqualificare la viabilita di quartiere e le aree pedonali dell’Alzaia del Naviglio
Grande.

* Realizzare nuovi collegamenti su ferro, oltre alla MM4, tra |a stazione di S. Cristoforo e Certosa da un lato
e Rogoredo dall’altro.

« Creare un collegamento al “Viale Circolare” (nuova 90/91).

* Realizzare un parcheggio di interscambio connesso alle stazioni ferroviaria e metropolitana.

PRESCRIZIONI
* Realizzazione di un parco lineare avente superficie pari all'intero ambito di trasformazione urbana.
* Realizzazione di un nuovo ponte pedonale e ciclabile su Naviglio Grande.

* Gliinterventi di trasformazione devono tenere conto degli elementi identificativi delle tre componenti del
paesaggio di cui all'’Allegato 2 “Carta di attribuzione del giudizio sintetico di sensibilita paesaggistica” del
Piano delle Regole, nonché dei vincoli amministrativi, di difesa del suolo e di tutela e salvaguardia riportati
nelle tavole R.05 “Vincoli amministrativi e per la difesa del suolo”, R.06 “Vincoli di tutela e salvaguardia,
R.07 “Vincoli aeroportuali, R.08 “Reticolo idrografico e fasce di rispetto” del Piano delle Regole.

* In caso di proposte di programmazione integrata, anche non contigue, necessitanti di coordinamento
progettuale unitario, 'Amministrazione potra predisporre, sulla scorta delle proposte presentate, un docu-
mento di progettazione unitario dell'intero ambito di trasformazione.





