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la Direttiva 2001/42/CE del Parlamento Europeo e del Consiglio del 27 giugno 2001 concernente |a
valutazione degli effetti di determinati Piani e Programmi sullambiente;

il Decreto Legislativo 3 aprile 2006 n. 152 e successive modifiche, in particolare il Titolo 1, avente ad
oggetto: “Principi generali per le procedure di VIA, di VAS e per la valutazione d’incidenza e
I'Autorizzazione Integrata Ambientale (AIA)" e il Titolo 1, avente ad oggetto: “La Valutazione
Ambientale Strategica”;

la Legge Regionale 11 marzo 2005 n. 12 e successive modifiche, avente ad oggetto “Legge per il
governo del territorio” ed in particolare 'art. 4 “Valutazione ambientale dei piani”, legge con la
quale la Regione Lombardia gia dava attuazione alla citata Direttiva 2001/42/CE del Parlamento
Europeo e del Consiglio del 27 giugno 2001;

la Deliberazione del Consiglio Regionale Loiﬁ'ﬁa’rdia n. 8/351 del 13 marzo 2007, che ha approvato
gli “Indirizzi generali per la valutazione ambientale di piani e programmi”, in attuazione dell’art. 4,
comma 1, della Legge Regionale 11 marzo 2005 n. 12 e successive modifiche;

la Deliberazione della Giunta Regionale Lombardia n. 8/6420 del 27 dicembre 2007, che ha
approvato la “Determinazione della procedura di Valutazione Ambientale di piani e programmi -
VAS”, come modificata dalla Deliberazione della Giunta Regionale Lombardia n. 8/10971 del 30
dicembre 2009 ed entrambe, successivamente, modificate ed integrate dalla Deliberazione della
Giunta Regionale Lombardia n. 9/761 de! 10 novembre 2010;

I'Allegato 1 alla citata Deliberazione della Giunta Regionale del 10 novembre 2010 n. 9/761;

la Determinazione del Direttore Generale del Comune di Milano n. 61 del 27 ottobre 2011, che ha
attribuito al Settore Politiche Ambientali (oggi Area Ambiente ed Energia) le competenze per la
gestione delle procedure comunali di Valutazione Ambientale Strategica, in qualita di Autorita
Competente;

AREA PIANIFICAZIONE e
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e |'art. 107 del Decreto Legislativo del 18 agosto 2000 n. 267;

o l'art. 71 del vigente Statuto del Comune di Milano.

Dato atto che:

1.

con Deliberazione di Consiglio Comunale n. 30 del 19 marzo 2001, & stato approvato il Piano Urbano
della Mobilita per la citta di Milano;

con provvedimento del Commissario per I'Emergenza Traffico e della mobilita nella Citta di Milano n.
600 del 22 maggio 2006, ad oggetto “Adozione della variante del Piano Urbano della mobilita 2001-
2010” & stata approvata la variante e I'aggiornamento del piano Urbano della Mobilita;

con Determinazione Dirigenziale del Settore Pianificazione Mobilita Trasporti e Ambiente n. 16 del 20
maggio 2010 & stato dato avvio al procedimento di VAS relativa al PUM di Milano 2010-2020;

con Deliberazione di Giunta Comunale n. 2342 del 9 novembre 2012, ad oggetto “Approvazione delle
nuove linee di indirizzo per il riawio del procedimento di aggiornamento del Piano Urbano della
mobilita (PUM) e riawvio della relativa Valutazione Ambientale Strategica (VAS)”, sono state approvate
le nuove linee di indirizzo per il riavio del procedimento di aggiornamento del Piano Urbano della
mobilita PUM ed & stato dato mandato al Settore Pianificazione e Programmazione Mobilita e
Trasporto Pubblico di riavviare, a seguito delle nuove linee di indirizzo, il procedimento del Piano e la
relativa Valutazione Ambientale Strategica;

con Determinazione Dirigenziale n. 33 del 2 maggio 2013 il Direttore del Settore Pianificazione e
Programmazione Mobilitd in qualita di Autorita Procedente e in attuazione della succitata
Deliberazione, ha provveduto quindi a:

a. chiudere il procedimento di VAS, avviato con Determinazione Dirigenziale n. 16 del 20 maggio 2010,
in quanto i contenuti di tale Determinazione non risultavano pii adeguati agli indirizzi
dell Amministrazione comunale in tema di mobilita, rendendo inefficaci, di conseguenza, gli atti
discendenti;

b. avviare contestualmente un nuovo procedimento di aggiornamento del Piano Urbano della
Mobilita (PUM), denominato “Piano Urbano della Mobilita — Piano Urbano della Mobilita
Sostenibile (PUMS)”, ed il relativo nuovo procedimento di VAS, a seguito delle nuove linee di
indirizzo fornite con Deliberazione di Giunta comunale n. 2342 del 9 novembre 2012;

c. individuare nel Direttore del Settore Politiche Ambientali (oggi Area Ambiente ed Energia) I'Autorita
Competente per la procedura di VAS.

il relativo avviso di avvio del procedimento succitato & stato pubblicato all’Albo pretorio del Comune di
Milano dal 3 maggio 2013 al 18 maggio 2013, sul sito web del Comune di Milano e sul sito web
regionale (SIVAS);

con Determinazione Dirigenziale n. 35 del 7 maggio 2013 il Direttore del Settore Pianificazione e
Programmazione Mobilita d’intesa con il Settore Politiche Ambientali, con riferimento al procedimento
di VAS ha individuato:

e i soggetti competenti in materia ambientale da consultare obbligatoriamente;

e gli enti territorialmente interessati da consultare obbligatoriamente;
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e | soggetti funzionalmente interessati da invitare alla Conferenza di Valutazione;

e i singoli soggetti del pubblico interessati all’iter decisionale;

ha altresi definito:

10.

11

12.

13.

14.

e le modalita di convocazione della Conferenza di Valutazione;

ele modalita di informazione e di partecipazione del pubblico, nonché di diffusione e
pubblicizzazione delle informazioni.

in data 26 giugno 2013, al fine di consentire la presentazione di osservazioni, pareri e contributi e ai
fini della prima Conferenza di Valutazione, sono stati messi a disposizione, tramite pubblicazione sul
sito web regionale (SIVAS) e sul sito web comunale, nonché, mediante deposito in libera visione — a far
data dal 26 giugno 2013 al 9 settembre 2013 — presso gli Uffici comunali, il Documento di Scoping,
unitamente al Documento di Indirizzo Metodologico per lo Sviluppo del Piano, relativi alla procedura di
VAS. Di tale deposito e stata data comunicazione, attraverso posta elettronica certificata, a tutti i
soggetti interessati;

in data 3 luglio 2013, nell’ambito delle iniziative volte all'informazione e partecipazione del pubblico, si
e svolto il primo Forum pubblico, che ha dato avvio al percorso di elaborazione e condivisione del
Piano. Di tale Forum sono stati informati la cittadinanza ed ogni altro soggetto interessato, attraverso
comunicato stampa apparso sul sito web del Comune di Milano;

in data 9 luglio 2013, si & svolta la prima Conferenza di Valutazione, il cui verbale & allegato, quale
parte integrante e sostanziale, al Parere Motivato rilasciato nel contesto della procedura di VAS in data
4 agosto 2015, in atti PG n. 436020 pari data. Tale Conferenza & stata convocata mediante posta
elettronica certificata inviata a tutti i soggetti interessati;

in data 24 febbraio 2015, al fine di consentire la presentazione di osservazioni, pareri e contributi e ai
fini della Conferenza di Valutazione finale, sono stati messi a disposizione, tramite pubblicazione sul
sito web regionale (SIVAS) e sul sito web comunale, nonché, mediante deposito in libera visione — a far
data dal 24 febbraio 2015 al 27 aprile 2015, termine successivamente prorogato al 7 maggio 2015 —
presso gli Uffici comunali, il Rapporto Ambientale, la Sintesi non Tecnica e la Proposta di Documento di
Piano. Di tale deposito & stata data notizia alla cittadinanza attraverso comunicazione sul sito web
comunale e a tutti i soggetti interessati mediante posta elettronica certificata;

in data 25 marzo 2015, si e svolta la Conferenza di Valutazione finale, il cui verbale & allegato, quale
parte integrante e sostanziale, al Parere Motivato rilasciato nel contesto della procedura di VAS in data
4 agosto 2015, in atti PG n. 436020 pari data. Tale Conferenza é stata convocata mediante posta
elettronica certificata inviata a tutti i soggetti interessati;

in data 30 marzo 2015, nell'ambito delle iniziative volte all'informazione e partecipazione del pubblico,
si & svolto il Forum pubblico, il cui verbale & allegato, quale parte integrante e sostanziale, al Parere
Motivato rilasciato nel contesto della procedura di VAS in data 4 agosto 2015, in atti PG n. 436020 pari
data. Di tale Forum sono stati informati la cittadinanza ed ogni altro soggetto interessato, attraverso
comunicato stampa apparso sul sito web del Comune di Milano;

entro il termine ultimo previsto, sono pervenuti i contributi e le osservazioni, di cui al documento ad
oggetto “Esame dei contributi e delle osservazioni pervenute — controdeduzioni e prescrizioni”, allegato,
quale parte integrante e sostanziale, al Parere Motivato rilasciato nel contesto della procedura di VAS
in data 4 agosto 2015, in atti PG n. 436020 pari data;
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in data 4 agosto 2015, in atti PG n. 436020 pari data, |'’Autorita Competente d’intesa con I'Autorita
Procedente ha emesso, ai sensi dell’ art, 11, comma 2, lettera c), e dell’art. 15, comma 1, del Decreto
Legislativo 3 aprile 2006 n.152, cosi come da ultimo modificato dal Decreto Legislativo del 29 giugno
2010 n. 128, e dell’art. 4, comma 3 quater, lettera c), della Legge Regionale Lombardia 11 marzo 2005
n. 12, cosi come modificata dalla Legge Regionale n. 3 del 21 febbraio 2011, parere favorevole circa la
compatibilita ambientale della Proposta di PUMS, a condizione che venissero recepite le previsioni ed
indicazioni contenute nel Rapporto Ambientale e nella Sintesi non Tecnica, nonché ottemperate le
prescrizioni contenute nel documento denominato “Esame dei contributi e delle osservazioni
pervenute — controdeduzioni e prescrizioni”, allegato al Parere Motivato;

in data 8 giugno 2017, I’Amministrazione comunale, con Deliberazione della Giunta n. 13, ha adottato
I’ Aggiornamento del Piano Urbano della Mobilita - Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS) del
Comune di Milano, comprensivo del Rapporto Ambientale e della Sintesi non tecnica, come revisionati
alla luce delle prescrizioni contenute nel Parere Motivato del 4 agosto 2015, in atti PG n. 436020 pari
data;

in data 8 agosto 2017, al fine di consentire la presentazione di osservazioni, pareri e contributi, sono
stati messi a disposizione gli atti relativi all'Aggiornamento del Piano Urbano della Mobilita - Piano
Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS), tramite pubblicazione sul sito web del Comune di Milano,
nonché mediante deposito in libera visione presso la sede dell’Area Pianificazione e Programmazione
Mobilita, a far data dall’8 agosto 2017 al 7 settembre 2017, scadenza prorogata al 09 ottobre 2017. Di
tale pubblicazione & stata data comunicazione alla cittadinanza attraverso il sito web comunale e
mediante avviso all’Albo Pretorio comunale, come da documentazione agli atti dell’Area Pianificazione
e Programmazione Mobilita;

allAmministrazione Comunale sono pervenute complessivamente 150 osservazioni trasmesse da
privati cittadini, associazioni, altri Enti, Settori Comunali e Municipi, di cui:

a. entro il termine ultimo di ricezione (fissato alle ore 12:00 del giorno 09.10.2017) 126 osservazioni;

b. Sono altresi pervenute, oltre il suddetto termine delle ore 12.00 del 09.10.2017, ulteriori 24
osservazioni, di cui 20 in un orario compreso tra le 12:00 e le ore 13:00, che vengono comungue
considerate inviate entro il termine indicato, in quanto si sono verificati problemi tecnici nella posta
elettronica per sovraccarico in ricezione, mentre 4 sono pervenute anche oltre tale orario, ma
comungque entro il giorno successivo. Oltre tale data non sono pervenute ulteriori osservazioni.

tutte le 150 osservazioni di cui al p.to 18, depositate in atti presso I'Area Pianificazione e
Programmazione Mobilita della Direzione Mobilita Ambiente Energia, sono state analizzate e
controdedotte; le stesse sono state suddivise in singoli contributi in base agli specifici temi trattati
nelle singole parti dell’osservazione;

le suddette osservazioni sono elencate nel documento denominato “Elenco delle osservazioni
pervenute e rilevanza ai fini VAS” allegato al presente Parere (Allegato A), nel quale si da evidenza
delle osservazioni che contengono contributi su temi o aspetti inerenti alla VAS, integramente
riportate nel documento denominato “Osservazioni pervenute rilevanti ai fini VAS”, allegato al
presente Parere (Allegato B);

le medesime osservazioni sono state analizzate e controdedotte contestualmente dall’Autorita
Procedente, in riferimento ai contenuti trasportistici dei Piano; deli'esito di taie analisi e
controdeduzione si da riscontro nella proposta di deliberazione per 'approvazione del Piano;
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22. i contributi su temi o aspetti inerenti alla VAS, relativi alle osservazioni di cui all’Allegato B, sono stati

valutati nonché controdedotti puntualmente; I'esito di tale valutazione e controdeduzione & riportato
nel documento denominato “Controdeduzioni alle Osservazioni pervenute rilevanti ai fini VAS”,
allegato al presente Parere (Allegato C);

Valutato altresi che

1.

il recepimento di contributi, che riguardano modifiche o integrazioni di interventi contenuti nello
scenario di piano, non comporta effetti significativi sulle considerazioni contenute nel Rapporto
Ambientale, in quanto non determina variazioni allo scenario di valutazione complessiva considerato
nel Rapporto Ambientale;

le nuove previsioni conseguenti al recepimento dei contributi di cui al p.to 1, cosi come approvate dal
Consiglio Comunale, saranno comungque valutate puntualmente in sede di monitoraggio, a valle di una
programmazione progettuale e temporale piu dettagliata degli interventi;

Per tutto quanto esposto

DECRETA

di confermare, ai sensi dell'art. 11, comma 2, lettera c), e dell’art. 15, comma 1, del Decreto
Legislativo 3 aprile 2006 n.152, cosi come da ultimo modificato dal Decreto Legislativo del 29 giugno
2010 n. 128, e dell’art. 4, comma 3 quater, lettera c), della Legge Regionale Lombardia 11 marzo
2005 n. 12, cosi come modificata dalla Legge Regionale n. 3 del 21 febbraio 2011, parere favorevole
circa la compatibilita ambientale dell’Aggiornamento del Piano Urbano della Mobilita - Piano Urbano
della Mobilita Sostenibile (PUMS), a condizione che:

a. vengano recepite le indicazioni contenute nel Rapporto Ambientale e nella Sintesi non Tecnica;

b. vengano recepite le prescrizioni contenute nel documento allegato al presente Parere
Motivato Finale denominato “Controdeduzioni alle Osservazioni pervenute rilevanti ai fini VAS”
(Allegato C);

di avviare le attivita di mon‘itoraggio, di cui al cap. 9 del Rapporto Ambientale entro 18 mesi dalla
data di approvazione dell’Aggiornamento del Piano Urbano della Mobilita - Piano Urbano della
Mobilita Sostenibile (PUMS);

di ricomprendere nelle attivita di monitoraggio di cui al p.to 2, il monitoraggio previsto dalla
procedura di VAS relativa all’Aggiornamento del Programma Generale del Traffico Urbano del
Comune dei Milano (PGTU);
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4. diprevedere, nell'ambito delle attivita di monitoraggio di cui al p.to 2 I'eventuale rimodulazione degli
indicatori di monitoraggio previsti nel Rapporto Ambientale, a seguito di:

a. coordinamento/accorpamento delle attivita di monitoraggio dell’Aggiornamento del
Programma Generale del Traffico Urbano del Comune dei Milano (PGTU), previsto dalla
relativa procedura di VAS;

b. sopravvenute norme di settore;

c. aggiornamenti del Piano in relazione alla sua attuazione tali da non determinare una
revisione generale del Piano o da richiedere |'attivazione di una nuova procedura VAS in
relazione a effetti significativi sulle valutazioni ambientali;

DISPONE

1. che l'Autoritd Procedente provveda a comunicare il presente parere ai soggetti competenti in
materia ambientale, agli enti territorialmente interessati ed ai soggetti funzionalmente interessati,
individuati con Determinazione Dirigenziale n. 35 del 7 maggio 2013 del Direttore del Settore
Pianificazione e Programmazione Mobilita (oggi dell’area Pianificazione e Programmazione
Mahilita);

2. che I'Autorita Procedente provveda alla divulgazione del presente parere per mezzo di
pubblicazione sul sito web del Comune di Milano e della Regione Lombardia, nonché all’Albo
Pretorio del Comune di Milano.

VISTO D’INTESA

IL DIRETTORE DELL’AREA
PIANIFICAZIONE E P IONE MOBILITA

A | ‘*P’RQE'E/DENTEV
Sﬁ@o—--ﬁ_mzmm _
- 7
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Aliegato B - “Osservazioni pervenute rifevanti ai fini VAS”
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Dati Osservante

Cognome MOTTA

Nome ANDREA

[ 1 In qualita di rappresentante dell'Ente / Societa / Associazione / Altro

Preferenze privacy

[X] Accetto i termini dell'informativa sulla privacy

[X] Seno disponibile ad essere contattato dai tecnici del Comune in merito alle mie osservazionl.

Stato del contributo

Stato Chiusc e inviato il 21/09/2017 23:03

Data di creazione sabato 16 settembre 2017 17:48:23
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Tavola da modificare - proposta n. 1 {ID=#53)

Tavole : Tav.3 Moderazione del traffico — Riqualificazione di assi:

Tavola . . .
zone 30, itinerari pedonali

Data di ultima modifica | giovedi 21 settembre 2017 22:47-14
|

Descrizione delle modifiche

La Zona 30 realizzata a Dergano dovrebbe essere ampliata includendo a sud anche il Parco Savarino
e a est la via Maffucci. in modo da denominare “Zona 30 Bovisa" quella che verrebbe realizzata
all'interno del quadrilatero individuato da via Colico, via Mercantini, piazza Bausan, via Imbriani,
Scalvini e Lugano. | sali-scendi delle castellane perd devone essere "pill accentuati" ed "evidenziati"”
con opportuna colorazione e/o bande giallo-nere: quelli realizzati attualmente non incentivano gli
automobilisti a rallentare. Infine & necessario segnalare meglio il divieto di transito ai mezzi pesant],
con opportuna segnaletica verticale.

Tavola da modificare - proposta n. 2 (ID=#54)

Tavol Tavole : Tav.4 Rete stradale — Proposta di classificazione della rete
a

urbana
Data di uitima modifica giovedi 21 settembre 2017 22:54:52

Descrizione delle modifiche

Manca una strada che permetta il collegamento tra i quartieri di Niguarda e Dergano attraversando
bi-direzionalmente viale E. Fermi; si suggerisce la realizzazione di una rotonda {eventualmente anche
semaforizzata) all'altezza di via Cannero e via Monzambano, oppure all'intersezione di E. Fermi con

via Valassina e Populonia.

Tavola da modificare - proposta n. 3 (iD=#55)

Tavola Tavole : Tav.6 Mobilita ciclistica ~ scenario di piano

Data di ultima modifica giovedi 21 settembre 2017 23:00:47

Descrizione delie modifiche

Vedo estremamente improbabile riuscire a realizzare una ciclabile in via Farini. Trovo pil ragicnevole
invece valutame una in via Valtellina. Sono gié realizzabili tratti di ciclabile in sede propria in via
Legnone (tra via Abba e viale Jenner) e in via Prampolini, senza eliminare posti auto.
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Allegati

Descrizione Nome file Dimensioni Hash MD5
Contributi per pums/00077/Ossarvazioni 1.1 MB
Dergano & Bovisa al PUMS 201?.pdf 4 cadbe?940ab629a4a110a1825c3452




Cccare!li

Da: webmaster@amat-mi.it

Inviato: giovedi 21 settembre 2017 23.03

A: W oEREED saueat

Ce: pianimobilita@pec.comune.milano.it; pums.milano@amat-mi.it
Oggetto: Finalizzazione contributo osservazioni al PUMS per ANDREA MOTTA
Allegati: ricevuta_contributo.pdf

Gentile ANDREA MOTTA,

abbiamo ricevuto la richiesta di finalizzazione del tuo contributo online al PUMS.

| dati da te inseriti verranno inoltrati all'ufficio competente del Comune per ['elaborazione.
Da questo momento il tuo contributo non & pit modificabile.

Data/ora della richiesta: 21/09/2017 23:03:15.

Cordiali saluti,

lo staff di AMAT



Settembre 2017 - Osservazoni al PUMS
in riferimento ai quartieri di BOVISA e DERGANO

CIRCLE LINE: apprezzamento per la realizzazione della nuova "fermata Dergano” sul tratto nord della cintura
ferroviaria; si spera possa esserne prevista una in corrispondenza di piazzale Istria o via Padova.
Viste comunque le tempistiche relativamente lunghe (resta ancora da districare la questione della
convivenza con I'Alta Velocita) , si chiede di fare il possibile per accelerare l'awio delliter di
progettazione ed eventualmente, anticipare alcune infrastrutture e/o servizi di mobilita correlata.
Fondamentali saranno il nodo di interscambio con la M3, i collegamenti viabilistici e la realizzazione
di un parcheggio con ciclostazione.

VIABILITA': alcune soluzioni migliorative sui quartieri:
1) prevedere un collegamento del quartiere Bovisa con I'area ex gasometri - il manufatto a nord della
stazione ferroviaria & un cavalcaferrovia gia predisposto al passaggio almeno di un mezzo pubblico su
gomma; basterebbe realizzare una rampa da piazza Alfieri e una sul lato opposto che si colleghi con
via Siccoli e il sottopasso di Villapizzone;
2) sistematzione dell'accesso in plazzale Lugano da via Colico con corsia di accelerazione dedicata;
3) allargamento di via Maffucci tra le vie Baldinucci e Carnevali con la creazione di almeno uno dei
due marciapiedi al momento inesistenti;
4) creazione dei marciapiedi in via Cialdini (in particolare sotto il ponte ferroviario) e miglioramento
della visibilita in corrispondenza dell'incrocio con via Rosa Luxemburg: andrebbe vietata la sosta sul
lato sinistro (rispetto al senso di marcia) tracciando le strisce blu sul lato destro;
5) Sarebbe necessario rendere via Cafiero a doppio senso per permettere una miglior viabilita
all'interno delle strette vie di Dergano e il raggiungimento della via Butti non esclusivamente da viale
Jenner; per ottenere questo ci si dovrebbe allargare sull'area comunale limitrofa a sud. La soluzione

migliore potrebbe essere di questo tipo:
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6) Apertura su via Valassina del tratto finale di via degli Artigianelli rendendola poi a senso unico
creando gli stalli della sosta anche sul lato sinistro (rispetto al senso di marcia);

7) viale Enrico Fermi crea una netta separazione ai collegamenti interquartiere tra Dergano e
Niguarda; andrebbe riqualificata e rivista l‘intersezione con le vie Valassina e Populonia. La
realizzazione di una rotonda permetterebbe a chi arrivasse da nord di attraversare il viale ed entrare
in via Pavoni, sgravando il traffico su via Mural e viale Marche e non obbligando limmissione sul viale



fino al raggiungimento del cavalcavia di via Vincenzo da Seregno per raggiungere Affori e/o Dergano
{l'inversione all'altezza di via Brusuglio & fortemente sconsigliata date le criticita dellincrocio). In
alternativa - fermo restando che almeno gli attraversamenti pedonali, specie quelli ciclopedonali,
dell'imbocce dell'Enrico Fermi da via Valassina andrebbero rivisti totalmente perché si allagano
completamente quando piove - si potrebbe realizzare una rotonda (anche semaforizzata) pilr a nord,
all'altezza di via Cannero e via Monzambano. Si consideri inoltre che la strada senza uscita che
costeggia il rilevato ferroviario potrebbe anche essere collegata a via Valeggio con la realizzazione di
circa 50 metri di tunnel sotto la linea ferroviaria, permettendo anche la realizzazione di un "anello
circolare a senso unico". La via Cannero tra Imbonati e Fermi a senso unico si presterebbe alla
realizzazione di una pista ciclabile in sede propria che collegherebbe le due piste esistenti ai suoi
estremi. L'accesso ai civici 11 e 15 da via Fermi potrebbe essere comunque garantito attraverso 'area
attualmente riservata ai parcheggi che comungue rimarrebbe;

TRASPORTO PUBBLICO:

ZONE 30:

1) Non & ancora chiaro il tracciato che avra la nuova metrotranvia di collegamento est-ovest (futura
linea 7) ed in particolare se attraversera i quartieri a nord servendo il Pronto Soccorso di Niguarda
oppure se scendera in piazzale Maciachini sfruttando le rotaie dell'attuale linea 4 e sfruttando poi il
parterre centrale di viale Jenner. Di certo risulta fondamentale il passaggio per la stazione ferroviari
di Bovisa. In ogni caso il problema di prevedere un servizio di collegamento mediante trasporto
pubblico al Pranto Soccerso dell'Ospedale di Niguarda va indubbiamente risolto ed attuato il prima
possibile.

In tal senso, la soluzione piu semplice potrebbe essere quella di prolungare la linea 83 che
attualmente fa capolinea all'altezza del Blocco Sud per portarla almeno sulla via Majorana valutando
se possibile raggiungere anche una delle due stazioni M3 di Affori;

2) Ora che la linea 51 fa capolinea in Istria, molti cittadini sentono la mancanza di un mezzo pubblico
che percorra interamente la via Murat e chiedono possa essere valutato il ripristino del capolinea in
Zara (lo spazio non mancherebbe dal momento che le lunghe vetture della linea 70 non lo
raggiungono pitt};
3) Si suggerisce di portare il capolinea della linea 31 di fronte all'ingresso principale dell'Ospedale Ca
Granda di Niguarda percorrendo interamente ['omonimo viale in modo che la linea collegasse diverse
strutture ospedaliere: Bassini, Multimedica, CTO, Ca Granda. Si tratterebbe probabilmente di rifare
completamente ['anello-torna-indietro dell'attuale linea 5 e sfruttare |'occasione per riqualificare
tutta quell'area realizzando un'adeguata area di parcheggio regolamentato.

E' fondamentale permettere una riduzione del traffico nelle aree piu centrali dei quartieri storici
favorendo la mobilitd "dolce” nei collegamenti interquartiere in modo da lasciare al solo traffico
locale la viabilita interna e vista la vastita del territorio municipale & d'obbligo propendere per



CICLABILI:

un'accessibilita diffusa ma regolamentata mediante lintroduzione di nuovi sensi unici cosi da
disincentivare |'attraversamento veicolare dei non residenti.

in merito alla Zona 30 realizzata nel 2012 a Dergano, pur riconoscendone la validita di intenti e
l'ottima salvaguardia dei pedoni (in particolare bambini frequentanti le scuole} si manifestano le
seguenti asservazioni e perplessita:

- le castellane realizzate negli incroci non incentivano di fatto il rallentamento delle auto: i saliscendi
realizzati non sono sufficientemente "decisi" e non hanno una pendenza tale da far si che vengano
"sentiti" dagli automobilisti;

- manca completamente la segnaletica verticale che imponga il divieto di transito a camion e
autoarticolati che spesso restano bloccati nelle strette curve di via Bonom, Guicciardi o Conte Verde;
- l'area identificata potrebbe essere ulteriormente estesa: a ovest fing alle vie Imbriani ed Ugoni
escluse e a sud fino a viale Jenner escluso; in aggiunta potrebbe essere resa Zona 30 anche il
quadrilatero a est di via Livigno delimitato dalle vie Abba, Tartini, Baldinucci e Imbonati (escluse);

Per quanto attiene al quartiere Bovisa, si suggerisce di valutare la realizzazione di una zona 30 nel
quadrilatero tra le vie Colico, Mercantini, Bausan, Imbriani, Scalvini e Lugano (escluse) con la
pedonalizzazione di via Andreoli.

1) Si ritiene fondamentale studiare un collegamento ciclabile tra il parco di Villa Litta e piazza Bausan
e da qui a piazzale Maciachini;

2) Sono tuttavia immediatamente realizzabili i seguenti tratti ciclabili:

- via Legnone (tra via Abba e viale lenner): la carreggiata & sufficientemente larga per realizzare la
pista in sede protetta senza eliminare alcun posto auto;

- via Prampolini: anche qui con sede protetta sul lato destro rispetto al senso di marcia;

- lungo il cavalcavia Martin L. King e via Cascina dei Prati;

3) In vista poi della riqualificazione dello Scalo Farini si dovrd assolutamente prevedere la
realizzazione di una ciclabile lungo via Valtellina (che gid ora lo potrebbe permettere) e in via

dell'Aprica.

PARCHEGGIO D'INTERSCAMBIO: ampliamento e riqualificazione del parcheggio di piazza Alfieri, in

corrispondenza della stazione Bovisa.
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Osservazione n. 1

| Documento/Capitolo Documento di piano : 7.3.1.3 Zone 30
? Data di ultima modifica i venerdi 06 ottobre 2017 15:14:14
Operazione Aggiungi il testo da inserire dopo quello originale

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

La figura seguente individua, in una rappresentazione sintetica, le Zone 30 previste dal PUMS.

Testo da inserire

Si precisa che la prevista zona 30 esterna alla cerchia filoviaria individuata in elence con la Via
Martinengo ricomprendera tutto il Quartiere Grigioni con il seguente perimetro di confine in senso

antiorario:
Via Sulmena, Via Veneziano, Via Rosselli, Via Martinengo, Via Boncompagni, Via Avezzana, Via

Caviglia, Via Codogno, Via Sulmona.

Motivazioni

La Via Martinengo rientra nel gruppo delle Zone 30 esterne alla cerchia filoviaria gia previste dal
PGTU e quelle recepite a seguito delle osservazioni che vengono quindi confermate perché ricadenti
all'interno dei valori di criticita derivati dalla lettura degli indicatori, cosi come quelli richiesti nella fase
di partecipazione del PUMS.

Stante l'indicazione sclo generica della via Martinengo si evidenzia che la via Martinengo fa parte di
un contesto di quartiere residenziale ad alta densita “| Grigioni” provvisto di un confine gia
chiaramente individuabile.

La auspicata prossima realizzazione della zona 30 dovra ricomprendere tutto il quartiere ove insistono
diverse scuole e centri di ricreazione sportiva parrocchiale e varie intersezioni pericolose per incidenti.
Sivuole suggerire il seguente perimetro in senso antiorario :

Via Sulmona, Via Veneziano, Via Rosselli, Via Martinengo, Via Boncompagni, Via Avezzana, Via
Caviglia, Via Codogno, Via Sulmona.

Osservazione n. 2

gty

DocumentofCapitclo Documento di piano : 7.3.1.5 ltinerari pedonali

Data di ultima modifica venerdi 06 ottobre 2017 15:46:48

Operazione | Aggiungi il testo da inserire dopo quelio originale




Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Itinerario 3 — La Cerchia dei Navigli

It terzo itinerario si sviluppa lungo la Cerchia dei Navigii, Questo ultimo percorso ha un valore
altamente simbolico perché racchiude il nucleo della citta pit antica, ma svolge anche un importante
ruolo funzionate in quanto circoscrive 'ambito pili densamente dotato di Aree Pedonali, Zone a
Traffico Limitato e Zone 30 e pone in relazione tra loro gli altri due itinerari. Si configura quindi come
un intervento utile alla valorizzazione di interventi a favore della pedonalita gia attuati e previsti.

In parallelo & un itinerario ciclistico consolidato, grazie alla corsia ciclabile che permette di percorrere
in senso antiorario la cerchia: sono programmati sia il completamento della corsia su via
Fatebenefratelli — Pontaccioc fino a Lanza, per chiudere su piazza Castello, sia il completamento in
corrispondenza delle intersezioni.

Testo da inserire

Dall'Arco della Pace alla Porta e all'antica via verso Roma

In epoca romana giungendo a Milano, o meglio Mediolanum, da Roma o Piacenza, si percorreva la
strada che dalla via Emilia, giungeva in citta — 'odierno Corso Lodi e Corso di Porta Romana-, giunti
allaltezza dell'attuale Crocetta ¢i saremmo trovati di fronte un bellissimo Arce in pietra candida,
seguito subito dopo da una lunga via porticata lunga circa 600 metri che dall'arco trionfale conduceva
sino allingresso della porta Placentiam, denotando da subito di entrare in una grandissima e

importantissima citta.

(o)

Motivazioni

Manca la previsione dell'asse nord-sud Certosa - Porta Romana, che dal Castello, passando dal
Duomo, per piazza Missori, Corso di Porta Romana, Crocetta, e piazza Medaglie d'Oro, prosegue
lungo il Corso Lodi fino a Piazzale Corvetto e da li conduce all'Abbazia di Chiaravalle. Lungo questo
asse insistono molte aree suscettibili di essere pedonalizzate. Sarebbe altresi oppartunc lavorare
sulla pista ciclabile che collega il tratto gia esistente in corso Lodi fino al Duomo.

In epoca romana giungendo a Milano, o meglio Mediolanum, da Roma o Piacenza, sl percorreva la
strada che dalla via Emilia, giungeva in cittad — I'odierno Corso Lodi e Corso di Porta Romana-, giunti
all'altezza dell'attuale Crocetta ci saremmo trovati di fronte un bellissimo Arco in pietra candida,
seguito subito dopo da una lunga via porticata lunga circa 600 metri che dall'arco trionfale conduceva
sino all'ingresso della porta Placentiam, denotando da subito di entrare in una grandissima e
importantissima citta.

E' un percorso denso di storia e reperti archeologici da rivalutare.

Non si comprende il motivo di questa grave mancanza

Osservazione n. 3

Documento/Capitolo Documento di piano : 7.4.4 Logistica urbana delle merci - City logistics

Data di ultima modifica venerdi 08 ottobre 2017 16:03:11




Operazione Aggiungi il testo da inserire dopo quello originale

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Per iniziativa di Sogemi (societa partecipata del Comune di Milano}, potrebbe avviarsi il processo di
trasformazione ed evoluzione di una parte degli spazi dell'Crtomercato in piattaforma logistica a
carattere di hub nazionale dell'intera filiera agroalimentare, da affidare ad un operatore privato
esperto, sulla base di un bando di gara aperto. In questo modo si risponderehbe alle sollecitazioni che
gia emergono dal mercato milanese e si getterebbero le basi per un recupero di efficienza a vantaggio
dell'intera collettivitd. Si evidenzia infatti che, allo stato attuale, i costi logistici gravano per il 30-40%
sul prezzo al consumo dell'ortofrutta.

La piattaforma potrebbe divenire il punto di riferimento per la grande distribuzione anche attraverso
l'utilizzo di veicoli ecocompatibili per le consegne e costituire un modello di riferimento replicabile per
altre filiere in iuoghi da definire.

Testo da inserire

In alternativa si potrebbe prendere in considerazione I'opportunita di ripristinare lo scalo ferroviario
all'ortomercato e il suo raccordo con Porta Vittoria o meglio ancora con lo scalo di Rogoredo e da qui
allo Scalo Romana per la distribuzione merci in citta con veicoli elettrici con riduzione di costi ed
encrmi benefici in termini di riduzione dellinquinamento anche da gomma e favorendo lo scambio

internazionale

Motivazioni

Esiste una possibile alternativa al trasporto merci su gomma, che potrebbe essere limitato solo in citta
e che diminuirebbe drasticamente la necessita di consentire l'ingresso in cittd a mezzi pesanti o
semi-pesanti € utilizzando invece la ferrovia, ripristinando lo scalo ferroviario all'ortomercato e il suo
raccordo con Porta Vittoria o0 meglio ancora con lo scalo di Rogoredo e da qui allo Scalo Romana per
la distribuzione merci in citta con veicoli elettrici con riduzione di costi ed enormi benefici in termini di
riduzione dell'inquinamento anche da gomma e favorendo [o scambio internazionale.

Osservazione n. 4

Appendice 2 - Interventi di ricucitura e riqualificazione della rete viaria

Documento/Capitolo . 5/06 PORTA SUD

Data di ultima modifica venerd] 06 ottobre 2017 14.56:35

Operazione Aggiungi il testo da inserire dopo quelio originale

|
|

i

L

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare




[...]In questo quadro il PUMS propone inoltre la modifica delf'attuale sistema viabilistico
Bologna-Corvetto-P.to di Mare, proponendo la demolizione del viadotto Cavalcavia Corvetto-Lucania,
da piazza Mistral a piazza Bologna, consentendo di riqualificare lo spazio pubblico oggi occupato
dalla struttura di sostegno del manufatto, prevedendo anche la piantumazione con essenze arboree
ad alto fusto e arredo urbano fruibile (panchine, giochi per bambini, aree per cani, ecc.), una
adeguata illuminazione e una eventuale pista ciclabile, permettendo cosl di ridefinire la dimensioni
della strada a raso a vantaggio dell'utenza pedonale e ciclistica, reindirizzando il traffico non destinato
all'asse di intervento, sull'itinerario Toffetti-Sulmona-Varsavia che si connette con 'intervento di

penetrazione urbana della Paullese.

Testo da inserire

Aj fini di non gravare ulteriormente il Piazzale Bologna con il traffico proveniente dal nuovo percorso
della Paullese proveniente da via Toffetti attraverso la Via Sulmona, alla rotonda Toffetti/'Sulmona si
predisporra un divieto di svolta in Via Sulmona, dirottando il traffico sulf'unica direttrice di Via Varsavia

attraverso il sottopasso.

Motivazioni

La progettazione deve prendere in considerazione il nodo piazzale Bologna Ia cui viabilita &
attualmente gia compromessa per intasamento nelle ore di punta per sovraccarico di veicoli che
entrano ed escono dal piazzale da quattro grosse direttrici a doppio senso di marcia- anche con
controviali — (Via Sulmona, viale Puglie, Via Bacchiglione, Viale Lucania) e con passaggio mezzi
pubblici di superficie {(autobus).

Con il nuovo progetto di ingresso della Paullese si andrebbe a gravare ulteriormente piazzale Bologna
che vedrebbe convergere su di sé il traffico proveniente dalla nuova uscita della Paullese che
percorre la via Toffetti e la via Sulmona per poi biforcarsi da un lato col sottopasso sulla via Varsavia
e dall'altro, attraverso la Via Sulmona , in Piazzale Bologna.

Inoltre occorre considerare lungo tutta la Via Sulmona si affacciano in continuitd condomini, che la
zona & residenziale e che sono presenti diversi istituti scolastici: Scuola americana Sant Louis, Scuola
Materna Sulmona, Scuole Elementari Sulmona/Bologna e il vicino comprensorio Martinengo
{materna, elementari e medie).

Non pare opportuno aumentare il traffico nella zona, né creare disagi ai residenti e agli studenti dal
punto di vista ambientale (inquinamento atmosferico e acustico). Appare opportuno escludere via
Sulmona quale shocco della Paullese verso Piazzale Bologna, vietando la svolta.

Osservazione n. 5

Appendice 2 - Interventi di ricucitura e riqualificazione della rete viaria

Documento/Capitolo - S/08 COMPLETAMENTO DELLA PAULLESE E ACCESSIBILITA
SANTA GIULIA
Data di ultima modifica venerdi 06 ottobre 2017 14:52:53

Operazione Aggiungi il testo da inserire dopo quello originale




Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Questa operazione ha in primo luogo comportato la rinuncia al complesso doppic attestamento verso
piazzale Cuoco e piazza Bologna a favore di un disegno che prevedesse un unico passaggio della
ferrovia ed un attestamento al sistema di rotatorie di via Varsavia e via Sulmona[1] e, in secondo
luogo, alla riduzione degli standard geometrici e prestazionali.

Testo da inserire

Ai fini di non gravare ulteriormente il Piazzale Bologna con il traffico proveniente dal nuovo percorso
della Paullese proveniente da via Toffetii attraverso la Via Sulmona, alla rotonda Toffetti/Sulmona si
predisporra un divieto di svolta in Via Sulmona, dirottando il traffico sull'unica direttrice di Via Varsavia

attraverso il sottopasso.

Motivazioni

La progettazione deve prendere in considerazione il nodo piazzale Bologna la cui viabilita é
attuaimente gia compromessa per intasamento nelle ore di punta per sovraccarico di veicoli che
entrano ed escono dal piazzale da quattro grosse direttrici 2 doppio senso di marcia- anche con
controviali - (Via Sulmona, viale Puglie, Via Bacchiglione, Viale Lucania) e con passaggio mezzi
pubblici di superficie (autobus).

Con il nuovo progetto si andrebbe a gravare ulteriormente piazzale Bologna che vedrebbe convergere
su di sé il traffico proveniente dalla nuova uscita della Paullese che percorre la via Toffetti e Ia via
Sulmona per poi biforcarsi da un lato col sottopasso sulla via Varsavia e dall'altro, attraverso [a Via
Sulmona , in Piazzale Bologna.

Inoltre occorre considerare lungo tutta la Via Sulmona si affacciane in continuita condomini, che la
zona & residenziale € che sono presenti diversi istituti scolastici: Scuola americana Sant Louis, Scuola
Materna Sulmona, Scuole Elementari Sulmona/Bologna e il vicino comprensorio Martinengo
{materna, elementari e medie).

Non pare opportuno aumentare il traffico nella zona, ne creare disagi ai residenti e agli studenti dal
punto di vista ambientale {inquinamento atmosferico e acustico). Appare opportuno escludere via
Sulmona quale sbocco della Paullese verso Piazzale Bologna, vietando la svolta.




Allegati

Descrizione

Nome file

Dimensioni

Hash MD5

Nessun allegato




Monica Magnaguagno

Da: webmaster@amat-mi.it

Inviato: venerdi 6 ottobre 2017 16:06

A:

Cc: pianimobilita@ pec.comune.milano.it; pums.milano@amat-mi.it
Oggetto: Finalizzazione contributo osservazioni al PUMS per ELENA SIRONI
Allegati: ricevuta_contributo.pdf

Gentile ELENA SIRONI,

abbiamo ricevuto la richiesta di finalizzazione del tuo contributo online al PUMS.

| dati da te inseriti verranno inoltrati all'ufficio competente del Comune per I'elaborazione.
Da questo momento il tuo contributo non é pill modificabile.

Data/ora della richiesta: 06/10/2017 16:06:06.

Cordiali saluti,

lo staff di AMAT



— OSSERVAZIONE AL PIANO URBANO DELLA
o | Comune MOBIL|TA SOSTENIBILE

. |
@ | diMhlano
S |

Adotiato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 13 del 08.06.2017

Alla Direzione Mobilita Ambiente ed Energia
COMUNE DI MILANO Area Pianificazione e Programmazione Mobilita

AREA PIANIFICAZIONE
pa 452492/2017
Del 09/10/2017 14:57:23
PARTITO DEMQCRATICO Via Beccaria, 19
(S) U.PIANIFICAZIONE GEN 20122 Milano
09/10/2017

Dati Osservante

Cognome Ceccarelli

Nome Carla

[X] In qualita di rappresentante dell'Ente / Societa / Associazione / Altro

Ruolo Coordinatrice PD Municipio 7 Milano

Ragione sociale Partito Democratico

Preferenze privacy

[X] Accetto i termini dell'informativa sulla privacy

[X] Sono disponibile ad essere contattato dai tecnici del Comune in merito alle mie osservazioni.

State de! contributo

Stato Chiuso & inviato it 06/10/2017 17:34

Data di creazione giovedi 05 ottobre 2017 11:15:52




QOsservazione n. 1

Documento/Capitolo | Documento di piano : 7.3.1.2 Riqualificazione di assi e nodi

Data di ultima modifica venerdi 06 ottobre 2017 17:22:29

Sostituisci il testo originale con quello da inserire

J
Operazione 1
|

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

via Novara

Testo da inserire

via Novara (da Confine Comunale a intersezione con via Harar)

Motivazioni

(pagina 186) Errore materiale: Per via Novara specificare quale tratto & preso in considerazione

Osservazione n. 2

Documento/Capitolo Documento di piano : 7.3.1.2 Riqualificazione di assi e nodi

Data di ultima modifica venerdi 06 ottobre 2017 17:22:29

Operazione ! Aggiungi il testo da inserire dopo quello criginale
|

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Rientrano in tale categoria, in via prioritaria:
via Ascanio Sforza;

via Chiesa Rossa;

corso Lodi;

viale Monza;

corso XXIl Marzo.

Testo da inserire

= via Novara (da intersezione con via Harar fino via Rembrandt)
= via Rembrandt
* Via Rubens

Motivazioni




{pagina 186 - 187) Rendere coerenza la "Classifica funzionale della rete stradale di progetto” (figura
7.23} con la “Rigualificazione degli assi e dei nodi di scenario di piano” (figura 7.24). Si chiede
pertanto di inserire nell'elenco puntato delle strade di quartiere anche alfre vie.

Osservazione n. 3

Documento/Capitolo Documento di piano : 7.3.1.2 Rigualificazione di assi e nodi

Data di uftima maodifica venerdi 06 oitobre 2017 17:22:28

Operazione Sostituisci il testo originale con gquello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Figura 7.24 Riqualificazione degli assi e dei nodi ~ Scenario di Piano

Testo da inserire

Figura 7.24 Rigualificazione degli assi e dei nodi — Scenario di Piano {con grafica corretta)

Motivazioni

(Figura 7.24 "Riqualificazione degli assi e del nodi - Scenario di Piano" a pagina 189) Errore
materiale: l'intervento sulla strada principale numero 3 dovrebbe risultare in parte su "Strada primaria
(da Confine Comunale a intersezione con via Harar) e in parte su “Strada secondaria con limiti di
velocita” (da intersezione con via Harar fino alla cerchia Filoviaria).

Osservazione n. 4

Documento/Capitolo Documento di piano : 7.3.3.1 Reti
Data di ultima modifica venerd] 08 oftobre 2017 17:26:37
Qperazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Altri interventi contribuiscono a integrare un'offerta di trasporto pubblice non sufficiente o a connettere
grandi servizi (Bovisa, Rogoredo, Affori, Bicocca) o quartieri storici e parchi, come nel caso dell'asse
di Baggio e Via delle Forze Armate o di Via Ripamonti.

Testo da inserire

S




Alfri interventi confribuiscono a integrare un'offerta di trasporto pubblico non sufficiente o a connettere
grandi servizi (Bovisa, Rogoredo, Affori, Bicocca) o quartieri storici @ parchi, come nel caso dell'asse
di Baggio e Via delle Forze Armate, dell'Asse Via Novara, Via Rembrandt e Via Rubens o di Via §

Ripamonti.

i
|

Motivazioni

(pagina 227) Integrazione del testo richiesta in coerenza con:

« l'intervento di riqualificazione dell'asse Novara-Rembrandt-Rubens (previsto nel capitolo 7.3.1.2
"Riqualificazione di assi e nodi");

- il principio generale di continuita degli itinerari ciclabili tra centro storico e periferie;

» la rete degli itinerari ciclabili del Piano di Governo del Territorio (come da Figura 7.33 “ltinerari
ciclabili del PGT e interventi programmati nello scenario di riferimento” a pagina 226},

» |'obiettivo di integrare un'offerta di trasporto pubblico non sufficiente a connetlere grandi servizi o
quartieri storici e parchi.

Osservazione n. 5

Documento/Capitolo Documento di piano : 7.3.3.1 Reti
Data di ultima modifica | venerdi 06 ottobre 2017 17:26:37
|
Operazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Figura 7.36 "Ciclabilita nell'area urbana — Scenario di Piano" a pagina 230

Testo da inserire

Figura 7.36 "Ciclabilita nell'area urbana — Scenario di Piano" a pagina 230: Inserire, in priorita alta,
ltinerario di collegamento tra I'itinerario 12 Baggio e l'itinerario 13 San Siro denominandolo itinerario
Novara.

Motivazioni

(Figura 7.36 "Ciclabilita nell'area urbana — Scenaric di Piano" a pagina 230) Integrazione della figura
richiesta in coerenza con:

- 'intervento di riqualificazione dell'asse Novara-Rembrandi-Rubens (previsto nel capitolo 7.3.1.2
“Riqualificazione di assi e nodi");

« il principio generale di continuita degli itinerari ciclabili tra centro storico e periferig;

« la rete degli itinerari ciclabili del Piano di Governo del Territorio (come da Figura 7.33 “ltinerari
ciclabili del PGT e interventi programmati nello scenario di riferimento” a pagina 226);

= 'obiettive di integrare un'offerta di trasporto pubblico non sufficiente a connettere grandi servizi o

quartieri storici e parchi.




Tavola da modificare - proposta n. 1 (ID=#114)

Tavola

Tavole : Tav.6 Mobilita ciclistica ~ scenario di piano

Data di ultima modifica

venerdi 06 ottobre 2017 17:33:55

Descrizione delle modifiche

Si richiede di inserire nella "Rete di itinerari prioritari PUMS" anche 'Asse Via Novara, Via Rembrandt,
via Rubens fino a Piazza De Angeli. L'Integrazione & richiesta in coerenza con: * l'intervento di
riqualificazione dell'asse Novara-Rembrandt-Rubens (previsto ne! capitolo 7.3.1.2 "Riqualificazione di
assi e nodi"); + il principio generale di continuita degli itinerari ciclabili tra centro storico e periferie; « la
rete degli itinerari ciclabili del Piano di Governo del Territorio (come da Figura 7.33 “Itinerari ciclabili
del PGT e interventi programmati nello scenario di riferimento” a pagina 226); » I'obiettivo di integrare
un'offerta di trasporto pubblico non sufficiente a connettere grandi servizi o quartieri storici e parchi.




Allegati

1

Descrizione I Nome file

Dimensioni

Hash MD35

Nessun allegato




o S __m—
Da: webmaster@amat-mi.it
Inviato: venerdi 6 ottobre 2017 17:34
A:
Cc: pianimobilita@ pec.comune.milano.it; pums.milano@amat-mi.it
Oggetto: Finafizzazione contributo osservazioni al PUMS per Carla Ceccarelli
Allegati: ricevuta_contributo.pdf

Gentile Carla Ceccarelli,

abbiamo ricevuto la richiesta di finalizzazione del tuo contributo onfine al PUMS.

| dati da te inseriti verranno inoltrati all'ufficio competente del Comune per |'elaborazione.
Da guesto momento il tuo contributo non & pil modificabile.

Data/ora della richiesta: 06/10/2017 17:34:13.

Cordiali saluti,

lo staff di AMAT



e . OSSERVAZIONE AL
@J “T pIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE

Adottato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 13 del 08.06.2017

Protocollu Alla Direzione Mobilita Ambiente Energia
COMUNE Dl Mimsg Area Pianificazione e Programmazione Mobilita
CAZIO
AREA Plﬁ:;‘g‘ﬂ Via Beccaria, 19
pG 455766 i 20122 Milano
Det 4 ?2853: T OIMILAN
ikl N \ . s & .
Pg U_p;p.NiFlCMONE GE P.E.C.: pianimobilita@pec.comune.milano.it
1011072017
Dati Osservante
Cognome Guereschi, Perotto
Nome Fabio Carlo, Eleonora
Hin qualita di rappresentante dell’Ente / Societa / Associazione / Altro
Ragione sociale Politecnico di Milano
Ruolo ricoperto Servizio Scstenibilita di Ateneo — Mobility Management
Via/piazza Piazza Leonardo da Vincl, 32
Citta Milano

E-mail
Telefono

Codce ol R

Le osservazioni, suddivise per capitolo di riferimento, vanno inserite compilando le schede riportate nelle
pagine seguenti. Il presente documento prevede Finserimento di un numero massimo di 5 osservazioni per
i documenti def PUMS e 3 per le tavole. E' possibile allegare uiteriori copie del documento qualora si
desiderasse inserire un numero maggiore di osservazioni, avendo cura di indicarle nell’'elenco allegati det
documento principale.

Aprendo il documento in Microsoft Word, sara possibile compilare soltanto i campi modulo previsti.
Qualora Word mostrasse il documente aperto in modalita di lettura (modifiche disattivate), premere ESC
per tornare al fayout di stampa.

in OpenOffice e altri Word processor i campi modulo non saranno funzionanti, e si potra inserira il testo
negli appositi spazi come in un documento normale, Le caselle di spunta (1 non saranno attivabili, e
potranno essere sostituite con una X.

oy s et e pad ienees [ awlsonge~ olr fley sa-udnifisfp €es iy
Worvedien ssovenzionti ol Diano Urboese e sobiliiq Sustonibile



Osservazione n. 1

Capitolo

Pagina

Motivazioni

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire
{Jin sostituzione del testo da eliminare [JJAlVinizio del capitole [JAlla fine del capitolo
Opopo la frase:

Sehedn Licserudzions o Prana Dirhogig #elip Mabitmn sosisaiie



Osservazione n. 2

Capitolo
Pagina
Motivazioni
Testo da eliminare o sostituire .

Testo da inserire
Oin sostituzione del testo da eliminare [JAll'inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
ClDbopo la frase:

Seaous Gssarunriom of Pigoo Udbearg gedo adidxdiat Sostenggule

i



Osservazione n. 3

Capitolo

Pagina

Motivazioni

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire
[Clin sostituzione del testo da eliminare [CJAlinizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
CIDopo la frase:

s, 5 Sy 1o LS KU T P | FONPRPIG L M O e e 1 P
16015 OWECsGsions Of TIGnG TG GENT WADSIIN S50 HIE




Osservazione n. 4

Capitolo
Pagina
Motivazioni
Testo da eliminare o sostituire a

Testo da inserire
DOlin sostituzione del testo da eliminare  CAll'inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
ClDopo la frase:

Schecu ussecvizioni o Pione Usbune defla Mobiira Sosteaiiiie

3
w |




Osservazione n. 5

Capitolo

Pagina

Motivazioni

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire
Oin sostituzione del teste da eliminare  [JAll'inizio del capitolo [lAlla fine del capitolo
Obope la frase:

~ Py 1 e A T Nt R T T T T sty - Evvfie
ANCDPHN USLarvaao o Cinan Debone Jede RGBS SoNeail

o



Tavola da modificare - Propostan. 1

Tavola n, 2 [ Titolo TRASPORTO PUBBLICO LOCALE

Descrizione delle modifiche
- Realizzazione di un percorso veloce che colleghi le fermate delle MM Affori - Bignami — Sesto
Marelli = Cologno Sud. Creando cosi un miglior collegamento tra le zone periferiche della citta
che permetterebbe all'utente del TPL di non dover passare da Centrale o Duomo per fare il
cambio di linea.

Tavola da modificare - Proposta n. 2

Tavola n. 3 | Titolo MODERAZIONE DEL TRAFFICO

Descrizione delle modifiche

- Sistemazione del tratto iniziale di Via Andrea Maria Ampére (civici 1-2-3). L'area dovrebbe essere gi3
una zona pedonale, ma attualmente manca la segnaletica nell'ingresso di Piazza Leonardo da Vinci
{dove c'& I'edicola). Cid fa si che nell’area convivano pedoni, utenti del chiosco, ciclisti e scooteristi.
In un giorno lavorativo si possono infatti trovare, pill di 40 moto/scooter pargheggiati e piit di 80
biciclette {sono attulmente presenti solo 15 archetti, quindi le restanti 50 bici sono chiuse attorno a
pali, alberi e ringhiere...)

- Realizzazione di area pedonale (0 zona a traffico pedonale privilegiato) nella prima parte di Via
Savona (da incontrocio con via Tortona, fino ad incrocio con Via Montevideo).| numerosi bar e
ristoranti presenti della via, i marciapiedi molto piccoli, i pargheggi per residenti su un lato e le
bariere costruite per evitare che gli utenti dei locali stiano in strada, fan si che i pedoni camminino
costantemente in mezzo alla sede stradale.

- Estensione della Zona 30 di Citta Studi fino a Via Leoncavallo, in modo da comprendere anche la
sede del Palitecnico presente In Via Mancinelli

Tavola da modificare - Proposta n. 3

Tavola n. & [Tito!o MOBILITA’ CICLISTICA

Descrizione delle modifiche

- Realizzazione di un percorso ciclabile in Via Grossich e Via Golgi che tagli Citta Studi in modo da
collegare il Politecnico di Milano, I'Universita Statale di Milano e gli altri istituti del quartiere sia
alla Stazione di Lambrate, sia a Via Marescalchi, Questo permetterebbe, nail'interesse di rilancio
del quartiere Citta Studi come Campus Sostenibile, anche il futuro coliegamento di mobilita dolce
tra la fermata della MM2-Lambrate e la metro 4 sul'asse Argonne/Forlanini. infatti, se I'accesso
di Citta Studi da nord (linea M2) oggi € ben rappresentato, il collegamento da sud appare ancora
debole.

- Realizzazione di un percorso ciclabile lungo tutta Via Andrea Solzri, che si colleghi al tratto
esistente di Via Modestino. Percorso ciclabile da realizzare separatamente dail'zrea pedonale, in

Schetlu Usaer wisive i @ Fiune Ut bcins deflo Mot Sostenibile




guanto sulla Via si affacciano numearose attivitd commerciali da cui deriva un elevato flusso di
pedoni.

Realizzazione di un percorso ciclopedonale su via Novate per collegare I'esistente percorso sito in
Via Polveriera con il percorso presente in via comasina (percorso fondamentale per raggiungere
la fermata dell’M3 Comasina)

Realizzazione di un percorso ciclopedonale sulla Via dei Giovi, che consenta di raggiungere in
sicurezza il capolinea della M3 di Comasina agli abitanti del comune di Cormano, Novate, Bollate
e Paderno Dugnano

Realizzazione di un percorso ciclabile sulla via Litta Modignani utile per collegare il quartiere di
Affori (MM Comasina e Affori FN) con il quartiere di Milano-Quarto Oggiaro (Quarto Oggiaro FN)
Realizzazione di un pervcorso ciclopedonale in via Lisiade Pedroni, che consenta il collegamento
tra la Via Martin Luther King e la Via Cosenz/Minzoni permettendo di raggiungere in sicurezza
I'area Bovisa/Politecnico, proveniendo da Novate, Affori.

Realizzazione di un percorso ciclopedonale nel trattc terminale di Via Castellammare - inzio Via
Pacubio per collegamento in sicurezza zone Quarto Oggiaro e Bovisa.

s rdya
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Allegati all’osservazione

Elenco allegati

1

TRATTAMENTO DEI DATI PERSONALI
Informativa ai sensi della legge n. 675 del 31.12.1996

Al sensi dell'art. 10 della legge 675/96, | dati forniti formano oggetto di trattamento nel rispetto della
normativa sopra richiamata, in modo lecito ed in osservanza degli obblighi di corretiezza e riservatezza.
Tali dati potranno essere trattati per le finalita connesse all'espletamento inerente l'osservazione presentata.
Titolare del trattamento dei dati & il Comune di Milano e il responsabile dei dati & il Direttore dell’Area
Pianificazione e Programmazione Mobilita.

| dati potranno essere frattali anche mediante supporto informatico.

L'interessato ha diritto a quanto previsto dall'art. 13 della suddetta [egge.

Quanto scritto dall'interessato nel presente documento, con eccezione dei dati personali, potra essere
pubblicato nel Documento di Piano e nei suoi allegati.

Accetto di essere eventualmente ricontattato a proposito delle osservazioni da me presentate

data 08/10/2017

Seneau Gaservazion: e Braeo Ur Do dello vaoiing 3cuenibile



02017 PEC Tl Trust Technologies - Legg messaggio

Leggi Messaggio

Da: "Per conto di: TNREGEGGEEE <posta-certificata@telecompost.it>
A: pianimobilita@pec.comune.mifano.it

CC:
Ricevuto i1:06/10/2017 06:03 PM
Oggetio:ANOMALIA MESSAGGIO: Osservazioni PUMS _ Servizio Sostenibilitd del Politecnico di Milano
Prioritd:normale

postacert.eml(3597176)

smime.p7s(3321)

+ Mostra Certificato

= Azioni ¥
Cancella Segna come: Da leggere Sposta in: DELETED ITEMS DRAFTS RECEIPTS SENT ITEMS
da webamat mail non pums pums trattate spam

Anomalia del messaggio Il giorno 06/10/2017 alle ore 18:03:47 (+0200) ¢ stato ricevuto il messaggio
"Osservazioni PUMS _ Servizio Sostenibilita del Politecnico di Milano" proveniente da
' ed indirizzato a: pianimobilita@pec.comune.milano.it Tali dati non

sono stati certificati per il seguente errore: Impossibile effettuare il riconoscimento della firma. Il messaggio
originale ¢ incluso in allegato

hitps:/iwww.telecompost.itwebmall/message.jsp

1



10/2017 PEC Ti Trust Technologies - Legg messaggio

Leggi Messaggio

Da: "Per conto di: NGRS " < osta-certificata@telecompost.it>

A: pianimobilita@pec.comune.milano.it
CC

Ricevuto il:06/10/2017 06:03 PM
Oggetto:ANOMALIA MESSAGGIO: Osservazioni PUMS _ Servizio Sostenibilitd del Politecnico di Milano

Priorita:normale
postacert.eml(3597176)
smime.p7s(3321)

e Mostra Certificato

e Azioni v
Cancella Segna come: Da leggere Sposta in: DELETED [TEMS DRAFTS RECEIPTS SENT [TEMS
da webamat mail non pums pums trattate spam

Anomalia del messaggio Il giorno 06/10/2017 alle ore 18:03:47 (+0200) & stato ricevuto il messaggio
"Osservazioni PUMS _ Servizio Sostenibilitd del Politecnico di Milano" proveniente da

R ' <d indirizzato a: pianimobilita@pec.comune.milano.it Tali dati non

sono stati certificati per il seguente errore: Impossibile effettuare il riconoscimento della firma. Il messaggio
originale & incluso in allegato

https:/iweww. telecompost.itiwebmail/imessage. jsp

1M



__ eccareili

Da:
Inviato:
A:

Cc:
Oggetto:
Allegati:

Buonasera,

Fabio Carlo Guereschi

venerdi 6 ottobre 2017 18:04

pianimobilita@pec.comune.milano.it

Eleonora Perotto

Osservazioni PUMS _ Servizio Sostenibilitd del Politecnico di Milano
Osservazioni PUMS_Servizio Sostenibilita PoliMi .docx.pdf

vi alleghiamo alla mail il modulo compifato con le nostre osservazioni riguardo al PUMS.
Rimaniamo in attesa di un gentile riscontro per la corretta ricezione del docuemento.

Cordialmente
Fabio Guereschi

Fabic Carlo Guereschi

Politecnico di Milano

Piazza L.eonardo da Vinci, 32, 20133 Milano.
Direzione Generale | Servizio Sostenibilita di Ateneo

Edificio 1, piano pri

Citta Studi Campus Sostenibile project

www.campus-sostenibite.polimi.it

www facebook.com/CittaStudiCampusSostenibile




Vitano | OSSERVAZIONE AL PIANO URBANO DELLA
comne  MOBILITA SOSTENIBILE
|

@ i) \fﬂﬂms

Adottato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 13 del 08.06.2017

Alla Direzione Mobilita Ambiente ed Energia

COMUNE DI MILANO |  Area Pianificazione e Programmazione Mobiiita
AREA PIANIFICAZIONE
PG 452499/2017

Del 09/10/2017 14:58:04 , )
FIAB CICLOBBY Via Beccaria, 19

(S) U.PIANIFICAZIONE GEN 20122 Milano
09/10/2017

Dati Osservante

Cognome biscaro

Nome guia

[X] In qualita di rappresentante dellEnte / Societa / Associazione / Altro

Ruolo presidente

Ragione sociale FIAB Ciclobby
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Osservazione n. 1

Documento di piano : 1.2 OBIETTIVI GENERALI E SPECIFICI DEL

Documento/Capitolo
H PUMS
Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 17:20:17
i
Operazione ' Aggiungi il testo da inserire dopo quello originale

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

E una centralitd necessaria nel fatti, sollecitata da tutti i soggetti consultati nel percorso di
elaborazione del PUMS, e coerente con le politiche e le migliori pratiche europee e questo pud
avvenire aumentando l'efficienza del sistema trasporto pubblico anche attraverso la valorizzazione di
tecnologie digitali, sistemi intelligenti e mezzi elettrici.

Testo da inserire

e favorendo la diffusione della mobilita pedonale e ciclabile

Motivazioni

L'obiettivo della sostenibilita attraverso veicioli a zero emissioni non significa solo aumentare
I'efficienza in tal senso del trasporto pubblico, ma anche e soprattutto favorire la mobilita attiva, l'unica
davvero a zero emissioni. Si ritiene necessario integrare il paragrafo dedicato alla enunciazione delle
scelte strategiche con tale considerazione

Osservazione n. 2

) Documento di piano : 1.2 OBIETTIVI GENERALI E SPECIFICI DEL
Documento/Capitolo

PUMS
Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 17:20:17
Operazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Il PUMS attribuisce centralita ai concetti, tra loro coerenti, di sostenibilita e di innovazione per una
mobilita pit efficiente anche verso veicoli a zero emissioni.

Testo da inserire




It PUMS attribuisce centralita ai concetti, tra loro coerenti, di sostenibilita e di innovazione per una
mobilita pit efficiente e a bassa impronta ecologica anche attraverso la promozione della maobilita
pedonale e ciclistica e la diffusione di veicoli a zero emissioni.

Motivazioni

Evidenziare sin dalle premesse gli obiettivi di riduzione dellimpronta ecologica della mobilita anche
attraverso il riconoscimento esplicito del ruolo della mobilita pedonale e ciclistica.

Osservazione n. 3

. Documento di piano : 1.2 OBIETTIVI GENERALI E SPECIFICI DEL
Documento/Capitolo
PUMS
Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 17:20:17
Operazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Garantire elevata accessibilita alla cittd mediante |'ottimizzazione dell'offerta e I'integrazione dei
diversi sistemi di trasporto pubblico e/o privato

Testo da inserire

Garantire elevata accessibilita alla cittad mediante I'ottimizzazione deli'offerta e l'integrazione dei
diversi sistemi di trasporto pubblico efo privato, nonché attraverso la promozione della mobilita attiva
(pedonale e ciclistica)

Motivazioni

Evidenziare sin dalle premesse gli obiettivi di riduzione dellimpronta ecologica della mobilita anche
attraverso il riconoscimento esplicito del ruolo della mobilita pedonale e ciclistica. (V. Tabella 1.5
punto 1.a)

Osservazione n. 4

Documento di piano : 3 RIFERIMENTI NORMATIVI E

ICai
Documentof/Capitolo PROGRAMMATICI

Data di ultima maodifica | venerdi 08 ottobre 2017 10:05:53

FO— R




Operazione Aggiungi il testo da inserire dopo quetllo originale

£

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Per quanto riguarda le infrastrutture per la mobilita collettiva, il PUMS, ha svolto specifici
approfondimenti finalizzati ad armonizzare le previsioni derivanti dagli strumenti sovraordinati
allinterno del proprio scenario temporale, economicoffinanziario (cfr cap 6 e cap 7).

Testo da inserire

Per quanto infine riguarda il tema delle connessioni ciclabili con i comuni contermini il PUMS paorta gli
attestamenti della sua rete portante ai confini comunali, rimandando a specifici tavoli di
coordinamento da istituire nell'ambito del Biciplan, la definizione degli assetti definitivi di tali
connessioni e delle relative medalita e priorita realizzative.

Motivazioni

nel ragionamento sugli elementi che costituiscono punti di contatto/integrazione con la pianificazione
di livello provinciale, e in particolare con il PTCP, non viene citato il piano MIBici, tutt'ora vigente, dal
quale in particolare trarre le indicazioni necessarie per individuare gli itinerari di connessione con i
comuni di prima cintura (tale riferimento & invece correttamente riportato nelle tavole)

Osservazione n. 5

Documento/Capitolo | ‘Documento di piano : 4.1.2 Moderazione del traffico
Data di ultima modifica domenica 01 ottobre 2017 16:01:50
Operazione Aggiungi il testo da inserire alla fine del capitolo

Testo da inserire

Non son al momento disponibili dati sull'efficacia degli interventi realizzati. Sara questa una delle
prime attivitd da svolgere prima di proseguire nelle ulteriori realizzazioni al fine di mettere a punto le

tecniche progettuali e procedurali impiegate.

Motivazioni

ba




le zone a traffico moderato sono giustamente indicate come uno degli strumenti fondamentali per la
diffusione della ciclabilita. Nel paragrafo citato & dato conto delia estensione raggiunta (152.000 mq)
ma non dei risultati ottenuti in termini di riduzione effettiva delle velocita, di aumento della mobilita
attiva e, soprattutto, di aumento della sicurezza. Conoscere tale dato & come ben si immagina
essenziale per giustificare e/o meglio orientare tale politica e per la messa a punto delle tecniche
progettuali.

Osservazione n. 6

Documento/Capitolo Documento di piano: 4.1.3 Area C
Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 17:24:00
Operazione Elimina il testo originale

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

[4] A partire dal settembre 2012, nei giorni di giovedi l'ora di termine del provvedimento & stata
anticipata alle 18:00

Motivazioni

L'anticipazione dell'orario di termine di AreaC al gioved! muove dall'idea che questo favorisca il
commercio. La riduzicne, introdotta con i ed. "Gioved] dello shopping", & secondo noi sbagliata perché
muove dal presupposto che, per fare acquisti, vi sia la necessita di usare I'auto privata; semmai si
dovrebbe in quel giorni estendere AreaC fino a tarda sera, con un rinforzo significativo delie frequenze
dei mezzi pubblici, dimostrando che & possibile un modo diverse di vivere la citta. Ad ogni modo, i
risultati della sperimentazione, come pubblicamente annunciati, hanno del tutto smentito le attese.
Pertanto, il termine anticipato del gioved] appare ormai privo di qualsiasi motivazione sia pure
ipotetica e deve essere superato anche per non mantenere aitiva un'eccezione che nen € chiara né
motivata, neppure giuridicamente, e costituisce un vizio di logicita e coerenza del provvedimento
AreaC.

Valutare se rimuovere del tutto la nota, ovvero se specificare che si tratta di una "riduzione
sperimentale”, stabilendo in tal caso un termine breve (max 6 mesi dall'appravazione del PUMS) per
la decisione finale, tenuto conto dei risultati del monitoraggio di efficacia e della coerenza rispetto agli
obiettivi del provvedimento.

Osservazione n. 7

Documento/Capitolo Documento di piano : 4.2.1 Reti

Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 17:29:03




Operazione Aggiungi il testo da inserire dopo quello originale

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Le singolarita di questi problemi sono state affrontate per mitigare o annullare del tutto i pericoli,
agevolando il transito dei ciclisti in vari modi, per esempio con piste ciclabili, ascensori pit ampi e
profondi, rampe dedicate, scivoli e canaline per aiutare a superare le barriere.

Testo da inserire

In linea generale, per la realizzazione della Rete, utilizzando le diverse tipologie di intervento sopra
richiamate, si assumono come criteri guida - sia per le ricuciture dell'esistente, sia per le nuove
progettazioni - quelli di: continuita origine-destinazione, riconoscibilita, accessibilita, visibilita,
attrattivitd, sicurezza, velocitd, assicurando le sinergie anche con i Comuni contermini per favorire la
mobilita ciclistica non solo sullintero territorio urbano, ma anche su quello dell'area metropolitana.

Motivazioni

Dopo la ricognizione attraverso il lungo excursus dello stato di fatto, delle sue recenti evoluzioni, degli
aspetti ritenuti positivi e delle criticita, &€ opportuna una dichiarazione sui nuovi principi-guida che
sancisca sin da qui il cambiamento di indirizzo rappresentato dal PUMS.

Osservazione n. 8§

Documento/Capitolo | Documento di piano : 4.2.2 Servizi — Parcheggi per biciclette
Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 17:32:06
Operazione Sostituisci il testo originale con quelio da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Il Comune di Milano ha introdotto la norma (Regolamento d'igiene e Regolamento edilizio), per gli
edifici privati, di prevedere - qualora essi siano serviti da cortile — uno spazio destinato al parcheggio
delie biciclette di chi vive o lavora nei civici collegati al cortile. Nel 2014 & stato infatti approvato il
nuovo regolamento edilizio, che prevede nuove norme riguardanti la predisposizione di spazi destinati
a parcheggio negli interventi di sostituzione e di nuova costruzione degli stabili.

Testo da inserire




Per superare le molte limitazioni frapposte nel tempo all'accessibilita delle bici negli spazi residenziali,
sulla scorta della Legge regione Lombardia n. 38/92 (art. 6}, il Comune di Milano ha introdotto sin dal
1995 (inizialmente nel corpo normativo del Regolamento Edilizio, art. 3.5.2) una norma, trasferita dal
1899 nel Regolamento Edilizio, la quale prevede specificamente che in tutti i cortili esistenti o di nuova
edificazione deve essere consentito il parcheggio di chi vive o lavora nei numeri civici collegati al
cortile (art. 51). Nel 2014 & stato approvato il nuovo Regolamento Edilizio che, all'art. 110, olire a
confermare le disposizioni relativamente ai cortili esistenti, rafforza le previsioni per i nuovi
insediamenti, stabilendo dotazioni minime in termini di spazio e posti bici per tutte le tipologie di nuova
realizzazione. Si evidenzia inolire che, in ottemperanza alla Legge regione Lombardia 7/2009 (art. 6
comma 6) negli edifici di edilizia residenziale pubblica & fatto obbligo di consentire il deposito di
biciclette in cortili o spazi comuni, che, ove possibile, devono essere attrezzati.

Motivazioni

Le previsioni sulle bici nei cortili presenti nella regolamentazione descritta nel testo vanno meglio
chiarite nella loro evoluzione storica e nella loro consistenza.

Osservazione n. 9

Documento/Capitolo Documento di piano : 4.2.4 Servizi — Bike sharing
Data di ultima modifica venerdi 06 ottobre 2017 10:16:13
Operazione Aggiungi il testo da inserire alla fine del capitolo

Testo da inserire

PARAGRAFO DA INTEGRARE

Motivazioni

il capitolo del Bike Sharing va profondamente rivisto alla luce del nuovo bando per il free floating,
novita che impone di chiarire motivazioni e finalita del nuovo bando nonché ruolo e prospettive del BS

attuale
si ritiene utile alleggerire nel testo le informazioni di dettaglio

Osservazione n. 10

Documento/Capitolo Documento di piano : 4.5.1 Sosta su strada

Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 17:42:31

Operazione Aggiungi il testo da inserire dopo quello originale

T —




Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

L'incremento della sosta regolamentata porta alla razionalizzazione degli spazi e alla conseguente
riduzione degli spazi liberi, in linea con gli obiettivi del PGTU, nel quale si definisce la
regolamentazione della sosta come uno strumento efficace per ottenere miglioramenti in termini di
offerta stradale e per il miglioramento degli spazi urbani.

Testo da inserire

Si ritiene oppartuno introdurre un sistema di tariffazione della sosta esteso all'intera citta (cd. park
pricing), che permette una applicazione molto precisa e selettiva, nel senso che pud essere modulata:
tariffe pit elevate nelle zone maggiormente dotate di mezzi pubblici, dove maggiori sono le alternative
di trasporto, tariffe piu leggere nelle zone meno servite dai trasporti pubblici, con agevolazioni ed
esenzioni altrettanto mirate (es. veicoli del car sharing).

L'adozione di un sistema diffuso di park pricing richiede che si adotti un controllo efficace e non
episodico della sosta abusiva, anche per quanto riguarda il carico/scarico merci.

Motivazioni

Sulla sosta regolamentata, occorre finalmente superare l'idea di una immanenza tra la proprieta del
veicolo e un preteso diritto al parcheggio residenziale gratuito, introducendo viceversa il principio che
I'offerta di sosta regolare non debba essere gratuita nemmeno per i residenti.

Osservazione n. 11

Documento/Capitolo Documento di piano : 4.5.1 Sosta su strada
Data di ultima modifica | sabato 07 ottobre 2017 17:42:31
E
Operazione ! Aggiungi il testo da inserire dopo quelio originale

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

L'incremento delia sosta regolamentata porta alla razionalizzazione degli spazi e alla conseguente
riduzione degli spazi liberi, in linea con gli obiettivi del PGTU, nel quale si definisce la
regolamentazione della sosta come uno strumento efficace per ottenere miglioramenti in termini di
offerta stradale e per il miglioramento degli spazi urbani.

Testo da inserire

In piena coerenza con i principi sopra espressi, per quanto concerrne la sosta irregolare va ribadita la
necessita di intervenire affinché le prassi di tolleranza sulla sosta illegale {(es. marciapiedi, parterre
alberati, isole spartitraffico e simili) vengano eliminate, applicando la normativa vigente, con attivita di
controllo sistematico da parte delle funzioni preposte (Polizia Locale).




Motivazionl

Il tema della riduzione del traffico e della gestione dell'offerta di sosta, lette nella sua accezione
positiva, & anche quello della necessita di resttuire accessibilita agli spazi pubblici.
(DA INSERIRE DOPO PRECEDENTE OSSERVAZIONE #132)

Osservazione n. 12

Documento/Canitolo Documente di piano : 6.2.7.2 Sviluppo della rete di itinerari cictabili e
menfor-ap della ciclabilita diffusa
Data di ultima modifica venerdi 06 ottobre 2017 10:17:50
Operazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Al fine di fare crescere la mobilita ciclistica la strategia si basa essenzialmente sulle due seguenti
azioni

Testo da inserire

Due delle principali componenti strutturali delle strategie per la crescita della mobilita a seguito
considerate sono:

Motivazioni

la strategia per la crescita della mobilita ciclistica & qui sintetizzata in due punti: interventi sulla rete e
interventi sui servizi, ciog bicistazioni. Non si considera qui I'ampio speliro di azioni che compongono
le politiche per la ciclabilita (i.e. comunicazione e marketing, formazione nelle scuole ecc.); la frase &
errata e va riformuiata

Osservazione n. 13

Documento di piano : 6.2.7.2 Sviluppo della rete di itinerari ciclabili e

Capitol
ReRamReRLaniv della ciclabilita diffusa

Data di ultima modifica venerdi 06 ottobre 2017 10:17:50

Operazione Aggiungi il testo da inserire dopo quello originale




Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Tale risultato pu® essere perseguito attraverso una oculata progettazione della piattaforma stradale
che tenga conto di:

Testo da inserire

La disponibilita di tecniche 'leggere' di preferenziazione/protezione

Motivazioni

l'osservazione precedente sulle tecniche di progettazione per la ciclabilita non 'invasive' si ripropone
qui

Osservazione n. 14

Documento di piano : 6.2.7.2 Sviluppo della rete di itinerari ciclabili e

D Capitol
GEISRIGICAPIIO della ciclabilita diffusa

Data di ultima modifica venerdi 06 ottobre 2017 10:17:50

Operazione | Sostituisci il testo originale con quello da inserire

|

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Gli obiettivi sottoscritti dal Comune di Milano con la firma della Carta di Bruxelles nel 2009, in tema di
ripartizione modale (15% degli spostamenti in bicicletta al 2020, o percentuali maggiori se il risultato

sara raggiunto con anticipo) vanno intesi come conseguibili con riferimento all'area pits centrale della
citta ed in particolare a quella parte di territorio densamente urbanizzato interna alla cerchia filoviaria.

Testo da inserire

Il raggiungimento deglli obiettivi sottoscritti dal Comune di Milano con la firma della Carta di Bruxelles
nel 2009 in tema di ripartizione modale (15% degli spostamenti in bicicletta al 2020, richiedono
pertanto di accompagnare gli interventi 'strutturali’ qui descritti e considerati nello strumento di
simulazione con politiche pill ampie, in particolare di comunicazione, marketing, educazione che
dovranno essere identificate e tempestivamente attuate utlizzando lo strumento specifico del Biciplan,
da avviare immediatamente a valle dell'approvazione del PUMS, nonché un sistema di monitoraggio
che consenta di controllare con continuita l'efficacia delle azioni intraprese.

Motivazioni




il paragrafo si conclude da una parte dichiarando I'effetto atteso dalla realizzazione degli interventi
sulla rete (+40%) e, dall'altra, ricordando il target sottoscritto con la carta di Bruxelles di arrivare al
20% di mobilita in bibicletta al 2020 (+230%), senza spiegare la relazione tra i due valori e come a
partire dal primo si potra raggiungere il secondo, e questo anche ritenendo -cosa peraltro non corretta
e non condivisibile- di poterlo applicare ai soli viaggi interni alla cerchia filoviaria

Osservazione n. 18

Documento/Capitolo Documento di piano : 7.3.1.3 Zone 30
Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 18:01:46
Operazione Aggiungi il testo da inserire dopo quello originale

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

la definizione di interventi di ridisegno della sezione stradale tali da rendere comunque difficile il
raggiungimento di velocita elevate;

Testo da inserire

anche nelle strade a doppio senso di marcia e tali da favorire la diffusione del senso di marcia
opposto ciclabile (senso unico eccetto bici) in coerenza con i pareri e le misure del Ministero;

- di garantire la continuita degli itinerari e dei percorsi ciclabili attraverso la realizzazione del senso di
marcia opposto ciclabile {(senso unico eccetto bici), in assenza di separazione strutturale, e dare
attuazione al disegno della rete portante, in coerenza con i pareri e le misure previste dal Ministero;

Motivazioni

| sensi unici eccetto bici sono una realta consolidata in tutta Europa, in assenza di una normativa
specifica, il Ministero dei Trasporti ha dato un preprio parere sulla fattibilita tecnica nelle citta con il
prot. 6234 del 21/12/2011. L'osservazione risulta inoltre coerente con il testo del PUMS emendato
riportato a pag. 227 dove in ofttica di dare maggiore continuita agli itinerari ciclabili si riporta la
seguente indicazione: *[...] fino alla realizzazione del senso di marcia opposto ciclabile, in assenza di
separazione strutturale, nelle strade che abbiano caratteristiche adeguate per ospitarlo”. Con
l'aumento delle bici in citta, anche grazie all'apertura del bike sharing free floating, Milano ha pil che
mai bisogno di nuove, diffuse e leggere infrastrutiure per la ciclabilita; le zone 30 sono una grande
opportunita per ampliare il numero di sensi unici eccetto bicicletta.

Osservazione n. 16

¥
Documento/Capitolo | Documento di piano : 7.3.1.3 Zone 30

Dala di ultima modifica | sabato 07 ottobre 2017 18:01:46

H



Operazione Aggiungi il testo da inserire dopo quello originale

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Le Isole Ambientali sono sempre ambiti caratterizzati da funzioni prevalentemente locali, entro i quali
& tuttavia necessario o opportuno ridurre o eliminare il traffico di atiraversamento e, ove possibile,
realizzare interventi di riuso e rifunzionalizzazione degli spazi a favore dell'uso pedonale nonché
generare le condizioni per una sicura promiscuita della circolazione dei veicoli motorizzati con la

bicicletta.

Testo da inserire

= auspicabile mettere in atto sperimentazioni che, attraverso la sistemazione temporanea di strade e
aree identificate, puntino a far comprendere i vantaggi della moderazione del traffico, a partire dai
residenti. Un progetto culturale, prima che tecnico, propedeutico alla realizzazione di zone 30 previste
dall'Amministrazione, che si attuerd con il supporto e 'apporto dei residenti, delle reaita associative,
delle scuole, dei commercianti e dell'Amministrazione comunale stessa.

Motivazioni

Sulla base di esperienze gia attuate in altre citta italiane (cfr. esperienze di realizzazione di zone 30
dal basso dell'architetto Matteo Dondé, Temi 2013 e Casalmaggiore 2014) si propone di rendere
Zona 30, con un intervento a costo (quasi) zero, un insieme di vie, intervenendo principalmente sulla
sosta e sull'arredo urbano di recupero. Il tutto si realizza con il coinvolgimento diretto dei residenti. Gli
interventi principali consistono nel restringere la carreggiata al minimo consentito dalla normativa per
ridurre le velocita e ricavare spazio per i pedoni, sottraendolo di fatto alla doppia fila e alla sosta
selvaggia. Spostando la sosta da “in linea" a “a pettine”, si creano chicane che costringono gli
automobilisti a rallentare visibilmente la velocita. Lo spazio recuperato con il restringimento di
carreggiata permette di realizzare aiuole, spazi di sosta attrezzati con panchine, etc. recuperando cosl
qualita urbana e vivibilita del quartiere

QOsservazione n. 17

Documento/Capitolo Documento di piano : 7.3.1.3 Zone 30
Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 18:01:46
Operazione | Aggiungi il testo da inserire dopo quello originale

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Si & gia chiarito come il concetto di “Zona 30" vada trasformato in quello di “Citta 30%, secondo il quale
tutte le strade che non svolgono un ruolo strategico nell'organizzazione generale della circolazione del
traffico privato e/o del trasporto pubblico possono utilmente subire un abbassamento generalizzato

dei limiti di velocita.

12



Testo da inserire

Applicare nel breve termine la riduzione strutturale del limite di velocita urbano a 30 km/h in tutte le
strade urbane dotate di controviali laterali (es. viali delle regioni).

In alcuni casi, tale misura pud essere adottata anche come soluzione-ponte rapidamente operativa e
disponibile in attesa che venga completata la realizzazione di itinerari ciclabili gia programmati (es.
corso Sempione), al fine di consentire comungue alle bici una convivenza maggiormente sicura in
carreggiata con gli altri veicoli.

Motivazioni

[l controllo e la riduzione della velocita del traffico veicolare in ambito urbano appaiono imprescindibili
per il miglioramento della sicurezza stradale e la riduzione delle emissioni, nonché per ricreare le
condizioni di accessibilita dello spazio pubblico. Alcuni interventi adottati in tempi brevi possono
contribuire in modo significativo ad anticipare | cambiamenti previsti in arco piano.

Osservazione n. 18

Documento/Capitolo Documento di piano : 7.3.1.5 ltinerari pedonali
Data di ultima modifica venerdi 06 ottobre 2017 10:22:53
Operazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

accompagnata dall'adozione di tecnologie a protezione della mobilita pedonale e delle utenze deboli,
quali i ronzatori semaforici.per non vedenti e i temporizzatori che indicano il tempo a disposizione per i
pedoni negli attraversamenti semaforici.

Testo da Inserire

adozione di interventi di messa in sicurezza basati sul'adeguamento delle distanze di visibilita, sulla
riduzione delle luci libere di attraversamento (rifugi centrali, normalizzazione ampiezza corsie) sul
controllo dei comportamenti degli automonbilisti (velocita, sorpasso, sosta irregolare) e su quanti altri
dispositivi & possibile € opportuno inserire per rendere per quanto possibile sicuri tali itinerari

Motivazioni




la realizzazione degli itinerari pedonali deve essere accompagnata da interventi sistematici di messa
in sicurezza dei tutti i punti di conflitto esistenti con i flussi motorizzati, si immagina a partire dai punti
in cui i primi sono attraversati dai secondi. Tuttavia tali interventi non possono essere ridotti alla
adozione di " ..tecnologie quali i ronzatori semaforici per non vedenti e i temporizzatori che indicano il
tempo a disposizione per i pedoni negli attraversamenti semaforici.

Osservazione n. 18

Documento di piano : 7.3.2.2 Nuovi collegamenti viabilistici previsti in

Documento/Capitolo
E procedimenti urbanistici e/o connessi ad ambiti oggetto di intervento

Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 18:25:18

Operazione | Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

A questo proposito, si intende procedere alla redazione di un piano della mobilita ciclistica che possa
sviluppare in dettaglio le strategie del PUMS in tema di ciclabilita.

Testo da inserire

Il PUMS, immediatamente dopo la sua approvazione, avvia la redazione del BICIPLAN, strumento di
settore cui & affidato il compito di sviluppare e programmare tutte le azioni che dovranno tradurre
operativamente le strategie di sviluppo della mobilita ciclistica.

Motivazioni

La redazione dello strumento di settore per lo sviluppo delle strategie sulla ciclabilita, il BICIPLAN,
deve essere prevista la PUMS in termini non generici ma formalmente impegnativi per
I'Amministrazione.

Osservazione n. 20

Documento di piano : 7.3.2.2 Nuovi collegamenti viabilistici previsti in

Documento/Capitolo L . " .
. procedimenti urbanistici e/o connessi ad ambiti oggetto di intervento

Data di ultima modifica ! sabato 07 ottobre 2017 18:25:18

Operazione : Sostituisci il testo originale con queilo da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare
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Il PUMS, anche in coerenza con la naturale evoluzione del territorio e |a flessibilita decisionale che
questa richiede, indica quali sono le priorita di azione ed | principi generali a cui esse fanno
riferimento, ma ammette i dovuti margini di flessibilita alle scelte, in relazione al cambiamento degli
scenari di mobilita, agli spostamenti demografici previsti, all'auspicato aggioramento della normativa.
La priorita degli interventi dipendera essenzialmente dal peso che ciascuno dei seguenti punti
assumera di volta in volta nelle decisioni:

Testo da inserire

Il PUMS, anche in coerenza con la naturale evoluzione del territorio e la flessibilita decisionale che
questa richiede, indica quali sono le priorita di azione ed i principi generali a cui esse fanno
riferimento. La traduzione di tali indicazioni in un programma operativo & affidata al BICIPLAN che,
per quanto riguarda lo specifico tema della realizzazione della rete, terra in particolare conto dei
seguenti fattori:

Motivazioni

Il PUMS deve affidare esplicitamente al Biciplan il compito di specificare quali interventi fare e con
quale priorita effettuarli, rafforzando la prescrittivita degli enunciati al riguardo

Osservazione n. 21

Documento di piano : 7.3.2.2 Nuovi collegamenti viabilistici previsti in

Documento/Capitolo i ; i 05
4 procedimenti urbanisticl e/o connessi ad ambiti oggetto di intervento

Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 18:25:18

Operazione Aggiungi il testo da inserire dopo quello originale

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Nella misura in cui 'evoluzione della normativa lo consentira, sara possibile adottare a tal fine
soluzioni altrove gia ampiamente in uso, come il doppio senso ciclabile nei sensi unici e la linea di
arresto avanzata per le biciclette.

Testo da inserire

Saranno in partiolare adottate alcune fattispecie gia previste, 0 ammesse a seguito di specifici pareri
ovvero non in conltrasto con la normativa vigente, ancorche poco o per nulla utilizzate nella pratica
realizzativa milanese. Ci si riferisce in particolare alla circolazicne delle sole biciclette in uno dei due
sensi di marcia di particolari categorie di strada, al tracciamento di corsie ciclabili affiancate alla sosta,
alla prosecuzione delle corsie ciclabili sino alle intersezioni.
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Motivazioni

sulla base di un parere del Ministero dei Trasporti (prot.6234 del 21/12/11) & in realta gia oggi
possibile, a determinate condizioni, prevedere la circolazione delle sole biciclette in un senso di
marcia.

Osservazione n. 22

Documento di piano : 7.3.2.2 Nuovi collegamenti viabilistici previsti in

D to/Capitolo
B procedimenti urbanistici e/o connessi ad ambiti oggetto di intervento

Data di ultima modifica | sabato 07 ottobre 2017 18:25:18

Operazione ‘ Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Si indica quale opportuna I'apertura di un capitolo di spesa stabilmente e specificatamente destinato,
tra Ie voci di bilancio, ad attivitd di comunicazione sia generali che mirate, da ripetersi periodicamente
e costantemente, specificatamente indirizzate all'utenza ciclistica. Tali campagne devono rientrare
nelle attivita di formazione e educazione stradale, da trattarsi nel quadro degli obblighi di destinazione
funzionale di parte delle risorse acquisite da proventi da sanzioni per infrazioni al Codice della Strada.

Testo da inserire

Il PUMS prevede I'apertura di un capitolo di spesa stabilmente e specificatamente destinato, tra le
voci di bilancio, ad attivita di comunicazione, formazione e marketing sia generali che mirate, da
ripetersi periodicamente e costantemente, specificatamente indirizzate all'utenza ciclistica. Tali
campagne possono rientrare anche nelle attivita di formazione e educazione stradale, da trattarsi nel
quadro degli abblighi di destinazione funzionale di parte delle risorse acquisite da proventi da sanzioni
per infrazioni al Codice della Strada. Dimensioni, caratteristiche e modalita di tali campagne saranno
definite dal Biciplan.

Motivazioni

Prevedere l'attuazione di campagne di comunicazione, formazione e, & bene aggiungere, marketing in
senso stretto, non & solo opportuno ma indispensabile se si punta alla crescita dell'utenza ciclistica

Osservazione n. 23




Documento di piano : 7.3.2.2 Nuovi collegamenti viabilistici previsti in

Documento/Capitolo . . e . " .
procedimenti urbanistici e/o connessi ad ambiti oggetto di intervento

Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 18:25:18

Operazione Aggiungi il testo da inserire alla fine del capitolo

Testo da inserire

Per quanto piu specificatamente riguarda il tema delle connessioni con il territorio dei comuni limitrofi,
si tratta sia di proseguire le grandi radiali citate, sia di operare, nelle zone caratterizzate dal continuum
urbano, una pil fine cucitura dei percorsi, in particolare di accesso ai grandi poli attrattori (scuole,
ospedali ecc.). Rispetto a questo tema, il cui sviluppo progettuale & affidato al Biciplan in
coordinamento con gli enti interessati, il PUMS da una indicazicne di massima priorita realizzativa.

Motivazioni

Uno degli aspeiti pit critici nella realizzazione delia rete ciclabile & quello delle connessioni degli
itinerari radiali con i sistemi dei comuni di prima cintura, connessioni rese difficili pit che da problemi
realizzativi in alcuni casi pur presenti, soprattutto dalla mancanza di soggetti capaci di trainarne la
realizzazione, data la sostanziale assenza sul tema sia dell'autoritad metropolitana che delio stesso
Comune di Milano. Si ritiene pertano ben opportuno che, nei criteri utilizzati nella definizione delle
priorita, sia esplicitamente citato tale aspetto.

Osservazione n. 24

) Documento di piano : 7.3.2.2 Nuovi collegamenti viabilistici previsti in
Documento/Capitolo ) . o . = ; §
procedimenti urbanistici e/o connessi ad ambiti oggetto di intervento
Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 18:25:18
Operazione Elimina il testo originale

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Eliminare nelia tabella 7.3 Ia distinzione tra percorsi in strutiura e in segnaletica, limitandosi a una
nota che riferisca del costo medio unitario applicato per quantificare gli investimenti necessari.

Motivazioni

| valori riportati nello specchietto non corrispondono a quanto affermato nella frase precedente circa
una logica nuova che privilegia gli interventi leggeri rispetto a quelli infrastrutturati, pil lunghi e costosi
da realizzare, di maggiore impatto e non sempre pill efficienti e sicuri.




Osservazione n. 25

Documento di piano : 7.3.2.2 Nuovi collegamenti
Documento/Capitolo viabilistici previsti in procedimenti urbanistici e/o
connessi ad ambiti oggetio di intervento

Data di ultima modifica | sabato 07 ottobre 2017 18:25:18

Operazione Aggiungi il testo da inserire alla fine del capitolo

Testo da inserire

Tutte le previsioni sopra riportate saranno ovviamente da rivedere alla luce dei nuovi servizi di Bike
Sharing autorizzati, della copertura offerta e del loro impatto sul sistema attuale

Motivazioni

Non pare ragionevole confermare quanto previsto dal PUMS in termini di espansione del servizio
Bikemi, da triplicare entro il 2025 con costi tutti a carico diretto dell'’Amministrazione Comunale, anche
dopo l'apertura a nuovi operatori e alle relative nuove tecnologie (eliminazione dei docks, free floating)

Osservazione n. 26

Documento di piano : 7.3.2.2 Nuovi collegamenti viabilistici previsti in

Documento/Capitolo
P procedimenti urbanistici e/o connessi ad ambiti oggetto di intervento

Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 18:25:18

Operazione Aggiungi il testo da inserire dopo quello originale

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

sviluppare una rete di pompe pubbliche per consentire ai ciclisti di gonfiare autonomamente le camere
d'aria delle ruote delle biciclette;

Testo da inserire

e colonnine per ricarica di e-bike

Motivazioni

sviluppare una rete di pompe pubbliche per consentire ai ciclisti di gonfiare autonomamente le camere
d'aria delle ruote delle biciclette;




Osservazione n. 27

Documento di piano : 7.3.2.2 Nuovi collegamenti
Documento/Capitolo viabilistici previsti in procedimenti urbanistici e/o
connessi ad ambiti oggetto di intervento

Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 18:25:18

Operazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

A questo proposito, si intende procedere alla redazione di un piano della mobilita ciclistica che possa
sviluppare in dettaglio le strategie del PUMS in tema di ciclabilita.

Testo da inserire

A questo proposito, il PUMS, immediatamente dopo la sua approvazione, avvia la redazione del
programma attuativo attraverso il piano di settore dedicato (Piano della Mobilita Ciclistica o Bicycle
Masterplan o Biciplan). Tale BICIPLAN, finalizzato a dare attuazione ai principi ed agli indirizzi
generali contenuti nel PUMS con una programmazione puntuale ed efficace, deve definire, attraverso
un processo pubblico, priorita, termpi € modalita di attuazione e deve essere completato con la
definizione di un “Abaco degli interventi” che garantisca 'adozione di soluzioni omogenee e di alta
qualita realizzativa, in costante aggiornamento secondo le best practices.

In considerazione del fatto che il Piano Urbano della Mobilitd Sostenibile & riconosciuto dalla
Commissione Europea non solo quale strumento strategico per il raggiungimento di risultati nel
campo della mobilita sostenibile ma altresi quale condizione premiante per I'accesso ai finanziament
comunitari, risulta indispensabile che le risorse vengano da subito indirizzate attraverso una
programmazione efficace che il BICIPLAN deve poter garantire.

Motivazioni

E' di fondamentale importanza che il PUMS impegni formalmente I'Amministrazione a dotarsi di
strumenti attuativi per declinare i contenuti del Piano attraverso obiettivi specifici in termini di tempi,
costi e realizzazioni. In questo senso, la formulazione esistente appare viziata da eccessiva genericita
e deve essere rivista e resa cogente.

Osservazione n. 28

el

Documento di piano : 7.3.2.2 Nuovi collegamenti viabilistici previsti in

Documento/Capitolo o . - - &
P procedimenti urbanistici e/o connessi ad ambiti oggetto di intervento

Data di ultima modifica sabato 07 ollobre 2017 18.25:18

. |
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Operazione Sostituisci il testo originale con quellc da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Il PUMS si orienta pertanto nella direzione di sviluppo indicata dal PGT facendo si che i successivi
livelli della pianificazione, dal PGTU a un piano di settore della mobilita ciclistica, mantengano la
medesima coerenza complessiva.

Testo da inserire

Il PUMS si orienta pertanto nella direzione di sviluppo indicata dal PGT facendo si che i successivi
livelli della pianificazione, dal PGTU al BICIPLAN, dal programma di sviluppo delle Zone 30 alle linee
di indirizzo della sosta regolamentata, mantengano la medesima coerenza complessiva.

Motivazioni

E' di fondamentale importanza che il PUMS impegni formalmente I'Amministrazione a dotarsi di
strumenti attuativi per declinare i contenuti del Piano attraverso obiettivi specifici in termini di tempi,
costi e realizzazioni. In questo senso, la formulazione esistente appare viziata da eccessiva genericita
e deve essere rivista e resa cogente.

Osservazione n. 29

Documento/Capitolo Documento di piano : 7.3.3.1 Reti
Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 09:44:25
Operazione Aggiungi il testo da inserire dopo quello originale

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

ed in particolare la cerchia dei navigli

Testo da inserire

che dovra essere percorribile dai velocipedi in entrambe le direzioni

Motivazioni

I'anello della cerchia interna dei Navigli deve diventare la circle line della mobilita sostenibile: TPL,
taxi, biciclette e cargo bike




Osservazione n. 30

Documento di piano : 7.3.3.4 Comunicazione e’

Documento/Capitolo )
marketing

Data di ultima maodifica sabato 07 ottobre 2017 10:18:05

Qperazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

massimizzare il rapperto con | mobility manager affinché pongano al centro defle loro azieni la
valorizzazione della ciclabilita: questo sotto insieme include fra gli ingredienti 'agevolazione all'uso di
BikeMi, adeguati spazi protetti per il parcheggio bici in azienda, copertura assicurativa infortuni (I'Inail
attualmente non copre l'infortunio in bici), incentivi di ordine economico se possibili;

Testo da inserire

massimizzare il rapporto con | mobility manager affinché pongano al centro delle loro azioni la
valorizzazione della ciclabilita: questo softo insieme include fra gli ingredienti 'agevolazione all'uso di
BikeMi, adeguati spazi protetti per il parcheggio bici in azienda, incentivi di ordine economico se
possibili;

Motivazioni

Con Circolare INAIL n. 14 del 25 marzo 2018, I'lstituto ha fornito delle linee guida sulla normativa
dell'infortunio in itinere, come modificata in forza dei commi 4 e 5 dell'articolo 5 della Legge 221/2015.
Con il predetto articolo, 'uso del velocipede lungo il tragitto casa-lavoro deve considerarsi sempre
necessitato e, pertanto, indennizzabile, ferma restando la sussistenza — secondo la normativa
generale — dei requisiti richiesti per 'indennizzo dell'infortunio in itinere.

Osservazione n. 31

Documento/Capitolo Documento di piano ; 7.3.3.4 Comunicazione e marketing
Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 10:18:05
Operazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare




E necessario produrre un'immagine coordinata del sistema complessivo della ciclabilita, composto da
reti e servizi, che comprenda per esempio un logo, un sistema di segnaletica, manifesti, locandine e
infografica. Tale immagine deve poi armonizzarsi alla segnaletica prevista dal codice della strada,
affinché questa possa utilmente essere collocata sulla pubblica via.

Testo da inserire

La definizione delle azioni che concorrono allo sviluppo degli aspetti di comunicazione, formazione e
marketing sono demandati al Biciplan che dovra avvalersi di specifiche competenze professionali in
tali campi.

Motivazioni

Quanto previsto da PUMS sul tema comunicazione e marketing & in realta solo una indicazione
metodologica limitata alla creazione di una linea grafica. Meglio demandare lo sviluppo di tali
fondamentali aspetti al Biciplan

Osservazione n. 32

Documento/Capitolo ' Documento di piano : 7.3.3.4 Comunicazione e marketing
Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 10:18:05
Operazione | Aggiungi il testo da inserire dopo quello originale

)

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Tra le attivita di comunicazione si annovera anche la redazione e pubblicazione di rapporti da
pubblicare a cadenza regolare {con tempi da stabilire in relazione alla tipologia di informazione e allo
strumento utilizzato a questo scopo), che riguardino per esempio il monitoraggio degli incidenti
stradali, delle infrazioni al Codice della strada, della estensione e dell'analisi della qualita della rete,
dell'andamento dei flussi di biciclette.

Testo da inserire

In merito a quest'ultimo punto, si prevede I'atiuazione del “Censimento dei ciclisti urbani” in forma
permanente, sulla base di strumenti e metodologie statistiche consolidati, da effettuarsi anche in
collaborazione con le universita e le associazioni.

Motivazioni
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L'assenza di dati attendibili sui flussi di uso della bici in citta rende impossibile pianificare gli interventi
nei modi e nei luoghi piti opportuni e monitorare l'efficacia degli interventi realizzati.

Si richiede quindi,al di 1a di quanto previsto dal piano di monitoraggio del PUMS, di inserire degli
strumenti di analisi permanenti a disposizione dell Amministrazione comunale, il Censimento dei
ciclisti urbani, che vada ad analizzare nel dettaglio la consistenza, I'ubicazione e la diffusione nel
tempo degli spostamenti quotidiani in bici. Tale attivita potra essere svolta anche le attivita intraprese
in questo senso da soggetti vari (associazioni, universita,...). La previsione va inderita all'interno delle
politiche di marketing, proprio perche funzionali alla conoscenza e promozione del fenomeno.

Osservazione n. 33

Documento/Capitolo Documento di piano : 7.3.3.4 Comunicazione e marketing
Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 10:18:05
Qperazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

eventi dedicati di varia natura, da quelli di massa come il Cyclopride[ 65] a eventi culturali, come
conferenze in bicicletta per scoprire la citta;

Testo da inserire

Si ritiene incongruo indicare, in un documento istituzionale una specifica manifestazione organizzata
da una associazione APS e ADS con marchio registrato.

Motivazioni

Si ritiene incongruo indicare, in un documento istituzionale una specifica manifestazione organizzata
da una associazione APS e ADS con marchio registrato.

Osservazione n. 34

D ento/Captolo Documento di piano : 7.4 GOVERNO DELLA DOMANDA DI
SRR A MOBILITA DELLE PERSONE E DELLE MERCI

Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 18:36:27

Operazione i Elimina il testo originale

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare
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scooter sharing

Motivazioni

Lo scooter sharing, oltre a essersi rivelato poco sostenibile sotto l'aspetto economico-finanziario
{I'unico servizio a oggi attivato & stato sospeso), favorisce I'uso di un modo di trasporto estremamente
pericoloso, come risulta chiaramente da tutte le statistiche sull'incidentalita {e come peraltro scritto
nelio stesso PUMS - cfr.par.6.2.8.3). Si ritiene pertanto che incentivare tale modaljta di trasporto
confligga con gli obiettivi di riduzione dell'incidentalita sulle strade oltre che con la stessa
responsabilita sindacale di tutela della salute pubblica.

v. al punto 7.4.3.2

Osservazione n, 35

Documento di piano : 7.4 GOVERNO DELLA DOMANDA DI

to/Capi
s MOBILITA DELLE PERSONE E DELLE MERCI

Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 18:36:27

Operazione Aggiungi il testo da inserire dopo quello originale

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Sara pertanto importante sostenere ['intermodalita anche attraverso strumenti tecnologici di
pianificazione e gestione degli spostamenti che mettano a sistema i diversi servizi presenti sul
territorio

Testo da inserire

Sara pertanto importante sostenere Fintermodalita anche attraverso strumenti tecnologici di
pianificazione e gestione degli spostamenti che mettano a sistema i diversi servizi presenti sul
territorio.

Motivazioni

Gli eventi che attraggono grande pubblico e riversano nelle strade della citta migliaia di persone per
piu giornate (es. Fashion week, Fuorisalone, etc.) creano di solito pesanti problemi alla mobilita
cittadina, nella attuale polverizzazione di competenze e stante la totale assenza di tavoli di
concertazione. Occorre introdurre delle buone prassi che consentano di gestire anche queste
situazioni ricorrenti ne! loro verificarsi.

24




Osservazione n. 36

1

Documento di piano : 7.4.1.1 Ambiti di regolazione e livelli di

Decumento/Capitolo
et oap! tariffazione della sosta
Data di ultima maodifica mercoledi 04 ottobre 2017 10:58:31
Operazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

i permessi per i residenti sono rilasciati a titolo gratuito per la prima auto del nucleo familiare, mentre
per le auto successive i permessi [...] saranno concessi gratuitamente all'aumentare del rapporto tra
auto e patenti nel medesimo nucleo familiare, comunque non superiore al numero delle patenti; [...]

Testo da inserire

il rilascio dei permessi per i residenti & gratuito per la sola prima auto del nucleo familiare, mentre
quello per le successive & a pagamento con tariffe crescenti;

Motivazioni

occorre liberare lo spazio pubblico dall'occupazione dei veicoli privati, anche disincentivando
I'acquisto dell'auto privata

Osservazione n. 37

Documento/Capitolo Documento di piano : 7.4.2.1 Area C
Data di ultima modifica sabato 07 ottobre 2017 15:16.07
Operazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Nel breve periodo, invece, il provvedimento potra essere migliorato, accrescendone l'efficacia per
quanto riguarda I'obiettivo di riduzione delle emissioni di inquinanti da traffico e delie concentrazioni in
atmosfera di inquinanti di prossimita, sottoponendo a controllo degli accessi anche i ciclomotori e i
motocicli e, in primo luogo, impedendo 'accesso alla ZTL dei mezzi pili inquinanti appartenenti a
questo segmento veicolare, in analogia e conformita a quanto gia disposto per gli autoveicoli.

Testo da inserire
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Nel breve periodo, invece, il provvedimento potra essere migliorato, accrescendone I'efficacia per
quanto riguarda I'obiettivo di riduzione delle emissioni di inquinanti da traffico e delle concentrazioni in
atmosfera di inquinanti di prossimita, prevedendo un aggravio di tassazione per tutte le categorie di
motore diesel, sottoponendo a controllo degli accessi anche i ciclomotori e i motocicli e, in primo
luogo, impedendo 'accesso alla ZTL dei mezzi piu inquinanti appartenenti a questo segmento
veicolare, in analogia e conformita a quanto gia disposto per gli autoveicoli.

Motivazioni

Nonostante il tema sia uno dei maggiormente dibattuti a livello europeo, con impegni clamorosi come
quelli presi da Parigi, Madrid e Atene per il 2025, la parola “diesel” compare unicamente 3 volte nel
PUMS associata unicamente ai veiceli industriali pesanti. Come oramai assodato da numerosi test su
strada (EQUA Air Quality Index), i Diesel, anche euro 6, emettono concentrazioni di inquinanti di gran
lunga superiori a quelle previste per legge. | motori Diesel rappresentano una grave minaccia per la
salute della popolazione europea (Anenberg SC et al., Nature 545, 467-471; 2017), alcune citta
hanno deciso di darsi un orizzonte per metterli al bando, altre prevedono delle tariffazioni aggiuntive
come Londra che alla Congestion Charge aggiunge la cosi denominata “T Charge” per i veicoli che
non rispettano gli standard di emissione.

Osservazione n. 38

Documento/Capitolo Documento di piano : 7.4.2.1 Area C
Data di ultima modifica | sabato 07 ottobre 2017 15:16:07
Operazione | Aggiungi il testo da inserire dopo quello criginale

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

I PUMS indica pertanto la necessita di estendere il blocco progressivo dei mezzi maggiormente
inquinanti appartenenti a questa categoria veicolare, in analogia con quanto disposto per gli altri
veicoli in accesso alla ZTL.

Testo da inserire

Sara necessario estendere il blocco all'accesso ad area C anche ai veicaoli privati ibridi ed elettrici, in
quanta, pur riducendo le cause di inquinamento dell'aria e acustico, restanc inalterate quelle legate
all'occupazione di spazio pubblico a discapito della qualita urbana e permangono gli stessi rischi
relativi alla sicurezza provocati dai veicoli in genere.

Motivazioni




e

la diffusione dei veicoli ibridi ed elettrici, pur riducendo le emissioni inquinanti e l'inquinamento
acustico; lascia inalterati | problemi legati al traffico: occupazione suolo pubblico in movimento e in
sosta e tutte le le problematiche di pericolosita e insicurezza creati dagli autoveicoli; anche per
ribadire |a caratteristica di congestion charge di area C si ritiene necessario impedire I'accesso anche

a questo tipo di veicoli.

Osservazione n. 39

Documento/Capitolo

Documento di piano : 7.4.2.1 Area C

Data di ultima modifica

sabato 07 ottobre 2017 15:16:07

Operazione

Aggiungi il testo da inserire dopo quello originale

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Il PUMS indica pertanto la necessita di estendere il blocco progressivo dei mezzi maggiormente
inquinanti appartenenti a questa categoria veicolare, in analogia con quanto disposto per gli altri

veicoli in accesso alla ZTL.

Testo da inserire

Nel processo di blocco progressivo dei mezzi inquinanti si costruiscono e condizioni per la chiusura
dell'area compresa all'interno della Cerchia dei Navigli alle automobili dei cittadini non residenti,
compreso i veicoli ibridi e elettrici

Motivazioni

Si sostiene il documento programmatico del Municipio 1, che prevede la progressiva inibizione del
Centro storico ai mezzi privati dei cittadini non residenti, favorendo I'utilizzo del TPL e di aliri mezzi

sostenibili.

Osservazione n. 40

Documento/Capitolo

Documento di piano : 7.4.3.2 Scooter sharing

Data di ultima modifica

domenica 01 oftobre 2017 17:00:32

Operazione

Elimina il testo originale

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare
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eliminare la previsione e il relativo paragrafo

Motivazioni

Lo scooter sharing, oltre a essersi rivelato poco sostenibile sotto I'aspetio economico-finanziario
(I'unico servizio a oggi attivato & stato sospeso), favorisce I'uso di un modo di trasporto estremamente
pericoloso, come risulta chiaramente da tutte le statistiche sull'incidentalita (e come peraltro scritto
nello stesso PUMS - cfr.par.6.2.8.3). Siritiene pertanto che incentivare tale modalita di trasporto
confligga con gli obiettivi di riduzione dell'incidentalita sulle strade oltre che con la stessa
responsabilita sindacale di tutela della salute pubblica.

Osservazione n. 41

Documento di piano : 8.8 VALUTAZIONE DI COMPATIBILITA DELLO
Documento/Capitolc | SCENARIO PUMS BASE CON IL PROGETTO DI PARZIALE
RIAPERTURA DE| NAVIGLI

Data di ultima modifica | venerdi 06 ottobre 2017 10:43:34

Operazione | Aggiungi il testo da inserire alla fine del capitolo

Testo da inserire

In ogni caso, una volta maturata la decisione di procedere alla realizzazione di un progetto che
richiedera molti anni per essere comple‘rato, sembra possibile e opportuno procedere fin da subito alla
progressiva trasformazione della cerchia con semplici provvedimenti circolatori da asse a elevato
scorrimento automobilistico quale oggi & a canale essenzialmente dedicato al TPL, alla ciclabilita.in
entrambe le direzioni e alla pedonalita.

Motivazioni

A integrazione del paragrafo dedicato alla riapertura dei Navigli, intervento collocato fuori dallo
scenario PUMS, sembra utile aggiungere una riflessione relativa alla opportunita -una volta maturata
una tale decisione- di procedere fin da subito alla progressiva trasformazione della cerchia da asse di
scorrimento Interno quale oggl & ad asse preferenzialmente dedicato al TPL, alla pedonalita e alla
ciclabilita.

Osservazione n. 42

' Documento di piano : 8.1 LA DEFINIZIONE DELLE PRIORITAE

D ;
ocumento/Capitolo DELLE FASI ATTUATIVE
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Data di ultima modifica | venerdi 06 oftobre 2017 10:46:29

Aggiungi il testo da inserire alia fine del capitolo

]
Operazione |
1
1

Testo da inserire

Per quanto riguarda il tema della ciclabilta, rispetto al quale il PUMS a sua volta rimanda a uno
specifico piano di settore, le poste enunciate, la loro ripartizione tra le azioni e la loro attribuzione
temporale vanno intese come mere indicazioni di massima, da riprendere e rideterminare all'interno di

un tale strumento.

Motivazioni

Le perplessita espresse relativamente ai diversi aspetti delle politiche sulla ciclabilita da una parte, e
la necessita di imandare la loro definizione a uno specifico strumento di settore -il Biciplan-
suggeriscono di premettere alle tabelle relative ai costi e alla fasi attuative una avvertenza per la

corretta lettura.

Osservazione n. 43

. Documento di piano : 8.1.1 La programmazione degli interventi
Documento/Capitolo P .
sovraordinati e i vincoli esterni
Data di ultima modifica domenica 01 ottobre 2017 17:05:50
Operazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

quello della revisione delle norme tecniche di costruzione delle piste ciclabili che, da solo, potra
consentire di realizzare un sistema ciclabile come quello ipotizzato con i tempi, le risorse e I'efficacia

previste.

Testo da inserire

quelio delia revisione delle norme tecniche di costruzione delle piste ciclabili, che melterd a
disposizione un set di soluzioni pit ampio e flessibile, adatto non solo per realizzare [intero sistema
ciclabile ipotizzato, ma pil in generale per migliorare le condizioni di circolazione dei ciclisti su tutte le

strade urbane.

Motivazioni

-
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L a revisione delle norme tecniche di costruzione delle piste ciclabili, per quanto auspicabile e
necessaria, non pud essere considerato I'aspetto che "da solo” potra consentire di realizzare il
sistema ciclabile previsto dal Piano.

Osservazione n. 44

f Documento di piano : 9.2 QUADRO COMPLESSIVO DELLE AZIONI

Documento/Capi
300 | | PIANO: COSTI E FASI ATTUATIVE
Data di ultima modifica lunedi 02 ottobre 2017 15:11:58
Operazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

In tabella “Classe di azione : Ciclabilita” per la riga relativa a "Rete Portante in segnaletica “ eliminare
le colonne 2* fase e 3ase.

Testo da inserire

In tabella “Classe di azione : Ciclabilitd” per la riga relativa a “Rete Portante in segnaletica concetrare
la previsione di spesa in 1* fase. Adeguando di conseguenza le tabelle 7.3 e 9.1

Motivazioni

Il piano contiene una serie di misure relative alla Ciclabilita calendarizzate all'intterno del "QUADRO
COMPLESSIVO DELLE AZIONI DI PIANO: COSTI E FASI ATTUATIVE” in tre fasi (1 27 3%)
ciascuna della durata di 3 anni.

Data l'urgenza, pill volte richiamata da questa associazione, di interventi di messa in sicurezza
relativamente agli spostamenti in bici ed in particolare, di almeno i principali itinerari Centro- Periferia
riteniamo indispensabili concentrare gli interventi relativi "Rete portante in segnaletica” e riducendo i
tempi previsti (rispettivamente 7 e 5 anni ) concentrandoli tutti all'nterno della prima fase. Tale
previsione dovra avere attuazione concreta ed immediata inserendo i suddetti interventi all'interno del
Programma triennale dei lavori pubblici ai sensi delfart. 21 D.Igs. 50/2016 e s.mi. La scelta di
interventire soprattutto con gli interventi in segnaletica risiede nel fatto ch quest'ultimi sono per loro
natura, pitl facilemente e velocemente realizzabili.
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FIAB Ciclobby

NOTA_01

Si suggerisce di indicare la mobilita o |'utenza ciclabile e pedonale, laddove definita 'dolce’, 'debole’ o
con altri analoghi termini e locuzioni, con fa sola aggsttivazione "attiva'.

Questo per rafforzare da una parte la percezione del suo ruolo essenziale nel sistema generale della
mobilita urbana, e per sottolineare dall'altra la sua valenza di eccellente strumento per 'aumento del

benessere psicofisico delle persone



Mic Magna

Da: webmaster@amat-mi.it

Inviato: sabato 7 ottobre 2017 21:00

A:

Cc: pianimobilita@pec.comune.milano.it; pums.milano@amat-mi.it
Oggetto: Finalizzazione contributo osservazioni al PUMS per guia biscaro
Allegati: ricevuta_contributo.pdf

Gentile guia biscaro,

abbiamo ricevuto la richiesta di finalizzazione del tuo contributo online al PUMS.

| dati da te inseriti verranno inoltrati all'ufficio competente del Comune per I'elaborazione.
Da questo momento il tuo contributo non & pill modificabile.

Data/ora della richiesta: 07/10/2017 21:00:24.

Cordiali saluti,

lo staff di AMAT



OSSERVAZIONE AL PIANO URBANO DELLA
o— MOBILITA SOSTENIBILE

Q&;} i[ di Vilano

Vitlano |

-

Adottato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 13 del 08.06.2017

Alla Direzione Mobilita Ambiente ed Energia
COMUNE DI MILANO Area Pianificazione e Programmazione Mobilita
AREA PIANIFICAZIONE

PG 452510/2017
Del 08/10/2017 14:58:15 Via Becearia, 19
MASSA MARMOCCHI MILA 22 Mil
{S) U.PIANIFICAZIONE GEN 20122 Milano
09/10/2017
Dati Osservante

Cognome Mazzei

Nome Marco

[X] In gualita di rappresentante deli'Ente / Societa / Associazione / Altro

Ruolo Cofondatore

Ragione sociale Massa marmocchi Milano

Preferenze privacy

[X] Accetto i termini dell'informativa sulla privacy

[X] Sono disponibile ad essere contattato dai tecnici del Comune in merito alle mie osservazioni.

Stato del contributo

Stafo Chiuso e inviato il 08/10/2017 17:18

Data di creazione domenica 08 otfobre 2017 12:38:35




Osservazione n. 1

Dacumento/Capitolo ' Documento di piano : 7.3.1.3 Zone 30
| Data di ultima modifica | domenica 08 ottobre 2017 12:47:07
Operazione Sostituisci il testo originale con quello da Inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

La realizzazione di tali ambiti infatti prevede:

la chiara individuazione di "porte” di ingresso, al fine di segnalare all'automobilista in transito la natura
della zona e indurre la modifica dei comportamenti di guida; ]
I'allontanamento o la forte riduzione dei percorsi del traffico di attraversamento; ]

la definizione di interventi di ridisegno della sezione stradale tali da rendere comunque difficile il

raggiungimento di velocita elevate,
Pindividuazione delle centralita dello spazio pubblico da riorganizzare come luoghi di incontro e di

socializzazione.

Testo da inserire

La realizzazione di tali ambiti infatti prevede:

la chiara individuazione di “porte” di ingresso, al fine di segnalare all'automobilista in transito la natura
della zona e indurre la modifica dei compertamenti di guida;

l'allontanamento o la forte riduzione dei percorsi del traffico di attraversamento;

la definizione di interventi di ridisegno della sezione stradale tali da rendere comunque difficile il
raggiungimento di velocita elevate anche nelle strade a doppio senso di marcia e tali da favorire la
diffusione del senso di marcia opposto ciclabile (senso unico eccetto bici) in coerenza con i pareri e le
misure del Ministero;

di garantire la continuita degli itinerari e dei percorsi ciclabili attraverso la realizzazione del senso di
marcia opposto ciclabile (senso unico eccetto bici), in assenza di separazione strutturale, e dare
attuazione al disegno della rete portante, in coerenza con i pareri e le misure previste dal Ministero;
lindividuazione delle centralita dello spazio pubblico da riorganizzare come luoghi di incontro e di

socializzazione.

Motivazioni

N



| sensi unici eccetto bici sono una realta consolidata in tutta Europa, in assenza di una normativa
specifica, il Ministero dei Trasporti ha dato un proprio parere sulla fattibilita tecnica nelle citta con il
prot. 6234 del 21/12/2011. L'osservazione risulta inoltre coerente con il testo del PUMS emendato
riportato a pag. 227 dove in ottica di dare maggiore continuita agli itinerari ciclabili si riporta la
seguente indicazione: “[...] fino alla realizzazione del senso di marcia opposto ciclabile, in assenza di
separazione sirutturale, nelle strade che abbiano caratteristiche adeguate per ospitarlo”. Con
'aumento delle bici in cittd, anche grazie all'apertura del bike sharing free floating, Milano ha pili che
mai bisogno di nuove, diffuse e leggere infrastrutture per la ciclabilita; ie zone 30 sono una grande
opportunita per ampliare il numero di sensi unici eccetto bicicletta.

Osservazione n. 2

) Documente di piano : 7.3.2.2 Nuovi collegamenti viabilistici previsti in
Documento/Capitolo , : e : e -
procedimenti urbanistici e/o connessi ad ambiti oggetto di intervento
Data di ultima modifica domenica 08 ottobre 2017 13:00:45
Operazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

A questo proposito, si intende procedere alla redazione di un piano della mobilita ciclistica che possa
sviluppare in dettaglio le strategie del PUMS in tema di ciclabilita.

Testo da inserire

Il PUMS, immediatamente dopo la sua approvazione, avvia la redazione del BICIPLAN, strumento di
settore cui & affidato il compito di sviluppare e programmare tutte le azioni che dovranno tradurre
operativamente le strategie di sviluppo della mobilita ciclistica,

Motivazioni

La redazione dello strumento di settore per lo sviluppo delle strategie sulla ciclabilita, il BICIPLAN,
deve essere prevista la PUMS in termini non generici ma formalmente impegnativi per
I'’Amministrazione.

Osservazione n. 3

Documento/Capitolo Documento di piano : 7.3.3.4 Comunicazione e marketing

Data di ultima modifica domenica 08 ottobre 2017 13:17:45

Operazione Aggiungi il testo da inserire dopo quello originale




Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Tra le attivita di comunicazione si annovera anche la redazione e pubblicazione di rapporti da
pubblicare a cadenza regolare (con tempi da stabilire in relazione alla tipologia di informazione e allo
strumento utilizzato a questo scopo), che riguardino per esempio il monitoraggio degli incidenti
stradali, delle infrazioni al Codice della strada, della estensione e dell'anaiisi della qualita della rete,
dell’andamento dei flussi di biciclette.

Testo da inserire

In particolare, in merito a quest'ultimo punto, si prevede listituzione del “Censimento dei ciclisti
urbani” in forma permanente sulla base del best practices consolidate a livello internazionale.

Motivazioni

L'assenza di dati attendibili sui flussi di utifizzo della bici in citta rappresenta un grande ostacolo alla
definizione di interventi prioritari e alla valutazione degli effetti degli stessi interventi.

Si richiede dunque di inserire tra gli strumenti di analisi permanente degli effetti delle politiche sulla
mobilita sostenibile il Censimento dei ciclisti milanesi da attuare seguendo le best practices
internazionali.

Osservazione n. 4

Documento di piano : 7.4.1.1 Ambiti di regolazione e livelli di

Documento/Capitol
ocumento/Capitoio tariffazione della sosta

Data di ultima modifica domenica 08 ottobre 2017 12:48:36

Operazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

i permessi per i residenti sono rilasciati a titolo gratuito per la prima auto del nucleo familiare, mentre
per le auto successive i permessi [...] saranno concessi gratuitamente allaumentare del rapporto tra
auto e patenti nel medesimo nucleo familiare, comunque non superiore al numero delle patenti;

Testo da inserire

i permessi per i residenti sono rilasciati a fitolo gratuito per la prima auto del nucleo familiare, mentre
per le auto successive | permessi saranno a pagamento con tariffe crescenti;

Motivazioni




Di pari passo con la riqualificazione urbana e ambientale prevista dal PUMS, in ottica di una riduzione
del tasso di motorizzazione cittadino a 450 veicoli/1000 abitanti (come per altro auspicato dal PUMS
stesso a pag. 245 del Documento di piano) attualmente non confrontabile con altre realta europee e
non sostenibile per il sistema, la ridefinizione delle tariffe (anche per i residenti in Area C) si conferma
un passo essenziale per la fattibilita tecnica delle proposte contenute nel Documento di piano. Non si
capisce inoltre il motivo di un differenziamento tariffario tra residenti in Area C e residenti in ambiti
esterni, laddove tale proposta non farebbe altro che istituire una diseguaglianza non giustificata da
motivazioni tecniche,

Osservazione n. 5

Documento di piano : 7.4.1.1 Ambiti di regolazione e livelli di

Documento/Capitolo
y tariffazione della sosta

Data di ultima modifica domenica 08 ottobre 2017 12:48:36

Operazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o Integrare

anche la sosta di moto e ciclomotori dovra essere progressivamente sottoposta a forme [...] di
regolazione e controlio, utifizzando le modalitd rese possibili dalla moderna tecnologia e in funzione
della parallela evoluzione normativa senza prevedere forme di pagamento, almeno fino al 2024,
Saranno inoltre rafforzate le iniziative finalizzate a ridurre |a presenza di sosta irregolare soprafiutto
sui marciapiedi, a difesa degli spazi pedonali. Contestualmente dovra essere incentivata I'offerta di
parcheggi per moto tramite convenzioni con autorimesse, anche private, che possono otlimizzare la
gestione degli spazi dedicando spazi non utilizzabili dalle auto.

Testo da inserire

anche la sosta di moto e ciclomotori dovra essere progressivamente sottoposta a forme di
regolazione e controllo, utilizzando le modalita rese possibili dalla moderna tecnologia e in funzione
della parallela evoluzione normativa. Saranno inoltre rafforzate le iniziative finalizzate a ridurre la
presenza di sosta irregolare soprattutto sui marciapiedi, a difesa degli spazi pedonali.
Contestualmente dovra essere incentivata I'offerta di parcheggi per moto tramite convenzioni con
autorimesse, anche private, che possono ottimizzare la gestione degli spazi dedicando spazi non
utilizzabili dalle auto.

Motivazioni

Dalla partenza di Area C, 16 gennaio 2012, il numero di moto e ciclomotori in sosta e in transito
durante il giorno nel centro di Milano & esponenzialmente aumentato. Con ['aumento del numero sono
aumentati anche i disagi connessi alla loro pericolosita, all'occupazione di suolo pubblico e non per
ultimo alle loro emissioni (come per altro riportato dallo stesso PUMS a pag. 255 del Documento di
piano). Anche in questo caso non pare logico dilatare i tempi degli interventi in quanto il problema ¢
gia in essere e risulta dunque urgente cominciare al pitt presto, con la dovuto cautela, ad intervenire

sul tema.




Osservazione n. 6

Documento/Capitolo = Documento di piano : 7.4.2.1 Area C
Data di ultima modifica domenica 08 ottobre 2017 12:49:17
Operazione g Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Nel breve periodo, invece, il provvedimento potra essere migliorato, accrescendone l'efficacia per
quanto riguarda I'obiettivo di riduzione delle emissioni di inquinanti da traffico e delle concentrazioni in
atmosfera di inquinanti di prossimita, sottoponendo a controllo degli accessi anche i ciclomotori e i
motocicli e, in primo luogo, impedendo I'accesso alla ZTL dei mezzi pil inquinanti appartenenti a
guesto segmento veicolare, in analogia e conformita a quanto gia disposto per gli autoveicoli. i
parziale spostamento modale dall'auto verso motocicli e ciclomotori, se ha infatti contribuito a
conseguire 'obiettivo di riduzione del traffico e della congestione stradale e della domanda di
occupazione di suolo pubblico per la sosta, non risulta efficace sotto il profilo del controllo delle
emissioni di inquinanti in atmosfera. In particolare, alcune tipologie di ciclomotari e i motocicli
alimentati a miscela benzina/olio o a gasolio presentano, almeno finc alla classe emissiva Euro 1,
fattori emissivi per il PM10 alle scarico analoghi a quelli degli autoveicoli maggiormente inquinanti ai
quali & precluso l'accesso in Area C.

Testo da inserire

Nel breve periodo, invece, il provvedimento potra essere migliorato, accrescendone I'efficacia per
quanto riguarda I'obiettivo di riduzione delle emissioni di inquinanti da traffico e delle concentrazioni in
atmosfera di inquinanti di prossimita, prevedendo un aggravio di tassazione per tutte le categorie di
motore diesel, sottoponendo a controllo degli accessi anche i ciclomotori e i motocicli €, in primo
luogo, impedendo 'accesso alla ZTL dei mezzi pil inquinanti appartenenti a questo segmento
veicolare, in analogia e conformita a quanto gia disposto per gli autoveicoli. Il parziale spostamento
modale dall’auto verso motocicli e ciclomotori, se ha infatti contribuito a conseguire 'obiettivo di
riduzione del traffico e della congestione stradale e della domanda di occupazione di suolo pubblico
per la sosta, non risulta efficace sotto il profilo del controllo delle emissioni di inquinanti in atmosfera.
In particolare, alcune tipologie di ciclomotori e | motocicli alimentati a miscela benzina/olio o a gasolio
presentanoc, almeno fino alla classe emissiva Euro 1, fattori emissivi per il PM10 allo scarico analoghi
a quelli degli autoveicoli maggiormente inquinanti ai quali & precluso 'accesso in Area C.

Motivazioni




Nonostante il tema sia uno dei maggiormente dibattuti a livello europeo, con impegni clamorosi come
quelli presi da Parigi, Madrid e Atenea per il 2025, la parola "diesel” compare unicamente 3 volte nel
PUMS associata unicamente ai veicoli industriali pesanti. Come oramai assodato da numerosi test su
strada (EQUA Air Quality Index), i Diesel, anche euro 6, emettono concentrazioni di inquinanti di gran
lunga superiori a quelle previste per legge. | motori Diesel rappresentanc una grave minaccia per la
salute della popolazione europea (Anenberg SC ef al., Nature 545, 467-471; 2017), alcune citta
hanno deciso di darsi un orizzonte per metterli al bando, altre prevedono delle tariffazioni aggiuntive
come Londra che alla Congestion Charge aggiunge la cosi denominata “T Charge” per i veicoli che
non rispettano gli standard di emissione.

Osservazione n. 7

Documento di piano : 9.2 QUADRO COMPLESSIVO DELLE AZION|

1Cainitol
Document/Capitolo DI PIANO: COSTI E FASI ATTUATIVE

Data di ultima modifica domenica 08 ottobre 2017 13:18:33

Operazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sosfituire o integrare

In tabella “Classe di azione: Ciclabilita" in corrispondenza della riga “ Rete Portante in segnaletica”
eliminare le colonne 2*ase e 3/fase

Testo da inserire

Concentrare tutte le previsioni di spesa presenti nella colonna 2* e 3* della tabella succitata in
corrispondenza della riga "Rete Portante in segnaletica” all'interno della colonna 1 adeguando di
conseguenza le tabelle 7.3 e 9.1

Motivazioni

Data I'urgenza della messa in sicurezza dei principali itinerari periferie-centro (testimoniata dai
numerosi incidenti accaduti nei mesj scorsi e ancor pil urgente in relazione alle previsioni di crescita
del numero di cilcisti attivi a Milano) la calendarizzazione delle misure relative alla ciclabilita non
sembra adeguata. Si suggerisce dunque di prevedere nel primo PTO (piano triennale delle opere)
utile dopo I'approvazione definitiva del PUMS tutte le misure previste nel documento eliminando di
fatio la fase 2 e 3 del Quadro Complessico Delle Azioni di Piano.

Tavola da modificare - proposta n. 1 (ID=#149)

Tavole : Tav.3 Moderazione del traffico ~ Rigualificazione di assi:

Tavela . . .
zone 30, itinerari pedonali

Data di ultima modifica domenica 08 ottobre 2017 13:03:28




Descrizione delle modifiche

Vista I'esperienza pluriennale con la Massa Marmocchi di Tre Castelli, ci sentiamo di appoggiare la
richiesta di modifica della Tavola n. 3 proposta nella corrente sessione di osservazioni dal Municipio
6. In particolare ci riferiame all'area: Quartiere Ronchetto (area tra Giordani/Lodovico il Moro/Santa
Rita/Tobagi/Chiodi/brettella Merula-Chiodi/Enna). Dove con la realizzazione della bretella stradale,
prevista anche dal PUMS, sara possibile eliminare il traffico di attraversamento nelle via residenziali
quali via Martinelli e Lodovico il Moro. Prevedendo una moderazione del traffico nell'intera area, sara
possibile convogliare il traffico neli'asse piu opportuno, ovvero la bretella Merula-Chiodi
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Nome file
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Monica Magnaguagno
R T

Da: webmaster@amat-mi.it

Inviato: domenica 8 ottobre 2017 17:19

A: R

Cc pianimobilita@pec.comune.milano.it; pums.milano@amat-mi.it
Oggetto: Finalizzazione contributo osservazioni al PUMS per Marco Mazzei
Allegati: ricevuta_contributo.pdf

Gentile Marco Mazzei,

abbiamo ricevuto la richiesta di finalizzazione del tuo contributo online al PUMS.

| dati da te inseriti verranno inoltrati all'ufficio competente del Comune per l'elaborazione.
Da questo momento il tuo contributo non & pitt modificabile.

Data/ora delia richiesta: 08/10/2017 17:18:51.

Cordiali saluti,

lo staff di AMAT



Vilano | OSSERVAZIONE AL PIANO URBANO DELLA
(| Comune MOBILITA SOSTENIBILE

[l

%} di Milano
L

v

Adottato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 13 del 08.06.2017

Alla Direzione Mobilita Ambiente ed Energia

COMUNE DI MILANO Area Pianificazione e Programmazione Mobilita

AREA PIANIFICAZIONE
pc 452519/2017
Del 09/10/2017 15:00:03
MILANO BICYCLE COALI Via Beccaria, 19
(8) U.PIANIFICAZIONE GEN 20122 Milano
09/10/2017

Dati Osservante

Cognome Mazzei

Nome Marco

[X] In qualita di rappresentante dell'Ente / Societa / Associazione / Altro

Ruolo Founder

Ragione sociale Milano bicycle coalition

Preferenze privacy

[X] Accetto i termini dell'informativa sulla privacy

[X] Sono disponibile ad essere contattato dai tecnici del Comune in merito alle mie osservazioni.

Stato del contributo

Stato Da inviare (aperto), inviato il 09/10/2017 03:09

Data di creazione martedi 12 settembre 2017 11:17:58




Osservazione n. 1

. Documento di piano : 1.2 OBIETTIVI GENERAL! E SPECIFICI DEL
Documento/Capitolo
PUMS
Data di ultima modifica martedi 26 settembre 2017 15:54.08
Operazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Ridurre sensibilmentele emissioni atmosferiche inquinanti "regionali” attribuibili al settore dei trasporti
(PM 10, PM 2.5, NO2 e precurseri Ozono), nonché di inquinanti locali legati al 'traffico di prossimita’

Testo da inserire

Ridurre sensibilmente e rapidamente le emissioni atmosferiche inquinanti attribuibili al settore dei
trasporti (FM 10, PM 2.5, NO2 e precursori Ozono).

Motivazioni

Il testo originale ribalta sulla Regione la principale responsabilita, mentre & corretto che il Pums
specifichi e si concentri sulle azioni locali che possono essere efficaci, senza cercare alibi.

Osservazione n. 2

. Documento di piano : 6.2.7.2 Sviluppo della rete di itinerari ciclabili e
Documento/Capitolo o
della ciclabilita diffusa
Data di ultima modifica domenica 08 ottobre 2017 18:40:39
Operazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Gli obiettivi sottoscritti dal Comune di Milano con la firma della Carta di Bruxelles nel 2009, in tema di
ripartizione modale {15% degli spostamenti in bicicletta al 2020, o percentuali maggiori se il risultato

sara raggiunto con anticipo) vanno intesi come conseguibili con riferimento all'area piti centrale della
citta ed in particolare a quella parte di territorioc densamente urbanizzato interna alla cerchia filoviaria.

Testo da inserire

Ii obiettivi sottoscritti dal Comune di Milano con la firma della Carta di Bruxelles nel 2009, in tema di
ripartizione modale (15% degli spostamenti in bicicletta al 2020, o percentuali maggiori se il risultato
sara raggiunto con anticipo) sono interamente confermati.




Motivazioni

Non si puod decidere dopo che ¢ stato sottoscritto un impegno intemazionale che quellimpegno si
riferiva in realtd a una cosa diversa, decisa per comodita. Se non siamo in grade di mantenere
I'impegno preso cancelliamo if paragrafo.

Osservazione n. 3

Documento/Capitolo Documento di piano : 7.3.1 Visione Zero Rischio
Data di ultima modifica domenica 08 ottobre 2017 17:51:58
Operazione Aggiungi il testo da inserire alla fine del capitolo

Testo da inserire

In considerazione dei gravi fatti di cronaca degli ultimi mesi e dell'impegno assunto dal Comune di
Milano con l'adesione, nel 2012, al manifesto “Salva i ciclisti”, saranno emanati provvedimenti che
prevedano I'obbligo per gli autoarticolati (e futti i veicoli di grandi dimensioni caratterizzati dalla
presenza del cosiddetto “angolo cieco”) che entrano in citta di essere dotati di sensori, allarmi sonori
che segnalino la svolta, specchi supplementari  barre di sicurezza a protezione e tutela di ciclisti e

pedoni.

Motivazioni

A Milano gli ultimi incidenti martali hanno visto coinvolti utenti leggeri (pedoni, ciclisti) e .camion - in
molti di questi casi il problema principale & stato il cosiddetto "angolo cieco™.

Osservazione n. 4

. Documento di piano : 7.3.1.1 Classificazione della rete stradale per
Documento/Capitolo ; . ;
favorire maggiore sicurezza
Data di ultima modifica domenica 08 ottobre 2017 09:37:12
Operazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare




La limitazione della velocita in ambito urbano & pertanto ovunque potenzialmente giustificata e pud
essere adottata laddove l'importanza della strada, nella gerarchia della classifica di rete (es. strade
primarie) e altre funzionalita particolari (es. presenza di trasporto pubblico) non siano in confrasto con
il senso del provvedimento.

La costruzione della Citta 30, in un disegno sirategico di sistema, indirizza 'attuazione della classifica
funzionale della rete stradale alla progressiva attuazione di strade con limiti di velocita in tutte le
strade classificate come rete locale e laddove non si manifestino interferenze con la presenza del
trasporto pubblico.

Testo da inserire

La limitazione della velocita in ambito urbano pertanto pud essere adottata ovunque.

Motivazioni

SE & vero che la priorita devono essere sempre la salute e la sicurezza deij cittadini, e se & vero -
come affermato nel Pums - che i 30 km all'ora sono il limite di sicurezza, allora tutte le altre necessita
devono essere considerate secondarie rispetto alla priorita, pertanto i 30 km all'ora devono diventare
il limite massimo di velocita in tutte le strade della citta dove & possibile la presenza di pedoni.
Diversamente nel Pums dovrebbe essere specificato, per esempio, che la sicurezza delle persone
viene dopo le necessita del trasporto pubblico.

Osservazione n. 5

Documento/Capitolo ' Documento di piano : 7.3.1.6 Piani della mobilita scolastica
Data di ultima modifica domenica 08 ottobre 2017 17:41:17
Operazione Aggiungi il testo da inserire dopo quello originale

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

E dunque necessario sviluppare a larga scala le sperimentazioni di successo (Scuole Car free,
Pedibus, Progetti #BICITTADINI e STARS, ma anche iniziative di associazioni come “Siamo nati per
camminare”) e definire un protocollo operative per la redazione di Piani della Mobilitd Scolastica, da
sviluppare coinvolgendo i lavoratori della scuola, i genitori, gli alunni scolari e gli studenti, fe
associazioni e costruendo insieme a loro percorsi di attenzione e di educazione consapevcele alla
mobilita attiva e sostenibile.

Tutte le azioni devono essere caratterizzate da un forte senso di priorita e urgenza perché la
popolazione scolastica & quella che pil di ogni altra & esposta ai pericol: del traffico e
dell'inquinamento. La protezione dei cittadini pili vulnerabili deve essere prioritaria rispetto a ogni altra
considerazione.

Testo da inserire




Tutte le azioni devono essere caratterizzate da un forte senso di priorita e urgenza perché la
popolazione scolastica & quella che pil di ogni altra & esposta ai pericoli del traffico e
dellinquinamento. La protezione dei cittadini pil: vulnerabili deve essere prioritaria rispetto a ogni altra

considerazione.

Motivazioni

Priorita alla sicurezza e alla salute dei cittadini. Soprattutto quelli pit vulnerabili.

Osservazione n. &

Documento/Capitolo Documento di piano : 7.3.1.8 Piani della mobilita scolastica

Data di ultima modifica domenica 08 ottobre 2017 17:41:17 )
]

Operazione Sostituisci il testo originale con quello da inserire

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

Scenario di Riferimento )
Prosegue, nelle modalita attuali, I'attivazione degli interventi di protezione scuole della mobilita

scolastica (Scuole car free e pedibus) gia attivi sul territorio. Il progetto di Scuole car free a Milano
coinvolge ad oggi 13 scuole.

Testo da inserire

L'attivazione di interventi di protezione scuole & fermo da tempo a 13 istituti scolastici e il Pedibus al
momento non & finanziato e quindi & fermo.

Motivazioni

A oggi la mobilita scolastica & del tutto trascurata, il piano delle scuole car free & fermo, il Pedibus
2017/18 non & (ancora) ripartito.

Osservazione n. 7

Documento/Capitolo Documento di piano : 7.3.1.6 Piani della mobilita scolastica
Data di ultima modifica domenica 08 ottobre 2017 17:41:17
Operazione Aggiungi il testo da inserire dopo quelio originale

Testo originale da eliminare, sostituire o integrare

o




Scenario PUMS
L'attivita di sviluppo dei Piani per la Mobilita Scolastica consiste nella costituzione di una struttura
operativa finalizzata a consentire la redazione di proposte di intervento riferite alle singole scuole.

Testo da inserire

Considerato il carattere di urgen'za che la mobilita scolastica impone (cittadini vulnerabili che hanno
bisogno di tutela e protezione immediate) saranno immediatamente pubblicati gli elenchi di tutte le
scuole nelle quali & pit urgente intervenire e contestualmente definito un cronoprogramma che
consenta di completare gli interventi entro giugno 2018 per i casi pitt urgenti ed entro giugno 2019 per
tutti gli altri.

Motivazioni

Tuita questa parte sulla mobilita scolastica frasuda formalismi e lentezze. | bambini fuori dalle scuole
e nel percorso casa-scuola devono essere protetti oggi da traffico e inquinamento.

Osservazione n. 8

Documento/Capitolo Documento di piano : 7.3.3.2 Servizi — Parcheggi per biciclette
Data di ultima modifica domenica 08 ottobre 2017 18:51:01
Operazione Aggiungi il testo da inserire zlla fine del capitolo

Testo da inserire

Ogni 20 posti auto in tutte le vie della cittd sara previsto uno spazio su strada - corrispondente alla
dimensioni di una berlina - per il posteggio delle biciclette dei servizi di bike sharing a flusso libero, in
modo tale da evitare che tali biciclette siano parcheggiate sul marciapiede, dando fastidio ai pedoni.
Gli spazi saranno delimitati da strisce di colore fucsia.

Motivazioni

Con lintroduzione dei nuovi servizi di bike sharing a flusso libero (Mobike e Ofo) si rende
indispensabile aumentare le aree dove le biciclette possano essere parcheggiate senza infastidire i
pedoni - € in particolare: i portatori di handicap, le persone con passeggini.

Osservazione n. 9

Documento/Capitolo Documento di piano : 7.4.1 Sosta

Data di ultima modifica domenica 08 ottobre 2017 18:35:21

S

Operazione Aggiungi il testo da inserire alia fine del capitolo




Testo da inserire

Lo spazio pubblico urbano non pud essere occupato gratuitamente da nessuno (a eccezione dei
diversamente abili, dagli operatori della sicurezza e del soccorso) pertanto verra superata la
distinzione tra strisce gialle, blu o bianche & tutti gli spazi defla sosta a Milano saranno a pagamento
entro il dicembre del 2019. Saranno previsti meccanismi di equita sociale che rendano lo spazio
pubblico pil © meno costoso in considerazione del reddito familiare.

Motivazioni

In considerazione degli obiettivi del Piano (tabella 1.1 ai punti 1, 2 e 3) l'occupazione di un bene
prezioso come lo spazio pubblico urbano, a maggior ragione se effettuato da veicoli inguinanti, non

pud essere mai gratuito.




Aliegati

i
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Monica Magnaguag

Da:
Inviato:
A:

Cc:
Oggettio:
Allegati:

Gentile Marco Mazzei,

webmaster@amat-mi.it

lunedi 9 ottobre 2017 09:09

pianimobilita@pec.comune.milano.it; pums.milano@amat-mi.it
Finalizzazione contributc osservazioni al PUMS per Marco Mazzei
ricevuta_contributo.pdf

abbiamo ricevuto la richiesta di finalizzazione del tuo contributo online al PUMS.

| dati da te inseriti verranno inoltrati all'ufficio competente del Comune per l'elaborazione.

Da questo momento il tuo contributo non & pil modificabile.

Data/ora della richiesta: 09/10/2017 09:09:12.

Cordiali saluti,

lo staff di AMAT

[



COMUNE Di MILANO
AREA PIANIFICAZIONE

pG 449908/2017

Del 09/10/2017 09:25:03

Mo OSSERVAZIONE AL UTECNICA PANFICHE
s) U.PIANIFICAZIO

5 o, .
@ff “¥e - pIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE 00017
Adottato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 13 del 08.06.2017

" Protocolio _ B o i Alla Direzione Mobilita Ambiente Energia
Area Pianificazione e Programmazione Mobilita
COMUNE DI MILANO

[::;gggfz?gm'snc ' Via Beccaria, 19
e 1 ' 20122 Milano
Del 09/10/2017 09:25:03
.~ U.TECNICA PIANIFICAZ ! = 5 g
. (5)PROT. AREA PIANIFICA P.E.C.: pianimabilita@ pec.comune.milano.it
Y 091012017
Dati Osservante
Cognome Tancredi
Nome Giancarlo
In qualitd di rappresentante deil’Ente / Societa / Associazione / Altro
Ragione sociale Comune di Milana
Ruolo ricoperto . Direttore Area Pianificazione Tematica e Valorizzazione Aree
Via/piazza Via Bernina, 12
Cittd Milano
E-mail

| Telefono

| Codice Fiscale

Le osservazioni, suddivise per capitolo di riferimento, vanno inserite compilando le schede riportate nelle
pagine seguenti. Il presente documento prevede I'inserimento di un numero massimo di 5 osservazioni per
i documenti del PUMS e 3 per le tavole. E' possibile allegare ulteriori copie del documento qualora si
desiderasse inserire un numero maggiore di osservazioni, avendo cura di indicarle nell’elenco allegati del
documento principale.

Aprendo il documento in Microsoft Word, sara possibile compilare soltanto i campi modulo previsti.
Qualora Word mostrasse il documento aperto in modalita di lettura (modifiche disattivate), premere ESC
per tornare al layout di stampa.

In OpenOffice e altri Word processor i campi modulo non saranno funzionanti, e si potra inserire il testo
negli appositi spazi come in un documento normale. Le caselle di spunta [J non saranno attivabili, e
potranno essere sostituite con una X.

Sphert Qs ran g af Mg i lpeveres exeefing o dhiler Ses beodygte




Osservazmne n. 1l ) ]

Documento  xDocumento di piano— EIAnEIFs—i casti/ benefici Capitolo 7214
DRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina 180

Motwaziom Lo
In considerazione della proposta di variante al PIl Mitano Santa Giulia ed, in part:coiare a][‘npotesn di
insediare un’Arena in prossimita delio svincolo di Mecenate, si rende necessario modificare il tracciato
della metrotranvia, previsto dal PUMS, al fine di consentire it regolare transito della linea anche in
concomitanza con gli eventi programmati nell’ Arena. Alla [uce delle ipotesi di tracciato passate al vaglio,
si definiscono le caratteristiche della nuova metrotranvia che servira il Q.re Santa Giulia. La stessa linea
sara gestita con tram bidirezionali e dovra essere separata dall’attuale linea 27, inquadrata nel PUMS
come “Linea F”,

Testo da eliminare o sostituire - ]
- Linea F, P.zza Fontana - Santa Giulia: su parte del tracciato delVattuale 27 servirebbe I'asse
Mecenate — Corsica - XXli Marzo;

| Testo da inserire :

xIn sostituzione de! testo da eliminare [JAl'inizio del c.ap:to[o ClAtia fine del capltoio

CiDopo la frase:

- Linea F, P.zza Fontana - V.le Ungheria: rtprendendo il percorso dell'attuale 27, a servizio dell‘asse
Mecenate — Corsica — XXl Marzo;

- Llinea J, Rogoredo FS - Via Repetti: linea da esercire con tram bidirezionali, in parziale
sovrapposizione all’attuale linea 27, con una variazione di percorso all'interno del g.re 5. Giulia per
garantire il servizio anche durante le manifestazioni presso I'Arena di nuova realizzazione. E
necessaria |a realizzazione di 2 capolinea, rispettivamente in via Repetti e alla stazione di Rogoredo,
atti ad accogliere tram bidirezionali ad elevata capacita. Eventuali prolungamenti della linea oltre via
Repetti potranno essere oggetto di successive valutazioni, considerando la possibilita di proseguire
in direzione nord verso un ulteriore interscambio con la linea MM2 e il Servizio Ferroviario Regionale
a Lambrate,

1

g
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{ Osservazionen. 2
Documento xDocumento di piano [JAnalisi costi/benefici Capitolo 7214

[JRapporto ambientale  [JSintesi non tecnica Pagina 161

Motivazioni
In coerenza con l'osservazione n.1 andra modificata anche la fi f‘gura 140 aggnungendo la nuova linea T}

“Rogoredo FS —Via Repetti”

Testo da eliminare osostltuwe e
Flg 7 12

Testo da inserire

XIn sostituzione del testo da eliminare OAllinizio del capitolo [JAlla fine del capitolo

ODopo la frase:

Fig. 7. 12 agglornata con la nuova linea T 1"

Sehpor
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Osservazione n. 3 -

Documento  XDocumento di piano [CJAnalisi costi/benefici | Capitolo
UJRapporte ambientale  [Sintesi non tecnica Pagina

Motivazioni

In coerenza con l'osservazioni n.1 andra modificata anche la figuré 7.13 aggiunééndo la nuova T-_J
“Rogoredo FS— Via Repetti”

_Testo da eliminare o sostituire
7.13

Testo da inserire o

(in sostituzione del testo da eliminare  [CJAllinizio del capitolo [JAlia fine del capitolo
[JDopo la frase:

Fig. 7.13 aggiornata con la nuova linea T “J”

st Giasess oGS0, 3 G 1 creo) DHIERI i L RO DS e il




Osservazione n. 4 B

Documento  [JDocumento di piano/ DAnalisi costifbeneﬁéi - Capitolo

[JRapporto ambientale  [JSintesi non tecnica Pagina

Motivazioni

| Testo da eliminare o sostituire

Testodainserire
[(in sostituzione del testo da eliminare [JAll'inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
_DDopola frase:

S hperidn Clave puendnoaan g Foseed Dardvssne e ey i i R S fepirhifle



f Osservazione n. 5 B
: Documento CIDocumento di piane  [JAnalisi costi/benefici Capitolo

CJRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina

Motivazioni

_Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire ) S
[Jin sostituzione del testo da eliminare [JAll'inizio del capitolo [IAlla fine de! capitolo
Jbopo la frase:




Tavola da modificare - Pro postarh. 1

Tavolan. 2 |Titolo TRASPORTO PUBBLICO URBANO

Descrizione delle modifiche L ,
In coerenza con ['osservazione n. 1 modifica del percorso della linea F, che combacera con P'attuale linea
tram 27 P.za Fontana - V.le Ungheria.

Inserimento della nuova linea J, che colleghera via Repetti a Rogoredo FS, attraverso il Q.re S. Giulia sul
nuovo percorso, sovrapponendosi alla linea F lungo le vie Marco Bruto e Mecenate,

Tavola da modificare - Proposta n, 2

Tavola n. Fare clic Titolo
qui ner
immettere
testo.

 Descrizione delle modifiche

Tavola da modificare - Propostan. 3

! Tavola n. Fareclic | Titolo
| Gui per

i immettere
l testo.

Descrizione delle modifiche




Allegati sl osservazione

Elenco allegati

1 NL_Foprlanini Repetii

TRATTAMENTO DEI DATI PERSONALI
Informativa ai sensi della legge n. 675 del 31.12.1996

Ai sensi dell'art. 10 delia legge 675/96, i dali forniti formano oggetlo di trattamento nel rispetto della
normativa sopra richiamata, in modo lecito ed in osservanza degli obblighi di correttezza e riservatezza.
Tali dati potranno essere trattati per le finalitd connesse all'espletamento inerente I'osservazione presentata.
Titolare del trattamento dei dati & il Comune di Milano e il responsabile dei dati € il Direttore dell'Area
Pianificazione e Programmazione Mabilita.

| dati potranno essere trattati anche mediante supporto informatico.

L'interessato ha diritto a quanto previsto dall'art. 13 della suddetta legge.

Quanto scritto dall’interessato nel presente documento, con eccezione dei dali personali, pofra essere
pubblicato nel Documento di Piano e nei suoi allegati.

x Accetio di essere eventualmente ricontatiato a proposiio delle osservazioni da me presenlate

data 06.10.17 firma
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9/10/2017 PEC Tl Trust Technologies - Leggi messaggio

Leggi Messaggio

D Per sont Ji: R R, 05t

certificata@telecompost.it>

A: pianimobilita@pec.comune.milano.it
CC:

Ricevuto il:09/10/2017 09:35 AM
Oggetto:POSTA CERTIFICATA: Osservazioni al Piano Urbano della Mobilita Sostenibile
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AREA MUNICIPIO 8

DELIBERAZIONE N. 44 DEL 05 OTTOBRE 2017

VERBALE DI DELIBERAZIONE DEL CONSIGLIO DI MUNICIPIO

OGGETTO: PIANO URBANO DELLA MOBILITA’ SOSTENIBILE (P.UM.S.) -
OSSERVAZIONI E PROPOSTE.
Seduta pubblica del 05 Ottobre 2017
CONSIGUERIIN CARICA
| ZAMBELLI SIMONE PRESIDENTE P
MUNICIPIO
AGUZZI LAURA CONSIGLIERE | P | IEZZI IGOR GIANCARLO | CONSIGUIERE | P
:AIZC;I(J:SSOLA SN DRIAND CONSIGLIERE | A | INVERNIZZI VIRGINIA i CONSIGLIERE ! P
AROSIO ALBERTO CONSIGLIERE | P | LODIGIANI MARCO CONSIGLIERE | A
BERTINOTTI MARIA CHIARA CONSIGLIERE | P | MARAZITA VINCENZO CONSIGLIERE | P
BIANCHINI GIORGIO CONSIGLIERE | P | MOIRAGH! CRISTINA SILVIA | CONSIGLIERE | P
CONSOLINI CLAUDIO CONSIGLIERE | P | PAGLIUCAVITTORIO CONSIGLIERE | A
DALDOSSO IGOR CONSIGLIERE | P | PAVESISTEFANO CONSIGLIERE | P
DE MUZIO MARIA AURORA CONSIGLIERE | P | PELUCCHI GIULIA CONSIGLIERE | P
DEL GENIO GIOVANNI CONSIGLIERE | P | ROMANI GAIA CONSIGLIERE | P
DELL'ORTO EUGENIC CONSIGLIERE | P | ROMANO PAOLO CONSIGLIERE | P
FEDERIGHI FRANCESCO CONSIGLIERE | P | ROZZA MARCO CONSIGLIERE | P
FEDRIGHINI ENRICO CONSIGLIERE | P | SALERANI ENRICO MARIA CONSIGLIERE | A
PRESIDENTE i .
GALESI FABIO CONSIGLIO P | SCARPA ANNA ORNELLA CONSIGLIERE| P
MUNICIPIO

GARGANO ERMANNO CONSIGLIERE | P | TANSINI MARCO CONSIGLIERE | P
GARIBOLDI MARCO CONSIGLIERE | P | VOLPI QLIVIERO GIOVANNI CONSIGLIERE ! P

Fatto eseguire I'appello nominale, il Presidente del Consiglio di Municipio, Fabio GALESI, accerta che

risultano presenti 27 Consiglieri.

Partecipa all'adunanza il Funzionario Amministrativo Dott.ssa Paola Pozzi.
li Presidente accertato il numero legale degli intervenuti, dichiara aperta la seduta alle ore 20.30.
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ORDINE DEL GIORNO: PIANO URBANO DELLA MOBILITA' SOSTENIBILE (P.U.M.S.)
- OSSERVAZIONI E PROPOSTE

VISTA l‘allegato ordine del giorno concernente l‘oggetto;

RITENWUTO che la stesso appare meritevole di approvazioneg;

VISTI:
- Il D.Lgs. 18 agosto 2000 n. 267 “Testo unico delle leggi sull'ordinamento degli Enti

Locali”;
- Lo Statuto del Comune di Milano;
Il Regolamento dei Municipi del Comune di Milano;

DATO ATTO dell’'esito della seguente votazione, a scrutinio palese:

Presenti: 27
Astenuti: ==
Votanti: 27
Maggioranza richiesta: 14
Voti favorevoli: 18
Voti contrari: 9 Aguzzi - Arosio - Consolini ~ De Muzio - Dell'Orto

Iezzi - Marazita — Pavesi - Rozza

DELIBERA

1. di approvare le osservazioni sul testo del Piano Urbano della Mobilita sostenibile cosi

come specificale nellallegato ordine del giorno;

2. di demandare agli uffici dell’Area Municipio tutti gli adempimenti conseguenti.

Il Segretario Il Presidente del Consiglio di Municipio
Dott.ssﬁf Iola Pozzi Fabio Galesi
T
! ‘ ,*\__ ) } e
» AL SIGNOR SINDACO =

»  ALL'ASSESSORE ALLA MOBILITA' E AMBIENTE

> Pubblicata all’albo pretorio dal al

» Pubblicata all'albe zonale dal al
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PROPOSTA DI DELIBERAZIONE
DI CONSIGLIO Bl MUNICIPIO

ORDINE DEL GIORNO

"PIANO URBANO DELLA MOBILITA’ SOSTENIBILE (P.U.M.S.) - OSSERVAZIONI E
PROPOSTE”

11 Presidente della Commissione
Sviluppo del Territorio
f.to Marco Gariboldi
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ORDINE DEL GIORNO: PIANC URBANOC DELLA MOBILITA’ SOSTENIBILE (P.U.M.S.)
- OSSERVAZIONI E PROPOSTE

IL CONSIGLIO DEL MUNICIPIO N. 8
Visti:

- Il D.Lgs. 18 agosto 2000 n. 267 “Testo unico delle leggi suil'ordinamento degli Enti
Locali”;

- Lo Statuto del Comune di Milano;

- Il Regolamento del Municipi del Comune di Milano;

Premesso che:

la Commissione Svituppo del Territorio, nella seduta del 21 settembre 2017, ha esaminato e
discusso il documento del Piano Urbano della Mobilitd Sostenibile (P.U.M.S.);

DELIBERA

1. di approvare le osservazioni sul testo del Piano Urbano della Mobilita Sostenlbile -
Documento di Piano (DdP) - cosi come di seguito specificate:

IL PUMS, pur essendo strumento di pianificazione di competenza comunale, ha un condivisibile
respiro metropolitano, in termini di approccio al tema e di visione complessiva del problemi.
D'altra parte, nessuna scelta strategica di riequilibrio modale e di incremento del servizio e
dell'efficienza della rete di trasporto pubblico, pud limitarsi al solo ambito urbano di una citta,
come Milano, Interessata dal flussi di pendolarismo analizzati del Documento di Piano in

oggetto.

E’ anche vero che per risultare un efficace strumento di pianificazione e di attuazione degli
interventi previsti - e non puro esercizio teorico - un Plano deve prevedere precise fasi
attuative degli interventi e, soprattutto, le modalitd di reperimento delle risorse necessarie per
raggiungere gli obiettivi previsti.

La situazlone generale di ristrettezza delle risorse finanziarie disponibili impone, in tal senso,
Vindividuazione di strumenti concreti, attivablii e misurablll attraverso | quall conseguire
progressivamente i risultati previstl.

Le proposte e le integrazioni che seguono riguardano essenzialmente | contenuti del Capitolo 7
del Documento di Piano, che investe le principali aree di Intervento di rilevante Interesse per la
mobillta urbana e metropolitana.

a) 7.1.1 TRASPQRTO PUBBLICO DI AREA VASTA

Le Linee ferroviarie S di Trenord devono essere considerate parte [ntegrante del
sistema d1 [PL urbano e metropolitano, L'accessibilitd urbana con modo pubbiico & oggi,
d fatto, Impedita In molte aree rernote della metropoli dove ha origine la mobilitd
pendoiare a ~ausa detla mancanza di adeguate connessioni con Ja stazioni farroviarie, F
necessario garantire un'effettiva fruibllitd delle rete Ji trasporto su fervo anche da chi
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risiede in tali aree. Questo significa da un lato puntare a una integrazione fisica {nodi di
interscambio), progettuale (linee e orari) e tariffaria piena tra treni, autolinee e
trasporto urbano, dall’altro creare adeguati spazi per la sosta delle auto in
corrispondenza delle stazioni. Occorre, a tal proposito, uscire dalla logica dei parcheggi
di corrispondenza alle porte di Milano, per due ragioni: 1) non potranno mai soddisfare
la domanda di sosta pendolare, 2) questa logica costringe i pendolari a incolonnarsi
quotidianamente lungo la rete viabilistica metropolitana fino alle porte di Milano e qui a
saturare la viabilita locale e gli spazi pubblici per la sosta. Per tali motivi, & necessario
per il futuro puntare su nuovi parcheggi di interscambio presso le stazioni ferroviarie
situate fuori dall'area urbana del capoluogo.

Sempre nell’ottica di considerare le linee S ossatura portante del TPL metropolitano e
urbano, il Municipio 8 considera fondamentale la realizzazione delle seguenti nuove

stazioni:

1) Stazione Stephenson: la realizzazione di questa fermata, a meta strada tra le
stazioni Certosa e Rho-Fiera, & strategica in quanto servirebbe i nuovl insediamenti
di Cascina Merlata, I'area Stephenson e il lato meridionale dell'area Expo, di cui si
prevede la riconversione in nuovo polo universitario; tutte zone ad 0ggi prive di
infrastrutture di trasporto pubblico. La stazione verrebbe servita sia dal treni del
Passante (attuali linee S5-56) sia dalla futura Circle Line. La costruzione delia
stazione va poi accompagnata daila realizzazione deila viabilitd di accesso
alla stessa, ad oggi inesistente, e di un collegamento TPL di forza con
Molino Dorino M1, per cui parzialmente gi3 si dispone di fondi derivanti da
oneri di urbanizzazione.

2) Stazione Caracciolo: si ritiene di grande utilita la realizzazione di una fermata
intermedia tra Bovisa e Domodossola sulla linea per Cadorna, all’altezza delle vie
Caracciolo-Mac Mahon e a breve distanza dallo scalo Farini; tale stazione avrebbe il
grande pregio di collegare velocemente la zona sia con il centro, sia con Bovisa (e
I'hinterland nord-milanese), creando cosi un collegamento veloce su ferro tra due
quartieri vicinl tra loro ma che, fino ad oggi, sono rimasti nettamente separati
proptio dallo scalo,

Il Municipio 8 € inoltre estremamente interessato alla verifica di fattibilita, a ridosso
del Cavalcavia Bacula, di una stazione di interscambio tra Ferrovie Nord (tratta
Bovisa-Cadorna), Passante ferroviario e direttrici nazionali e internazionali che
interessano la linea di superficie per Porta Garibaldi.

Circle Line (S16): affinché questa nuova linea possa essere considerata parte
integrante della rete urbana del trasporto pubblico, oltre alla realizzazione delle
previste nuove fermate (Stephenson per il Municipio 8) & necessario che le
frequenze siano di almeno 15 minuti, dunque maggiori di quelle tipiche delle linee
suburbane (che & solo di un treno ognhi mezz'ora). Con le attuali infrastrutture,
tuttavia, appare difficile si possa porre in atto un simile standard di servizio; &
quindi necessario, in un orizzonte di lungo periodo, cogliere 'occasione
della riqualificazione degli scali per recuperare le risorse necessarie alla
realizzazione di quegli interventi che, tramite la separazione delle diverse
tipologie di treni su binari dedicati e la riduzione dells interferenze tra le
varie linee, consentano |'effettuazione di un servizio di tipo urbano.

Nel frattempo, prendendo a riferimento lo scenario PUMS - figura 7.4 del DdP -
modello a regime, sl potrebbe attestare a Rho Il previsto servizio R a cadenza oraria
da Bergamo, al fine di Integrare la S16 (prevista inlzialmente a cadenza 307) per
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tutta la tratte Lambrate-Rho; in tale modo si creerebbe anche un servizio diretto
Bergamo-Rho Fiera (e quindi nuovo polo ex area Expo), mentre Porta Garibaldi e
Villapizzone sono gia collegate in maniera pil veloce e frequente da Pioltello tramite
Passante ferroviario (S5-56).

b) 7.1.1.6 IL SISTEMA DEL TRASPORTO GRAN TURISMO (autolinee nazionali e

c)

d)

internazionali)

Nell'ottica di rafforzamento del ruolo del terminal bus di Lampugnano quale nodo di
riferimento per il transito e l'attestamento dei servizi automobilistici @ media e lunga
percorrenza, nazionali e internazionali, si richiede la modifica del testo a pag.144 del
DdP nel seguente modo:

“V'autostazione di Lampugnano, gia oggl attrezzata come terminal bus con sala d'attesa

riscaldata, pannelli informativi etc.,, dovra essere ampliata e rigualificata cen
icol - . ¢ - 2

i aspettil i alla sicure alla viabilita"”.

7.1.1.7 INTEGRAZIONE TARIFFARIA

Si richiede la piena integrazione tariffaria tra tutti i mezzi urbani e di area urbana. In

particolare, per guel che riguarda il Municipio 8, si richiede l'accettazione dei titoll di
viaggio urbani sulla tratta QT8-Roserio {ospedale Sacco) della linea di area urbana 560,

7.2.1 TRASPORTO PUBBLICO URBANO

Il Municipio 8 concorda con il PUMS nel ritenere una priorita it rafforzamento della rete

portante di superficie tramite 'aumento dell’accessibilita, dell'efficienza e della velocita

commerciale dei mezzi pubblici; chiede pertanto, a iniziare dalle linee di forza

individuate dal PUMS (linee T e Corridoi), di:

+ aumesntare le corsie riservate per i mezzi su gomma;

« realizzare |'asservimento semaforico per | mezzi pubblici;

« attivare il divieto di accesso ai motoveicoli nelle corsie preferenziali, per diminuire le
interferenze col mezzo pubblico e aumentare la sicurezza stradale;

« rinnovare prioritariamente il parco tranviario e filoviario, con l'acquisto di nuovi
velcoll a pianale ribassato o anche con revamping per le vetture tranviarie meno
datate, con l‘oblettivo di rendere il 100% della flotta accessibile e climatizzato (fatta
salva la preservazione delle vetture di interesse storico, per le quali si dovrebbe
valutare l'istituzione di linee ad alta valenza storico-turistica ad esse dedicate); per |
nuovi tram, si raccomanda di puntare su vetture bidirezionali, grazie alle quali € pil
semplice realizzare nuovi capllinea o far fronte a limitazioni temporanee di percorso

« aumentare l'accessibilitd delle fermate, con priorita per quelle oggetto di delibera
del Municiplo.

7.2.1.2 NUOVE LINEE DI METROPOLITANA

Linea M6 (analisi di pre-fattibilita): considerata I'estrema onerosita di una nuova linea d
metropolitana, tenuto conto anche degli ingenti Impegni finanziari che la cittd dovra
affrontare per lungo tempo a causa della realizzazione di M4, si chiede dl valutare
anche l'lpotesi di un sistema metro-tranviario su modello delle Stadtbahn tedesche o
del Premetro belgl, con la possibilita di Implementare per gradi la tratta sotterranea,
sfruttando parte della rete tranviaria esistente ed evitando rotture di carico. Nel
frattempo, si raccornanda In ognl caso la velocizzazione & |l potenzlamento delle linee
tranviarie attuali con l'attuazione delle linee T e del corridor di forza di cul al capltolo
7214
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h)

7.2.1.3 ESTENSIONE E RIQUALIFICAZIONE DELLA RETE TRANVIARIA

Ii Municipio 8 approva gli interventi previsti dal PUMS relativi all’estensione della rete
tranviaria; in particolare ribadisce con forza l'importanza della metrotranvia Bovisa-
Certosa, che lo stesso PUMS giudica positivamente sotto il profilo dell’analisi costi-
benefici, e ne chiede la realizzazione in via prioritaria, essendo il percorso lungo un‘area
residenziale in forte espansione.

Si esprime inoltre giudizio favorevole ai possibili prolungamenti da Roserio (ospedale
Sacco) verso Baranzate e Rho Fiera e alla connessione tra Piazza Castelli e la “goccia”
della Bovisa.

Nell'ambito della riqualificazione dello scalo Farini, si propone infine di realizzare un
itinerario tranviario tra Via degli Imbriani e Via None, con l'obiettivo di unire con
un efficiente ed ecologico servizio di TPL | quartieri a nord-ovest e a sud-est dello scalo,
le stazioni di Lancetti e Cenislo, la zona di Bovisa con il centro in maniera pil diretta e
rapida e infine di rendere pil accessibile (‘area dello scalo.

7.2.1.4 RAFFORZAMENTO DELLA RETE PORTANTE DEL TPL DI SUPERFICIE

Si propongono le seguenti variazioni/precisazioni dei corridoi TPL:
« Corridoio 4; Roserio - Mac Mahon -
+ Corridolo _s_g_mjgg_qﬂ Bovlsa Bausan Lanoetti

* Corridoiou's Crlstoforo Brsceglle Qs_g,_ﬁ,_gu_ S, Siro M5 - Trenng -
Molino Dorino - Cascina Merlata -~ Stephenson - Certosa

7.2.1.6 INTEGRAZIONE DEI SERVIZI TRANVIARI NEL CENTRO

wmmmmmum si creano rotture al carlco a svantagglo

dell'utenza diretta in centro (Duomo - Tribunale) propric a ridosso dello stesso, senza
alcun beneficio In termini di tempo di viagglo, mentre la destinazione di Cairoli-Cadorna
pud essere gia ragglunta da nord-ovest con le linee 1, 4, 57 e S3-54

7.3.1.1 CLASSIFICAZIONE RETE STRADALE PER FAVORIRE MAGGIORE SICUREZZA

Via Sapri: con riferimento alla Figura 7.23 del DdP (Classifica funzionale della rete
stradale di progetto), In considerazione della pericolosita degli attraversamenti pedonali
di Via Sapri, in particolare di quelli in corrispondenza delle scuole dell'infanzia e media,
dell’alternativa offerta dalla nuova viabilitd Expo, nonché del progetto di

pedonahzzazlone del Plazzale del Cimitero Magglore, sl chiede di declassare la Via

da D nale 8 strada locale da Inserire in una Zona 30 del
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i)

k)

7.3.1.2 RIQUALIFICAZIONRE DI ASSI E NODI

Si chiede di inserire nell’elenco delle strade di quartiere da riqualificare in via prioritaria

viale Certosa e via Console Marcelio.

7.3.1.3 ZONE 30

Si chiede di inserire nell'elenco delle Zone 30 esterne alla Cerchia Filoviaria |"'ambito
usocC

7.3.2 INTERVENTI DI RICUCITURA E RIQUALIFECAZIONE DELLA RETE VIARIA

Per quanto riguarda la parte relativa a "Viabilita Bovisa - rete da rigualificare S/01°,
si chiede:

i cancallare il Secondo Fornice dell iabilita v - Rete d
rioualificare S/01, con il connesso prolungamento della Via De Pisis fronte
Concilio Vaticano II sino a Via Chiasserini, in quanto funzionalmente superfiuo e
ambientalmente dannoso.

di convergere e refative risorse finanziarie virtualmente risparmiate per
'allargamento det fornice esistente e la realizzazione della tratta tranviada

Bovisa-Certosa

Colilagamento stradale Caracciolo-Lancetti {S/02): pur vedendo con favore fa
costruzione di un collegamento stradale che unisca [ Municipi 8 e 9 bypassando ia
strozzatura del Cavalcavia Bacula, si raccomanda un attento studio dei flussi di
traffico e la realizzazione di tutti i provvedimenti necessari onde evitare un
incremento significativo della congestione stradale su Via Caracciolo e sul
nodo, gia critico, di Piazza Firenze.

Ambito Gallarate-Cefaill (B/11): valutare il ripristino del dopplo senso di marcia in
Via Gallarate tra Via Giorgini e Via Rizzo, su richiesta dei residentl di Musocco.

m) 7.3.3.1 RETI MOBILITA’ CICLISTICA (E PEDONALE)

S| ch!ede, in accrodo con il Comune di Pero, la realizzazlone di un gg!_,gggmg_ggg

Dgrlng per garantare la conttnulté delia mobillté. ciclo- pedonale tra Mllano e Pero e
I'accesso alla stazione della metropolitana.

Per l'itinerario ciclabile prioritario n°15, sl chiede di trovare un’alternativa pil sicura
deli'attuale corsia in carreggiata su Via Gallarate,

7.3.3.3 SERVIZI - BIKE SHARING

si Invita ad estendere l'area di servizio prevista per l'orlzzonte 2020, tenendo conto
della presenza di stazioni gia attive oggl isolate (Molino Dorine) e delle richleste di
installazione prioritaria di nuove stazioni segnalate dal Municiplo 8 {dellbera n°30 del
27/10/2016).
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0) 7.4.2 PRICING E REGOLAZIONE DELLA CIRCOLAZIONE ; 7.4.2.1 Area C

L'estensione di Area C alla circonvallazione esterna (90/91) & un provvedimento
richiesto dai cittadini milanesi nei cinque referendum del 2011 che va subordinato al
potenziamento del servizio di trasporto pubblico locale dell'area interessata.

L'attuale PUMS rimanda l'estensione di Area C di una decina di anni. Eppure |'estensione
di Area C significherebbe estendere i benefici di un provvedimento che funziona bene
(ma solo in una ristretta area centrale urbana), su una fascia molto pill estesa della
citta.

Significherebbe estendere un provvedimento prezioso per tutelare la salute dei cittadini
(le concentrazioni di black carbon, dal centro alla periferia, hanno variazioeni comprese
fra il 40 e il 60% secondo i dati rilevati dalla stessa AMAT) e questo obiettivo deve

essere una priorita.

L'estensione di Area C procurerebbe al Comune di Milano fondamentali risorse
utilizzabili per realizzare quanto in buona parte previsto dal Piano, per potenziare e
migliorare la rete di trasporto pubblico nelle zone meno servite, offrendo quindi una
reale alternativa ali‘uso del mezzo di trasporto privato.

Quindi non attivare questa misura rapidamente significherebbe rinunciare a preziose
risorse (in un momento di grave carenza delle stesse) indispensabili per convertire gli
obiettivi del Piano in realtd. Per queste ragioni si ritiene indispensabile attivare da
sublto tutte le procedure necessarie, a livello progettuale/operativo e in coordinamento
fra l'assessorato alla Mobilita e ATM, al fine di predisporre I'estensione di Area C fino
alla cerchia della circonvallazione esterna 90/91.

2. di demandare agli uffici dell’Area Municiplio tutti gli adempimenti conseguentl.
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Dichiarazione di conformita dei documenti informatici con gt originali cartacei.

Ai sensi del DPR 445/2000 attesto che il documento che precaede, composto din® 9 fogl,
& copia conforme all'originale depositato presso gli Archivi del Comune di Milano.

F.to digitalmente

I Funzionario Amm.vo

Dott.ssa Paola Pozzi

ELENCO DOCUMENT] ALLEGATI.

Documento: Delibera n. 44 P.G. n. 447588 [ 2017

OGGETTO: PIANO URBANO DELLA MOBILITA’ SOSTENIBILE (P.UM.S.) -
OSSERVAZION] E PROPOSTE
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Claudia Ceccarelli
3 atvcaddiclal B

e

Da: Zona3@cert.comune.milano.it

Inviato: lunedi 9 ottobre 2017 10:38

A: pianimobilita@pec.comune.milano.it

e e
Oggetto: Invio delibera Municipio 3 n. 48 - osservazioni al PUMS.

Allegati: Delibera Municipio 3 n® 48 - Osservazioni al PUMS .pdf

Egregi,

anticipiamo via email la delibera Municipio 3 in merito alle osservazioni al PUMS.

La delibera & I'esito del lavoro della Commissione e del Consiglio di Municipio e riporta le asservazioni e le richieste

che confidiamo vengano inserite nel Piano.
Cordiali saluti

Caterina Antola
Presidente Municipio 3

Antonella Bruzzese
Assessore Urbanistica e Mobilita Municipio 3

Dario Monzio Compagnoni
Presidente Commissione Territorio

Vincenzo Casati
Presidente Consiglio di Municipio 3

COMUNE DI MILANO
AREA PIANIFICAZIONE
PG 465684/2017
Del 16/10/2017 14:08:05
ANTOLA CATERINA
(8) UPIANIFICAZIONE GEN
161072017
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OGGETTO: Osservazioni al Pums - Piano Urbano della Mobilita Sostenibile. I.E.

DELIBERAZIONEN 48
del Consiglio di Municipio 3 del 5 ottobre 2017

Seduta convocata con avviso

PG. 436486/2017 del 29/9/2017

Presieduta dal Presidente
del Consiglio di Municipio
Vincenzo Casati

Assiste alla seduta

il Segretario
Elisabetta Pedratti

Francesca -Zelasco Simona

Marrapodi Pietro - Viiola Vincenzo

CONSIGLIER] PRESENTI: 24

CONSIGLIERI ASSENTIN. 7

Antola Caterina — Averia Zamy Renzo - Azman Mery - Biondi Bruno - Boniolo Sergio -
Borgese Valeria - Bruzzese Maria Antonella - Curci Vito - Cutaia Filippo - De Luca
Cardillo Maria Grazia - Giuliani Alessia - Merlo Federica - Migliarese Caputi Piero - Monti
Cesare - Monzio Compagnoni Dario - Natale Nicola - Riccitelli Pierluigi - Rosco
Giuseppina - Rossi Filippo Sammarco Manuela - Spoldi Cristina - Zanasi Gabrielli Panza

E COSI* ESSENDO PRESENTI N. 24 CONSIGLIERI LA SEDUTA E' LEGALE;

Boari Gianluca - Cagnolati Marco - Cosenza Rita ~ Costamagna Luca- Di Vittorio Marco -




iL CONSIGLIO Df MUNICIPIO 3

PRESENTL: 24

Visti

I T.UE.L. - D. Lgs. 267/2000 ed in particolare I'art. 170 comma 1 novellato dall'art. 74 del D. Lgs.
n. 118 dei 2011, introdotto dal D. Lgs. n. 126 deil 2014;

Gli artt. 92 e ss., art. 101 c. 4 dello Statuto del Comune di Milano;

gli artt. 24, comma 2 lettere b) e ¢) 39, comma 3, sub 2 del vigente Regolamento dei Municipi;
I'allegata proposta approvata con emendamento ;

['esito della votazione elettronica espressa nei seguenti termini:

VVYvVvYy V¥

FAVOREVOLlI N. 22
CONTRARI  N. 2 (Migliarese Caputi— Natale)
ASTENUTI N.

DELIBERA

Di approvare il contenuto della proposta di deliberazione di cui sopra;

Di dichiarare, con separata e distinta votazione, la proposta di deliberazione immediatamente
eseguibile, ai sensi dell’art. 33 comma 6 del Regolamento dei Municipi del Comune di Milano.

Il Presidente ne fa la proclamazione.

IL PRESIDENTE DEL
IL SEGRETARIO CONSIGLIO DI MUNICIPIO
i Vincenzo Casati_.
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IL DIRETTORE DE{L.AREA MUNICIPIO 3,
Giava pana

ALL'ALBO PRETORIO DEL COMUNE DI MILANO

AL SIG. SINDACO

ALL'ASSESSORE A MOBILITA' e AMBIENTE

ALLA DIREZIONE MOBILITA' AMBIENTE ED ENERGIA

ALLA DIREZIONE MOBILITA' AMBIENTE ED ENERGIA - AREA PIANIFICAZIONE E PROGRAMMAZIONE

MOBILITA' - Settore Pianificazione e Programmazione Mobilita
ALLA DIREZIONE MOBILITA' AMBIENTE E ENERGIA - AREA PIANIFICAZIONE E PROGRAMMAZIONE
MOBILITA' - UNITA' PIANIFICAZIONE GENERALE MOBILITA' - Pianificazione

Mobilita, Trasporti,Ambiente
ALLA DIREZIONE MOBILITA' AMBIENTE E ENERGIA - AREA AMBIENTE ED ENERGIA

AL DIRETTORE DELL'AREA MUNICIPIO 3
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municipiotre

Commissione Territorio
e Affari istituzionali

Oggetto: Osservazioni al PUMS - Piano Urbano della Mobilita Sostenibile -
L

La Commissione Territorio e Affari Istituzionali del Municipio 3, successivamente alla
presentazione del Piano Urbano della Mobilita, ha ritenuto di raccogliere le eventuali
osservazioni al piano al fine di predisporre un documento unico contenente le osservazioni dei
Consiglieri del Municipio 3.

Nel corso delle sedute di Commissione Territorio e Affari Istituzionali del 18 settembre e 2
ottobre 2017 sono in realtd emerse alcune osservazioni puntuali e alcune indicazioni di
carattere pill generale, alcune peraltro gia presenti nel documento di piano o comunque alla
base del piano stesso.

Pertanto, il Consiglio di Municipio in merito al PUMS osserva quanto segue:

a) per quanto di carattere generale:

1. MODERAZIONE DELLA VFLOCITA: la necessitd di ridurre la velocitd veicolare in
alcuni ambiti pitt sensibili potrebbe essere soddisfatta dall'attuazione di diverse aree
a velocitd limitata, con o senza interventi strutturali dipendentemente dalle
valutazioni tecniche caso per caso. Si ritiene quindi necessario trasformare in zone
30 tutti gli ambiti con presenza di scuole, servizi pubblici (Ast, Ospedali, uffici
postali, uffici comunali) laddove struttura e morfologia delle strade lo rendano gia
possibile e programmare gli interventi strutturali necessari per introdurre tale
provvedimento dove non sarebbe al momento attuabile.

2. BIKE SHARING. le attuali stazioni del servizio BikeMI| non si estendono oltre la
cerchia ferroviaria (vedi fig 4.3 del documento di piano). Questo impedisce
I'utilizzo del servizio da e per le periferie. Si ritiene che |'espansione del servizio
contribuirebbe, coerentemente agli obiettivi di piano, a ridurre il numero di
utilizzatori del mezzo privato anche per spostamenti brevi sia dalla periferia al
centro e viceversa, che tra aree periferiche con tragitti effettuati tutti o in parte
oltre la cerchia ferroviaria. Inoltre i servizi di bike sharing di recente introduzione,
stanno ancor pil evidenziando la gia carente disponibilita di postazioni per la sosta
delle biciclette.

3. PARCHEGGI DI INTERSCAMBIO. si ritiene necessario programmare una serie di
parcheggl di interscambio il pit esterni possibile ai confini della citta per ridurre
quanto piu possibile la penetrazione dei mezzi privati in citta. La localizzazione di
questi parcheggi in prossimita delle fermate della metropolitana o comunque in
prossimita di area con buona presenza e frequenza di mezzi pubblici & auspicabile,
Si ritiene inoltre che in corrispondenza dei parcheggi di interscambio debbano

essere introdotte adeguate misure di protezione della sosta residenziale.
1



4.

SOSTA REGOLAMENTATA: dalla figura 4.7 del documento di piano, si evince che
nelle aree pil periferiche la «protezione» deila sosta residenziale & debole, sia per
la mancata attuazione dei sottoambiti gia programmati, sia per la mancata
programmazione di ulteriori ambiti fino al confine cittadino.

b) Relativamente a punti specifici:

1.

Si chiede {'attivazione di una ZONA 30 nell’ambito comprendente la restante parte
di via Amadeo (a partire da via Tirone in direzione via Ortica), via Ortica, via San
Faustino, via Cima (tra via Trentacoste e via Bistolfi).

Relativamente alla SOS74A REGOLAMENTATA si chiede la programmazione nel
pit breve tempo possibile degli ambiti mancanti fino a comprendere |'intero ambito
cittadino e |'attuazione degli ambiti programmati non ancora attivati. Nello
specifico, si chiedono:

- la rapida attivazione degli ambiti previsti di Citta Studi e dell'asse Palmanova /

Rizzoli

- la programmazione e successiva rapida attivazione di ambiti che comprendano

3.

I'intero ambito cittadino e in particolare le aree di Lambrate esterne alla cerchia
ferroviaria, il quartiere Ortica, le vie intorno at quartiere di recente formazione
nell’area Rubattino, le vie intorno a piazza Udine, via Maniago e via Feltre.

Relativamente a WIABILITA £ ACCESSIBILITA si chiede
di prevedere interventi mirati a ridurre il carico viabilistico su via Rombon nel
tratto tra ['uscita della Tangenziale EST e Piazza Monte Titano;

- di approntare opportune e verificate soluzioni viabilistiche anche a fronte dei

4,

nuovi insediamenti residenziali e commerciali, gia previsti ma non individuati nel
piano, quali: gli interventi residenziali in attuazione nelle aree comprese tra via
San Faustino, via Dei Canz, via Pitteri, via Tanzi, via Crespi), il centro
rnmmarciale previsto in via Rubattino 84 e soprattutto il grande centro
commerciale in realizzazione a Segrate.

Relativamente al servizio BikeM, si chiede 'espansione del servizio lungo alcuni assi
di collegamento quali via Palamnova e vie parallele verso il quartiere Crescenzago /
Rizzoli e piazza Monte Titano, viale Rimembranze, via Conte Rosso, via Caduti di
Marcinelle, via San Faustino, verso via Ortica e nel Quartiere Rubattino.

IL PRESIDENTE
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wae, . OSSERVAZIONE AL

'3?3'* M PIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE
Adottato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 13 del 08.06.2017

Prisiocoiic Alla Direzione Mobilita Ambiente Energia
Area Pianificazione e Programmazione Mobilita
COMUNE Di MILANO
e e Via Beccaria, 19
Del 11/10/2017 14:59:42 20122 Milano
ATM SPA
(S) U.PIANIFICAZIONE GEN P.E.C.: pianimobilita@pec.comune, milano.it
1171012017
Dati Osservante
Cognome PVt o _ -
Nome MARCO _ ]
Xin qualitd di rappresentante deli’Ente / Societa / Associazione / Altro .
| Ragione sociale AZIENDA TRASPORTI MILANESI S.p.A. ol d i i .
Ruolo ricoperio DIRIGENTE RESPONSABILE DELLA PROGRAMMAZIGNE DEL SERVIZIO
Via/plazza FORO BUONAPARTE, 61
Citta MILANG _ o
E-mai R
Teleforo SN
Codice Fiscale

Le osservazionl, suddivise per capitolo di riferimento, vanno inserite compilando fe schede riportate nelle
pagine seguenti. Il presente documento prevede inserimento di un numero massimo di 5 osservazioni per
i documenti del PUMS e 3 per la tavole. €' possibile allegare ulteriori copie del documento qualora sl
desiderasse inserire un numero maggiore di osservazionl, avendo cura di Indicarle nell’elenco allegati del
documanto principale.

Aprendo Il documento in Microsoft Word, sard possibile compilare soltanto | campl modulo previsti.
Qualora Word mostrasse il documento aperto in maodalita di lettura (modifiche disattivate), premeare ESC
per tornare al layout di stampa.

in OpenOffice e altrl Word processor i campl modulo non saranno funzionanti, e si potra inserire il testo
negli appositl spazi come in un documento normale. Le caselle di spunta [J non saranno attivabili, e

potranno essere sostituite con una X,

Sebaefey Chassean Yo e Bagne Lo hane dedit laniing seulesdiils



Osservazionen. 1

Documento  XDacumento dipiano [ Analisi costifbenefici | Capitolo 7112

CIRapporto ambiantale  [ISintesi non tecnicz | Pagina 134

i}

Motivazioni
Ampliamento degli scenari di riqualificazione e razionalizzazione del servizio sulla linea M2

Testo da eliminare o sostituire

Testo da Inserire

Oin sostituzione del testo da eliminare  [JAlFinizio del capitolo [IAlla fine del capitolo

HDpopo la frase: o interventi di manutenzione straordinaria e riqualificazione delle stazioni extraurbane
{ram! d! Gessate e di Cologno Nord) con lo scopo principale dl ampliarne I'accessibilita da parte degli
utenti con difficoltd motorie; le stazioni necessitano di una riqualificazione delle strutture e delle finiture
visibilmenmte compromesse e la messa a norma attraverso il superamento delle barriere
architettoniche;

o studio di fattibilitd per valutare la convenlenza funzionale e trasportistica di una modifica dello
scenario di esercizio Introducendo una rottura di carico nei punti di biforcazione della linea in prossimita
del confini comunali, separando gli ambiti di servizio urbano da quelli esterni, al fine di dimenslonare pli
correttamente ['offerta di trasporta e risolvere gl attuali problemi operativi e di inefficienza gestionale
del rami extraurbanl. Cld attraverso un adeguamento del plazzali ferroviarl, delle piattaforme di stazione
e deli'intero layout dei nodi d'interscambio, superando i vincoli strutturali dell'attuale schema degli
implanti e delle stazioni che non consentono V'altestamento e l'inversione dei treni secondo tronchi di
linea separati.

Beharln Choearsa ol a) Syaes L ligna delln Matutlte Sagiendile



Osservazione n. 2 .

Documento  [Documento dipiano  KAnzlisi costi/beneficl Capitolo 6.2
CIRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina 62

Motivazioni
Rafforzamento dei presupposti e degli obiettivi legati all'intervento di adeguamento degli impianti delia

w2

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire
[Din sostituzione del testo da eliminare DAl inizio del capitolo [lAlla fine del capitoln

< Dopo la frase: Rifacimento sistema di segnalamento e impermeabilizzazione di M2 (per miglioramento
della regolarita e aumento della frequenza). Nota: in via cautelativa e In favore di sicurezza, questo
intervento @ da Intenders! come un vincolo: sone stati inseriti solo i costi, ma non | suoi ulterior! beneficl.
L'obiettivo infatti & di evitare che 'obsolescenza e il degrado strutturale degli impianti di terra e di
bordo mettano a rischio la regolarita del servizio penalizzando la capacita di trasporto della linea, gia
interessata da condizlon! di sfflusso anomale nalle stazionl di corrispondenza con la ferrovia, Iaddove si
registrano anche situazioni di over capacity negli intervalli di maggior concentrazione del traffico di
punta, Lincremento di performance degli impianti eviteranno oltretutto di vanificare i vantaggl attesi dal
plano di Investimentl per Il rinnovo del parco rotabile gid aviato.
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Osservazione n. 3 | -
Documentc  EDocumento di piano  [JAnalisi costifbenefici Capitolo 7.1.12
CIRapporto ambientale  [JSintesi non tecnica { Pagina 134

-
Motivazioni
Puntualizzazione sulle condizioni di carico della fd2 soprattutio in ottica di sviluppo della linea

Testo da eliminare o sostituire

O riqualificazione dell'attuale sistema di segnalamento, rifacimento quadri & apparati di ventilazione
nonché adeguamento def sistemi di telecomunicazione e controllo al fine di garantire il livello di servizio
adattandalo alla domanda potenziale. Tale scopo verra anche raggiunto attraverso P'adeguamento del

parco treni;

Testo da Inserire

Xin sostituzione del testo da eliminare  (JAlrinizio del capitolo ClAlls fine del capitolo

Ooopo la frase:

0 rigualificazione dell'attuale sistema di segnalamento, rifacimento quadri e apparati di ventilazione
nonché adeguamento dei sistemi di telecomunicazione e controllo al fine di garantire il livelio di servizio
adattandolo alla domanda potenziale. Tale scopo richlederd 'adeguamento del parco treni, sia In terminl
numerici che funzionall, non solo per garantire gli scenari futurl o domanda, ma anche per corrispondere
efficacements alle condizioni attuall di servizio sulla linea che registrano negli intervalll di punta pil: eriticl
e nelle stazion! di corrispondenza con la rete ferroviaria, fenomeni di incarrozzamento anomalo che

determinano situazioni di over capacity.
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Osservazione n. 4 -
Documento  RiDocumento dipieno [l Analisi costifbenefici | Capitole 2432
(IRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica [Fagina T i—

e a—— e S —_—

Motivazioni
incoerenza tra valori riportati nel testo e in tabella 4.5

e

Testo da eliminare o sostituire
Tab. 4.5 riga: Servizio Metropolitana colonna: Variazione 2003-2013 vett™km sostituire 11.600.431 con
11.4 milioni di vett*km

Testo da inserire

®in sostituzione del testo da eliminare  CIAll'inizio del capitolo [Alla fine del capitolo
[JDopo I3 frase:

11.4 milioni di vett*km

. 35 0. e copms pilt-agnselneny 'y
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Osservazione n. 5 - B -
| Documente  RiDocementodipiano  Analisi costi/benefici Capitolo  7.3.33
1 o . % " ———
LiRapportc ambientale  [Sintesi non tecnica Pagina 240

Motivazioni
Evidenziazione incognite e rischi su forme di finanziamento del bike sharing integrate con il TPL

Testo da eliminare o sostituire

L'ampliamento del sistema a questi livelli richieder un equilibrio economico diverso dall'attuale, paiché
la sola individuazione di nuovi spazi pubbilicitari non sarabbe sufficiente a coprire i costi. Si renderebbe
necessario studiare nuove forme di finanziamento che garantiscano come ad esempio I2 sponsorizzazioni
(affidate al gestore a reperite dall'amministrazione comunale), o la gestione coordinata con il sistema dl
trasporto pubblico. Il costo complessivo di gestione e manutenzione del sistema nel 2025, con 650
stazioni, si aggirerebbe intorno a circa I'1% del costo complessivo per if trasporte pubblico locale del
2014, che & stato parl a 720 milioni di Euro.

Testo da inserire

Bin sostituzione del testo da eliminare  CIAN'Inizio del capitole ClAlla fine del capitolo

[JDopo la frase:

L'ampliamento ded sistema & questi livelli richiederd un equlfibrio ecanomico diverso dall'attuale, poiché
la sola individuazione di nuovi spazi pubblicitari non sarebbe sufficiente a coprire i costi. Si renderebbe
necessario studiare nuove forme di finanziamento come ad esemplo le sponsorizzazioni {affidate al
gestore o reperite dall'amministrazione comunale), o la gestione coordinata con il sistema di trasporto
pubblico, ricercande farme di integrazione che tuttavia nan sottraggano risorse al TPL, sebbene Il costo
complessivo di gestione & manutenzione del sistema nel 2025, con 650 stazioni, sia stato stimato
solamente intorno all'1% del costo complessive per |l trasporto pubblico locale del 2014, pari 3 720
milioni di Euro.
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Allegati all'osservarzione

Elenco allegati

1 | Modellon2

2 Modello n"3

e U —

e i - e R——,

TRATTAMENTO DEI DATI PERSONALI
Informativa ai sensi della legge n. 675 del 31.12.1888

Al sensi dell'ant, 10 della legge 675/95, i dati forniti formano oggetto di trattamento net rispetto della
normativa sopra fichlamata, in moda lecito ed in oaservanza degli obblighi di correttezza e riservatezza.

Tali dati potranno essere trattati per le finalita connesse alf'espletamento inerente losservazione presentata.

Titolare del trattamento dei datl & it Comune di Milano @ il responsabile dei dati & if Direttore delf'Area
Pianificazione & Programmazione Mobilita.

| dati potranno essere trattati anche mediante supporto informatico.

L'interessato ha diritto a quanto previsto dall'art 13 della suddelta legge.

Quanto scritto daliinteressala nel presante documento, con eccezione dei datl personali, potréd essere
pubblicato nel Dosumento di Piano e nei suot allegat,

[ﬂlﬁccetto di essere eventualments ricontatiato a proposito delle osservazioni da me presentate
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Wl OSSERVAZIONE AL

“:ﬁ? " PIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE
Adottata con deliberazione del Consiglio Comunaie n. 13 del 08.06.2017

E:ornciio Aila Direzione Mobilita Ambiente Energia
Area Pianificazione e Programmazione Mobilita

Via Beccaria, 19
20122 Milano

P.E.C.. pianimobilita @pec.comune.milano.it

Dati Osservante
Cognome PiV| B
MNome MARCO
Rlin qualith di rappresentante dell‘Ente / Secieta / Associazione / Altro
__@_g_gione sociale AZIENDA TRASPORTI MILANES! S.p.A.
Ruolo ricoperto DIRIGENTE RESPONSABILE DELLA PROGRAMMAZIONE DEL SERVIZIO
Via/piazza FORO BUONAPARTE, 61 -
Citta - MILANQ ‘ _—
E-mail _
Telefono e

Codlce Fiscale k. I b

Le osservazion, suddivise per capitolo di riferimenta, vanino inserite campllando le schede riportate nelle
pagine seguentl, Il presente documento prevede I'inserimento di un numero massimo di 5 osservazioni per
i documenti del PUMS e 3 per le tavole. E' possibile allegare ulterlori copie del documento qualora sl
desiderasse inserire un numero maggiore di osservazioni, avendo cura di indicarle nell’elenco allegati del

documanta principale.

Aprendo Il documento in Microsoft Word, sard possibile compilare soltanto i campi madulo previsti.
Qualora Word mostrasse il documento aperto in modalitd di lettura (modifiche disattivate), premere ESC
per tornare al layout di stampa.

in OpenOffice e altri Word processor | campl moedulo non saranno funzionanti, e sl potrd inserire il testo
negli appositi spazi come In un documento normale. Le caselle di spunta (1 nan saranno attivablli, e
potranna essera sostituite con una X.
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| Osservazione n. 1 I
| Documente  SDocumento dipiano  [DAnalisi costi/benefic i Capitolo  5.2.6
! IRapparto ambientale  [C'Sintesi non tecnica i_Pagina 73

B — e e e}

Motivazioni
Incosrenza tra valore citato nel testo e quello riportato nel grafico 2 corvedo

Testo da eliminare o sostituire

quota di spostamenti fatti con mezzi pubblici che, all'interno di Mitano, raggiunge il 58% del totale degli
spostamenti “meccanizzati”

Testa da inserire
Min sostituzione del testo da eliminare [JAlVinizio del capitolo TAlla fine del capitolo
[20opo la frase:

quota di spostamenti fatti con mezzi pubblici che, allInterna di Milane, raggiunge il 57% del totale degli
spostamenti “meccanizzati’
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. Osservazionen. 2

Documentc R Documento dipiane  [DJAnalisi costi/benefici ECapitulu 6.2.5.2
CIRapporto ambientale  [1Sintesi non tecnica | Pagina 92
i
Motivazioni

Ammonimento su problemi gestionali e di inefficienza connessi al concept della prevista M6 soprattutto
in riferimento alia doppia diramazione del tracdato

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

Oin sostituzione del testo da eliminare  CIAl'Inizio del capitolo [JAlla fine del capitalo

XiDopo la frase: Per la prima, ridenominata “"M&”, avendo dlmostrato le migliori performances si &
quindi effettuato uno specifico approfondimento, che ha portato alla definizione di tracclati alternativi,
fa cul fattibilitd tecnica, doved essere valutata attraverso specifici studi,

che analizzino anche | problemi sla operativi che di Inefficienza economica dell'investimento
infrastrutturale legati alls doppia diramazione, alla luce delle esperienze negative gid maturate rispetto
alle biforcazianl sulla rete attuale, con particolare riferimento all’inadeguatezza del livello di servizio
offerto in alcuni perlodi o fasce ararie non di punta nelle stazioni poste sul rami periferici,

i Inevitabiimente dimezzato rispetto a quello offerto nella tratta centrale, | tracciatl analizzati hanno in
comune i servizio sull'asse Sempione/Certosa e Tibaldi/Quaranta mentre lasciano aperte le diverse
possibilit di connessione terminale della linga sia a nord (verso Molino Dorino e/o versa Baranzate) che
a sud (Noverasca efo Ponte Lambra), nenché l'effettivo percorso all'interno del bastioni,
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Osservazione n. 3 |
Documento  MbDocumentodiplane  [TAnalisi costi/benefic Capitolo 7.11.2
[ JRapporto ambientata=  [ISintesi non tecnica Pagina 131

Motivazioni
Approfondimento opportunits e controversie legate al prolungamento a sud delia M2

Testo da eliminare o sostituire

per la M2: |

* prolungamento da Assago Milanofiori Nord 2 Rozzano {Via Roma): il prolungamento, rimanendo a |
nord della tangenziale, va a servire quartieri dei settori nord di Rozzano ad elevata densita abitativa. |
Contestualmente al prolungamento, verra attuata una revisione delle linee di distribuzione verso
Rozzano, Quinto Stampi e Basiglio, nonché delle linee verso Opera, Locate Triuki e Pieve Emanuele,
atta 3 garantire I'adduzions verso la nuova infrastruttura. Data la vitinanza ad Assago, non viene
inizislmente ipotizzata la realizzazione di un parcheggio di interscambio.

Testo da inserire

lin sostituzione del testo da eliminare  ClAWinizio del capitolo CJAlla fine del capitole

[Dopo la frase:

* prolungamento da Assago Milanofiori Nord a Rozzano (Via Romay): il prolungamento, rimanendo a nord
della tangenziale, intende servire | quartieri dei settori nord di Rozzano ad elevata densitd abitativa
{Valieambrosia), richiedendo tuttavia un completamenta della visbilits lacale per garantire l'accessibilita
diretta alls nuova stazione e fa corrispondenza con le linee bus. Contestualmente al profungamento,
potra infatti essere attuate una revisione delle linee di distribuzione verso Rozzano, Quinto Stampl e
Basiglio, nonché delle linee verso Opera, Locate Triulzi e Pieve Emanuele, atta a garantire l'adduzlone
versa |a nuova infrastruttura, Tale riassetto si innesterd necessarlamente sulle madifiche di rote gid
indotte dal prolungamento del tram 15 a Rozzano sud, attualmente in fase di realizzazione, quindiin un
contesto gia avanzato di razionalizzazione del servizio e dl riduzione delle sovrapposizioni di percorso,
Data fa vicinanza ad Assago, non viene inizlalmente Ipotizzata la realizzazione di un parcheggio di
Interscambio. '
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Documento  PDocumento dipiane  (JAnalisi costi/benefici | capitolo 6.2.8
DRapporto ambientale  [Sintesi non tecnica Pagina 103
Motivazioni

Integrazione su specifiche riguardanti i valori obiettivo relativi agli interventi di velocizzazione della rete
TPL

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

Clin sostituzione del testo da eliminare [DJAllinkzio del capitolo ClAlla fine del capltolo

RODopo la frase: ¢ la gerarchizzazione della rete di Trasporto pubblico di superficie, con
individuazione di una rete primariz di forza che interessa circa il 28% degli attuali servizi di superficie
(espressiin vetture*km/anno), prevalentemente tranviaria, rispetio alla quale definire obiettivi pil
marcati di aumento della velocits commerclale, in funzione di un‘analisi preliminare condotta per macro
ambiti territoriali. L'obiettivo posto & di un incremento medio della velocita su tale rete del 30%,
conseguito attraverso il ragglungimento dei seguenti valori sogliat

12 km/h entro la Cerchia del Bastioni;

14 km/h, nella corona compresa fra la Cerchia dei Bastioni e la Cerchia Filoviaria;

18 km/h, al di fuori della Cerchia Fitoviaria;

L’aumento generalizzato del 10% debla velocitd commerciale della restante rete di superficle.
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{ valosi di incremento di velocita sopra esposti rappresentano evidentemente valori obiettivo massimi
teorid, che puntzno a conseguire integralmente e ad estendere in maniera induttiva i risultati pi
consistenti ragziungibili su alcuni tratti di linea attualmente pil critici {derivati 3d esempio daghi studi
preliminari per il progetto delle finee T} ai restanti rami della rete di riferimento, quindi ipotizzando che
gli intesventi di protezione e preferenziamento semaforico ottengana in genersle it medesimi impatio
sulle prestazioni del servizio in tutti i contesti di rete.

in base ai risultati della prima applicazione delf asservimento semaforico, pur parziale e sperimentale,
attuato sulla Bnea 9 2 partire dal 2015, i risultati concretamente conseguitiii potrebhero comungue

attestarsitra il 5 e il 15%.
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| Osservazione n. 5 —

Documento  [Documento dipiano  [lAnalisi costi/benefici Capitole  7.1.1.7

CJRapporto ambientale  [lSintesi non tecnica Pagina 146

;. Motivazioni
Indicazione precisa del soggettc interessato

Testa da eliminare 0 sostituire

Primo modello a corone {2008), elaborato da AMAT, in collaborazione con U'attuale gestore del sistema
tariffario, la cul zonizzazione territoriale sl articalavs In 7 corone concentriche ed equidistanti (5 km)
attorno alla citta di Milano.

Testo da inserire

®in sostituzione del testo da eliminare [ JJAll'inizio del capitalo CJAllz fine del capitolo

CIDopo fa frase:

Primo modello a corone (2008), elaborato da AMAT, In collahorazione con ATM, quale attuale gestore

del sistema tariffario, la cul zonizzazione territoriale sl articolava in 7 corone concentriche ed equidistant
(5 kim) attorno alla citta di Milano.
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' Tavola da modificare - Propogt-a nl

. Tavola . | Titolo

Descrizione deile modifiche

[ Tavola da modificare - Proposta n. 3

o e

Tavola n. { Titolo

Descrizione delle modifiche
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Tavola da modificare - Proposta n. 2 |
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Allesati afi’osservazions

| Elenco allegati

1 Modello n*1

2 Modszllo n®3

==

TRATTAMENTO DEiI DATI PERSONALI
Informativa ai sensi della legge n. 675 del 31,12.1096

Al sensi dell'art. 10 della lagge 675/96, i dati fomiti formano oggetio di rattamento nal rispetto della
normative sopra dchlamaia, in modo lecito ed in osservanza degli obblighi di correttezza e risarvatezza,

Tall dali potranno essere trattati per le finalita connesse all'espletamento inerents l'ossarvazione presentata.
Titoltare del trattamento dei dali @ il Comune di Milano e it responsabile dei dati & il Direttore dell'Area
Pianificazione e Programmazione Mabllita.

| dati potranno essere tratiati anche mediante supporto informatico.

Llinteressato ha diritto a quanto previsto dall'art. 13 della suddelta legge.

Quanto scritto dall'interessato nel presente documento, con eccezione dai dati personall, potré essere
pubblicato nel Documento di Piano ¢ nel suoi allegatl,

& Accetto di essere eventualimente ricontattato a proposito dalle osservazioni da me presentate

P

[ S

data 9 ottobre 2017

firma
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W OSSERVAZIONE AL

!@} " PIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE
Adottato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 13 del 08.06.2017

Prorocoflo Alia Direzione Mobilita Ambiente Energia
Area Pianificazione e Programmazione Mobilita

Via Beccana, 19
20122 Milano

P.E.C.: pianimobilita@pec.comune.milana.it

Dati Osservante
Cognome Pivi o -
Nome MARCO
[lin qualita di rappresentante del'Ente / Societd / Associazione / Altro
Ragione saciale AZIENDA TRASPORTI MILANESI S.p.A.
Ruolo ricoperto DIRIGENTE RESPONSABILE DELLA PROGRAMMAZIONE DEL SERVIZIO
Via/plazza FORO BUONAPARTE, 61
Cittd MILANO _
E-mal R
Telefono S o
Codice Fiscala i , .

Le osservazionl, suddivise per capitolo di riferimento, vanno inserite compilando le schede riportate nelle
pagine seguenti, |l presente documento prevede Finserimento di un numero massimo di 5 osservazioni per
i documenti del PUMS e 3 per le tavole. E' passibile allegare ulteriorl copie del documento qualora si
desiderasse inserire un numero maggiore di osservazioni, avendo cura di indicarle nell’elenco aliegati del
documento principale.

Aprendo il documento in Microsoft Word, sara possibile compllare soltanto | campi modulo previsti
Qualora Word mostrasse Il documento aperto in modalita di lettura (modifiche disattivate), premere ESC

per tornare al layout di stampa.

in OpenOffice e altri Word processor { campi modulo non saranno funzionanti, e si potra inserire il testo
negll appositi spazi come in un dacumento normale, Le caselle di spunta O non saranno attivabili, e
patranno essere sostltuite con una X,
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Osservazione n. 1

CIRapporto ambientale  [Sintesi non tecnica | Pagina 160

Documentc S Documento di piano  UlAnalisi costifoenefic a }C;Eﬁial; 7214

Bttt P it

¢

% Motivazioni

. Integrazione del quadro di riferimento legate 2! rafforzamento delia rete portante del TPL di suparficie
per tenere conto di programmi di sviluppo gla in corso

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

Clin sostituzione del testo da eliminare  (CAll'inizio del capitolo ClANa fine del capitolo

[HOapo la frase: ¢ Linea F, P.2za Fontana ~ Santa Glulia: su parte del tracciato deli’attuale 27
servirebbe I'asse Mecenate — Corsica - XXIi Marzo.

Per tale linea resta da verificare la coerenza con il progetto di sviluppo di una nuova tranvia all'interno
dell'intervento urbanistice di 5. Giulia &8 Merezzate,

e
y
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I P
. Osservazione n. 2

Documento  MDocumento dipiane  [JAnalisi costifbenefici | capitolc 6254
[Jrapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina 100

: Motivazioni

Esigenza di reinquadrare le ipotesi di modifica della rete tranviaria in centro in conseguenza deghi
interventi gia attuatl ad aprile 2017 ;

Testo da eliminare o sostituire

L'ipotesi considerata prevede:

» modifica di percorso del tram 2 da Bovisa a Molise (nella figura in rosso);

» linea n, 12 attestata a Cairoli {(nella figura in grigio);

s divisione del tram 14 in due tronconi: il n. 14 da Cairoli 3 Musocce (in viota) ed If n. & da Armorari a
Lorenteggio (verde scuro);

e arretramento del capolinea dal tram 15 a Missori {in blu);
il tram n. 19 devia per Cenisio-Bramante-Broletto e prende il percorso del tram n. 2 sino al capolinea
Negrelli/s. Cristoloro (in arancio);

# linea n. 27 limitata a piazza Fontana {in rosso scura);

¢ il n. 19 sui Rastion! occidentall viene sostituito dalla nuova linea n. 30 Centrale-Porta Genava-XXIV
Maggio (in azzurro}.

Lo scenario, sebbene rappresenti solo uno dei possibili schemi funzionali in grado di coprire le relazionl

descritte, & risultato con rapporto beneficl/costi significativamente positivo, in quanto le simulazioni non

hanno evidenziato possibili perdite di utenza mentre comporta signiﬁcativi risparmi in costo di esercizio.

Testo da inserire

in sostituzione de! testo da eliminare [TIAl'inizio dal capitolo [ClAlia fine del capitolo

[Dopo la frase:

Una delle ipotesi considerate prevede:

¢ modifica di percorso del tram 2 da Bovisa a Molise (nella figura in rosso);

o finea n. 12 attestata a Cairoli (nella figura in grigio);

s divisione del tram 14 In due tronconi: Il n, 14 da Cairoli a Musocco (in viola) ed il n, 8 da Armorar a
Lorenteggio {verde scuro);

o arretramento del capolinea def tram 15 2 Missor! {in blu);

o il tram n, 19 devia per Cenisio-Bramante-Broletto e prende I percorso del tram n. 2 sino al capolinea
Negrelll/s. Cristaforo (In arancio);

e linea n. 27 limitata a piazza Fontana (in rosso scuro);

o il n. 19 sui Bastioni occidentall viene sostituite dalla nuova linga n. 30 Centrale-Porta Genova-XXIV
WMagalo (in azzurro).

Tele scenario, sebbene rappresenti solo uno dei possibili schemi tunzionali in grado di coprire le relazioni

LA

descritte, & risultata con rapporto benefici/costi significativamente positivo, In guanto le stmulazioni nan
hanra evidenziato possihil perdite Ui utenza mentre comporta significativi rispanni in costo di esercizio.
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Si tratta evideniemente di ipotesi che alla luce degli interventi gia attuati dail Amministrazione ad aprile
2017, di ristrutrurazione defla rete tranviaria, propric per semplificare i percersi in centro € migliorare i
collegamenti con iz periferia, potranno essere riverificate coerentemente con Fassetio di rete 3B in
esercizio.
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Osservazione n. 3

Documento  KDocumento dipiano  L)Analisi costi/benefici " [capitolo 6253
ORapporto ambientale  [JSintesi non tecnica

Pagina %

Motivazioni
Rettifica elenco interventi deflo scenario espiorativo

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

Oin sostituzione del testo da eliminare CAlFinizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
®Dopo Ia frase: » Il prolungamento di M4 verso Segrate;

o |l prolungamento di M5 & Settimo Milanese.

Sedie e Dsservasionr a8 e Hepcets a3l haabaiite Sostenibitn



Osservazionen. 4 PP SR |

Documents  [DDocumento dipiano  LlAnalisi costifbenefici | capitolo
CIRapporto ambientale  CiSintesi non tecnica Pagina

——nmta J—

Motivazioni

Testo da eliminare o sostituire

ot e s it i et

Testo da inserire
[tn sostituzione del testo da eliminare  CAIFInizio del capitolo [JAlla fine del capitolo

[1Dopa ta frase:
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! Osservazione n. 5
: Documento  MDocumento dipiano  [JAnalisi costi/benefici Capitolo

[IRapporto ambientale  [1Sintesi non tecnica Pagina

Motivazioni

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

Oin sostituzione del testo da eliminare  CJAl'inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
Opepa la frase:
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Tavola n | Tolo
Déscrizione delie modifiche
Tavola da modificare - Propo'_.é}aj'}‘._g - *
Tavola n, | Titolo !
Descrizione delle modifiche |
i
|
§
Tavola da modificare - Proposta n. 3 B
Tavola n, | Titolo
Descrizione delle modifiche
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Allegati all'osservazione

Elenco allegati

1 Modello n*1

2 | Modello n°2

TRATTAMENTO DEI DATI PERSONALI
Informativa ai sensl delia lagge n. 676 del 31.12.1988

Al sensi dell'art. 10 della legge 675/96, | dati fornit formane oggetto di trattamento nel rispetto della
normativa sopra tichiamata, in modo lecito ed in osservanza degli obblighl di correttezza e riservatazza,

Tall datt potranno essere trattali per le finalith connasse all'espletamento inerente I'osservazione presentata.
Titolare del trattamento dei dat] & it Comune di Milano e il responsabile dei dati & il Direttore dell'Area
Planificazione e Programmazions Mohilita,

| dati potranno essere trattali anche mediante supporto infarmalico,

L'interessato ha diritto a quanto pravisio dall'art. 13 della suddetta legge.

Quanto scritto dall'interessato nel presente dosumento, con ectazione del dali parsonali, poiré essere
puhblicato nel Doctmento di Piano e nei suoi allegati,

& Accetto di essare eventualmente ricontattato a proposito delle osservazion da me prasentate

dats 9 oftobre 2017 iirma G»k éi 2
ME— L W o . S G, ©, G —
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Claudia Ceccarelli

Da:

Inviato: lunedi § ottobre 2017 11:24

A: pianimgbilita@pec.comune.milano.it

Oggetio: Osservazion ATM al PUMS

Allegati: Modetlo Osservazioni PUMS 2017_n3 pdt Modello Osservazioni PUMS 2017 _nl.pdf,

Madeilo Osservazioni PUMS 2017 _n2 pdf

Buongiorno,

come previsto dalla procedura, si trasmettono le Osservazioni formulate da ATM 5.p.A. al PUMS del Comune di
Milano.

In allegato tre moduli di osservazioni.

L'occasione & gradita per porgere distinti saluti.

ing. Marco Pivi
Dirigente Responsabile Programmazione del Servizio

437~ ATM Servizi S.p.A.

CAP 20149 MILANO - V.le Monte Rosa 89
Tel. { Cell.

Fax / email:
wvw . atm.it
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Leggi Messaggio

Da: "Per conto diz prvs=9435d122 7v—paguvccﬂifu:am@wiwmmst =
Al pamrn i, : ek

CcC:

Ricevuto il097102017 §1-23 AM

Opgetto:ANOMALIA MESSAGGIO: Osservazioni ATM al PUMS

Prioriti:normale
X {2886722)
i 2 3321y

Anomalia del messaggio 1l giorne 09/10/2017 alle ore 11:23:4% (+0200) ¢ stato rcevuie il messaggio "Osservazioni ATM al PUMS” proveniente da
"prvs=0455df227c indirizzato a: planimubilim@Epec comune.mitano.it Tali dati non sono stati certifican per il seguente errore:
Impossibite effetuare il riconascimento della finna. 1] messaggio originale € incluso in allegato
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Crmume

****  PIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE
Adottato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 13 del 08.06.2017

Mol SSERVAZIONE AL

Pratacaollo Alla Direzione Mobilita Ambiente Energia
L Area Pianificazione e Programmazione Mobilita
COMUNE DI MILANO ; 08
AREA PIANIFICAZIONE Via B .
pG 455832/2017 e 15
Del 10/10/2017 16:01:58 RO
GEROMETTA ANNA
{s) U.PIANIFICAZIONE GEN P.E.C.: pianimobilita@pec.comune.milano.it
10102017
Dati Osservante
Cognome Gerometta
Nome Anna in proprio e
X In qualita di rappresentante dell'Ente / Societa / Associazione / Altro
Ragione sociale Cittadini per l'aria onlus
Ruolo ricoperto Presidente

Via/piazza *‘
Citta

E-ml -
Telefono E . 2
e R R

Le osservazioni, suddivise per capitolo di riferimento, vanno inserite compilando le schede riportate nelle
pagine seguenti. Il presente documento prevede |'inserimento di un numero massimo di 5 osservazioni per
i documenti del PUMS e 3 per le tavole. E’ possibile allegare ulteriori copie del documento qualora si
desiderasse inserire un numero maggiore di osservazioni, avendo cura di indicarle nell’elenco allegati del

documento principale.

Aprendo il documento in Microsoft Word, sara possibile compilare soltanto | campi modulo previsti,
Qualora Word mostrasse il documento aperto in modalita di lettura (modifiche disattivate), premere ESC
per tornare al layout di stampa.

In OpenOffice e altri Word processor | campl modulo non saranno funzionanti, e si potra inserire 1l testo
negli appositi spazi come in un documento normale. Le caselle di spunta [J non saranno attivabili, e
potranno essere sostitulte con una X,
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Osservazionen. 1

Documento X Documentodipiano X Analisi costi/benefici Capitolo

X Rapporto ambientale  Sintesi non tecnica Pagina

Motivazioni 7 B

il Piano proposto sottovaluta fortemente —anche nella articolazione degli scenari — I'impatto sanitario
sulla popolazione, ed il relativo costo, derivante dalla massiccia e diffusa esposizione della cittadinanza al
traffico di prossimita ed alle sue emissioni e |a conseguente necessita ed urgenza di procedere a rilevanti
e massicci interventi di riduzione del traffico.

In particolare il piano si presenta illogico e incoerente rispetto alle stesse premesse contenute nel
Rapporto ambientale gve si esplicita chiaramente I'impatto sanitario gravissimo - ribadito nelle nostre
precedenti osservazioni che vengono qui richiamate per quanto utile e necessario e peraltro noto
all’Amministrazione - per |a popolazione dell’esposizione agli inquinanti di traffico, In particolare si
sottovaluta gravemente o si accantonano immotivatamente e su basi frutto di una carenza dj istruttoria:

a) il carattere di primaria importanza del fattore temporale dell’azione comunale volta a ridurre
fortemente il traffico nell’area urbana.

b} la centralita della riduzione del traffico privato nell’ambito della pianificazione con strumenti di
limitazione mediante price charging o limitazioni all'ingresso per classi emissive e/o altri
strumenti {regolazione della sosta o altro capaci di indurre un cambiamento rilevante in un breve
periodo di tempo).

In particolare in relazione alle osservazioni gia presentate in data 7 maggio 2015 - che vengono qui
sostanzialmente riproposte rilevandosi che le contro-osservazioni dell’amministrazione contenute nella
Relazione tecnica non contro-deducono adeguatamente ai rilievi sollevati.

In particolare, in riferimento al contributo n. 162 parte 1

In relazione alla contro-osservazione sul punto 1 (pag. 495 relazione tecnica) si rileva che la contro-
osservazione fa prevalentemente riferimento a:

a) ad un effetto negativo dellestensione di Area C per una fetta della popolazione
{prevalentemente quella residente nell’area esterna alla Area C estesa) che si rapporta alla
sottoposizione al pagamento della tariffa e alfa maggiore difficolta di spostamento a causa di una
maggiore rarita del TPL. Effetto negativo che pud d’altro canto ben essere almeno in parte
compensato dall'integrazione di mohilita con una politica della ciclabilita molto pil incisiva di
quella prevista dal PUMS (su cui si vedano le altre osservazioni) ed una piu forte spinta del TPL;
effetto negativo che, d’altro canto, non potrebbe comunque essere considerato come un valido
motivo per evitare di adottare una o pil misure capaci di portare una significativa riduzione
dell'impatto sanitario sulla popolazione. Non sole, ma & I'ACB a riconoscere a pagina 25 che "Gl
inquinanti locall, quali il black carbon, saranno gquantificati esplicitamente nel Rapporto
Ambientale, ma non sone gui monetizzati. Dunque, | benefici del PUMS saranno sottostimati per
questa componente”. Ne consegue che la descrizione del’ACB di tutti gli scenari tende a
sottostimare Il beneficio derivante dalla riduzione del B/C e di tutti gli inquinanti dell’arla, Questo
€ un vizio di istruttoria del’ACB - e conseguentemente del piano - che ne inficia gravemente gli
scenari. Inoltre, ed ancora pil grave, & appunto la mancata valutazione monetaria derivante
dalla riduzione del PM 2.5 o dell'NO2 che deriverebbe dai vari scenari di piano, inquinanti questi
normati ed | cul limiti Milano supera cronicamente. Cid altera ovviamente tutta 'ACB che, non
inserendo fra gli elementi di valutazione né il costo economico derivante dall'inquinamento né
quello sanitario, altera In maniera grossolana lo stesso obiettivo del piano che, lo si ricorda, ha
come proprio cuore l'obiettivo di “assicurore l'obbattimento del livelli di inquinamento
atmosferico” (art. 22 L. 340/2000). Parimenti non vi & traccia che sia stata ricondotta allinterno
della ACB ( e dunque negli scenari di piano) la valutazione dell'impatto sanitario e del costo ad
esso conseguente a carlco della popolazione, costo che, & ormai faclimente quantificabile grazie

Scheda Qespeavnz o al Biang Lirbaro del'a Mopilita Sostenihile2




~ £ad una letteratura ormai cospi}:hé che & riconosciuta e fétté—sropria dalf OECD e dall’'OMS e dalla

b)

Banca Mondiale . L'aver ignorato tale costo nellambito del’ACB e conseguentemente della
valutazione degli scenari di piano rappresenta un vizio di istruttoria grave ed irreparabile se non
rivalutando e riformulando gli scenari di piano in funzione del costo che la citta di Milano e la sua
popolazione sopportano a causa dell’inquinamente dell’aria.

Alla osservazione che "L'estensione di Area C ¢ efficiente, ma ha dei profili di distribuzione dei
costi piuttosto complessi e di difficile accettabilita sociale”. Riguardo tale inciso dellACB, e Ia
presunta "complessitd e scarsa accettabliitd sociale” delle misure ipotizzate - valutazioni peraltro
soggettive e non dimostrate laddove non si considera viceversa il plauso sodale che
presumibilmente deriverebbe dalla realizzazione di una mobilita che proteggesse i cittadini dagli
inquinanti da traffico - si rileva che esse non possono giustificare in atcun modo la scelta di non
adottare una misura efficiente. In questo senso si deve far presente che la Corte di Giustizia
Europea ha, propric nella sentenza pronunciata avverso ['ltalia {C-68/11 Commissione
Europea/Repubblica Italiana) nel procedimento di infrazione per violazione dei limiti del PM10
chiarito come - quando si tratti di salute umana a rischio a causa della violazione dei limiti di
legge per gli inquinanti dell’aria - non sono accettabili giustificazioni di natura politica, di
accettabilita sociale, o economica che valgano ad esonerare la pubblica amministrazione
dall'obbligo di procedere all'adozione delle misure che servono a ridurre |'esposizione agli
inquinanti atmosferici per la popolazione da essa governata.

In relazione alla contro-osservazione sul contributo n. 162 parte 1 punto 2 (pag. 435 relazione tecnica)
si rileva che la contro-osservazione fa prevalentemente riferimento a:

a)

*i costi per alcuni utenti derivanti dall'insufficiente livello di trasporto pubblico”. A tale riguardo vi
& un vizio di istruttoria ove non si soppesa - a fronte del rilevantissima esposizione della
popolazione alle emissioni del traffico privato - il danno che la popolazione trae da tali
inquinanti, danno che & di sicuro maggior rilievo del costo che deriva ad una fascia della
popolazione per un presunto insufficiente livello di trasporto pubblico ed al quale, d'altra parte,
I'amministrazione comunale pud & deve coerentemente sopperire in tempi rapidi integrando il
servizio di superficie, facilitando la pedonalita e la ciclabilita.

in relazione alla contro-osservazione sul contributo n. 162 parte 1 punto 3 (pag. 495 relazione tecnica)
si rileva che la contro-osservazione fa prevalentemente riferimento a:

a)

al fatto che i modelli indicherebbero un effetto pressoché nullo dell’estensione di area C. Tale
controdeduzione & in contraddizione con | risultat] dell’ACB e comunque pare fare riferimento
all'ipotesi di certo meno auspicabile dell'estensione di Area C, ovvero quella che vedrebbe un
unico confine di area C esteso alla cerchia filoviaria. Inoltre si ritiene fuorviante una simile
conclusione laddove & evidente che |'estensione dell’area a tariffa deve comunque essere
integrata da altre misure di trasporto (Ciclabilita, mezzi pubblici, car sharing elettrico) in grado di
compensare il divieto o la tariffazione all'ingresso. La controdeduzione & pertanto fuorviante e

imprecisa e priva di pregio.

In relazione alla contro-osservazione sul contributo n, 162 parte 1 punto 4 (pag. 495 relazione tecnica)
si rileva che la contro-osservazione:

a}

controdeduce con considerazioni scontate, peraltro gia inserite fra le osservazioni dello stesso
osservante e non contestate (per esempio che “la riduzione del traffico non & perseguita e
persequibile unicamente tramite l'estensione di area ("), Anche in questo caso le
controdeduzioni si riferiscono unicamente all’'unico scenario non auspicabile di estensione di
Area C ovvero quello che comporta non l'istituzione di un doppio cordone ma quello della mera
estensione del [imite alla cerchia filoviaria.
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In relazione alla contro-osservazione sul contributo 162 parte’l punto 5 {pag. 496 relazione tecnica) si
rileva che la contro-osservazione fa prevalentemente riferimento a:

a) la pretesa stabilita dell'effetto di charging di Area C, deducendo che I'osservante sbaglierebbe a
ritenere necessaria una revisione periodica della tariffa - per altro raccomandata dalia
Commissione speciale su Ecopass. A smentita di quanto dedotto nella contro-osservazicne sonc
noti gli ultimi dati pubblicati ad agosto 2017 di un rilevante incrementg del traffico in AreaC.

In relazione alla contro-osservazione sul contributo n. 162 punto 6 {pag. 496 relazione tecnica} si rileva
che essa fa prevalentemente riferimento a:

a) le ragioni di difficile applicabilita della opzione Area C a due cordoni concludendo, in maniera
assolutamente incoerente, che lo scenario di estensione & auspicabile solo in una prospettiva di
medio lungo termine. La controdeduzione & incoerente in quanto le difficoltd citata non si
risolveranno per il trascorrere del tempo e viceversa quest'ultimo comportera |'accrescersi del
danno attualmente subito dalla popolazione per effetto dell’esposizione agli inquinanti.

In riferimento alla contro-osservazione sul contributo n. 162 parte 3 sirileva che :

a) l'osservazione - ove segnala la letteratura che evidenzia la pericolosita per cardiopatici e diabetici
di camminare in aree trafficate - non vuole rappresentare una critica alla relazione ambientale
ma viceversa alla pianificazione che omette di prendere in seria considerazione la tematica
riguardante l'esposizione della popolazione agli inquinanti del traffico e I'urgenza di prendere
provvedimenti che intervengano riducendo drasticamente il traffico nell’area urbana. Quanto
alla valutazione che si trae dal progetto di Barcellona sull’effetto benefico della ciclabilita per
contro-hilanciare gli effetti negativi della sedentarietd e obesitd, essa nulla toglie al dato che
riconduce all'esposizione al traffico un rischio aggiuntive di eventi cardiocircolatori e respiratori
per effetto dell’esposizione, anche a brevissimo termine, di soggetti (anche sani) alle esalazione
del traffico. E alla conseguente indispensabile priorita di ridurre il traffico. Al riguardo e lasciando
cardiopatici e diabetici a parte si rammenta che I'esposizione dei bambini al traffico di prossimita
nel tragitto casa-scuola e viceversa & capace di danneggiare la memoria e le capacita cognitive
dei bambini come emerge da un recentissimo studio dell’'equipe dell'epidemiologo catalano Jordi
Sunyer', L'omissione di valutazione del danno santtario di questo profilo e I'analisi di scenan
aggiuntivi che riducano ulteriormente ed in un periodo pill breve gli inquinanti da traffico vizia il
piano ab origine.

In riferimento alla contro-osservazione al contributo n. 162 parte 4

La contro-osservazione asserisce che il piano interverrebbe gia in maniera consistente sulla riduzione del
rischio sanitario. L'affermazione & priva di pregio laddove I'orizzonte temporale che il PUMS propone
implica - ammesso che lo scenario di riduzione del BC sia verosimile - il persistere di un danno gravissimo
per molti annl e comporta una scelta dell'amministrazione di non occuparsi di tale danno ma di accettare
il suo persistere.

Inoltre - pure a tale orizzonte temporale remoto (2024) - si accetta il permanere di una esposizione della
popolazione al BC, definita critica dal Rapporto Ambientale, di circa 60 mila abitanti di Milano, cid che,
proprio alla luce dell’'orizzonte temporale lungo proposto, manifesta un fallimento del PUMS a priori,

In riferimento al contributo n, 162 parte 5
Si rileva che l'obiettivo dichiarato della LEZ di integrare nell'area urbana le misure regionall &
palesemente insufficiente considerato il bassissimo livello di ambizione delle misure reglonali stesse.

! Alvarez-Pedrerol M, Rivas |, Lopez-Vicente M, et al, Impact of commuting exposure to traffic-related air pollution on
cognitive development In children walking to school, Environ Pollut. 2017 Aug 31;221(Pt 1):837-844
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L'indicazione di un simile obiettivo - solo_politicamente tomoda - rappresenta di fatio la rinuncia a porre
in atto misure ulteriori e pil incisive che -abbiano-il carattere di adeguatezza e urgenza rispetto alla
gravitd della situazione attuale nell’area urbana.'Misure di limitazione, moderazione e riduzione del
traffico che, nell’area urbana pili inquinata.della regione, ben possono, ed anzi devono, essere molto piu
incisive di quelle pianificate a livelio-regionale. -E’ inoltre inaccettabile che “uno studio di settore” per
definire Futilizo della LEZ - elemento .evidentemente centrale della pianificazione della mobilita
sostenibile - debba, come previsto nel piano stesso e controdedotte dali’'amministrazione in questo
punto, seguire I'approvazione di un Piano che & in fase di predisposizione da cltre 5 anni.

in riferimento al contributo n. 162 parte 6

La valutazione del danno derivante dalla prossimita al traffico non & un esercizio teorico fine a sé stesso,
da rimandarsi ad un approfondimento e ad un tempo successivo, ma viceversa cio che, in coerenza
allobiettivo def PUMS di riduzione dell’esposizione della popolazione agli inquinanti atmosferici,
consente di orientare gli scenari e le opzioni integrandole e rendende incisiva ed efficace l'azione
ipotizzata. Il non aver incluso tale elemento nelle analisi del piano rende il piano gravemente viziato ab
origine.

Si ribadisce al riguardo la necessita che lo scenario di PUMS sia oggetto di integrazioni che diano conto di
alternative e costi non soppesati. In particolare si segnalano qui di seguite aspetti che - in funzione delle
misure utili e possibili allo scopo di ridurre I'esposizione della popelazione agli inguinanti dell'aria -
necessitano di integrazione o di necessaria riconsiderazione per l'incoerenza o limmaotivata - anzi
ingiustificabile - mancata valutazione di quanto emerso nel corso del procedimento e guanto noto a
codesta Amministrazione in tema di inquinamento atmosferico e relative cause.

In riferimento al contributo n. 162 parte 12
La controdeduzione inerente l'osservazione di cui sopra & generica e inconferente circa:

a) la errata guantificazione delle emissioni partendo da fattori emissivi dei veicoli gravemente
sottostimati. L'osservazione formulata nel 2015 & oggi ancor pil vera alla luce delle evidenze
emerse a seguito dei lavori della Commissione EMIS del Parlamento Europeo, lavori conclusisi nel
2017 che hanno consentito di accertare che la pressoché totalitd dei veicoli diesel euro 5 e 6 ha
emisstoni su strada che sono molte volte superiori ai limiti di legge. Si rileva in proposito che lo
stesso Comune di Milano ha aderito, nel marzo 2017, al sistema "Air'volution” lanciato
nell'ambito del sistema C-40 Citles in base al quale si riconosce che i livelli emissivi di moltissime
autovetture anche euro 6 giunge ad avere, a titolo esemplificativo, emissioni NOX fino a 12/15
volte il limite di legge. Alla luce di cid deve ritenersi che [l PUMS sia gravemente viziato. |
modello/sistema Copert 4 - seppure ipotizza uno scostamento fra emissioni dichiarate e
emission! su strada - & comungue un modello ormai ritenuto palesemente vetusto ed
inattendibile al fine di stimare le emissioni da traffico in ambito urbano. Cid nonostante e
nonostante il successivo e pill attendibile modello COPERT V sia stato emanato oltre un'anno
fa, ed in particolare nel settembre 2016, il Comune ha ai fini deila versione del PUMS adottata
utilizzato il modello COPERT 4 - riconosciuto essere ormal errato per aver sopravvalutato
fortemente la riduzione delle emission! Inquinanti def velcoli in funzione della classe euro. Ne
consegue che - essendo tale modello vetusto ed irrealistico stato utilizzato nella valutazione
degli scenari emissivi e dunque nella predisposizione delle misure - Il Piano nasce viziato ab
origine per difetto di istruttoria consistente nell’aver sopravvaluto gli effetti ambientali delle
misure e degli scenari di plano che quantificano la riduzione dei veicoli circolanti. Inoltre,
'errata presupposizione contenuta nella contro-osservazione, laddove ipotizza un rilevante
miglioramento delle emissioni su strada e beneficio ambientale per effetto del passaggio a nuove
categorie EURO (in particolare euro 6¢), rivela un vizio rilevante sia laddove tace I'evidenza dello
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scollamento fra il passaggio a classi euro successive e il fatto che cido non comporti di per sé un
miglioramento delle emissioni reali su strada, come riconosciute dallo stesso Comune con il
sistema Airvolution, sia laddove di fatto assoggetta il miglioramento ambientale per la
cittadinanza ultra-esposta agli inquinanti da traffico non gia all'impatto benefico delle misure ma
viceversa all’evoluzione del parco macchine, dando conseguentemente per scontati e accettati
tempi estremamente lunghi per il risanamento dell’aria cittadina.

In riferimento al contributo n. 162 parte 13

Si richiama gquanto rilevato nella replica alla contro-osservazione sulla parte rilevante la funzione del
rapporto amhbientale.

Errata & poi la menzione della presunta non responsabilita del Sindaco in relazione alla riconduzione
della gqualitd in ambito cittadino entro i limiti di legge. E infatti noto che una porzione rilevante delle
emissioni che ammorbano le nostre cittd hanno origine locale ed in guanto tali vanno ridotte localmente
con misure, ordinanze o decreti che spettano in maniera certa al Sindaco in base alle prerogative
conferitegli dalla legge a tutela della salute pubblica entro il Comune amministrato. Non a caso l'art. 50
del TUEL stabilisce che “in caso di emergenze senitarie ¢ di igiene pubblica a carattere esclusivamente
locale le ardinanze cantingibili e urgenti sono adottate dal sindeco, quale rappresentante della comunita
locaie”. Inoltre, I'art. 54 del medesimo decreto, come modificato nel 2008, attribuisce un ulteriore e
differente potere di ordinanza al sindaco, in qualita di ufficiale del governo, “of fine di prevenire ed
eliminare gravi pericoli che minacciana l'incolumita pubblica e la sicurezza urbana”. Considerata la
gravissima minaccia all'incolumita pubblica rappresentata dall'inquinamento atmosferico e la rilevanza
ormai accertata delle misure di natura locale al fine di ridurre I'esposizione agli inquinanti di prossimita, il
rilievo del contro-osservante circa la responsabilita regionale in materia di pianificazione sull'aria appare
una affermazione superflua dato che tale responsahilita regionale non solleva né esonera il sindaco dalle
sue prerogative e obblighi che non confliggono o interferiscono con la pianificazione regionale.

in riferimento al contributo n. 162 parte 14

La contro-osservazione in merito alla parte 14 non risponde adeguatamente all’osservante, Il bassissimo
livello di ambizione del piano e degl indici di miglioramento & ampiamente argomentato
nell’osservazione. Si aggiunge che l'incoerenza ed illogicita & insita nella circostanza che livelli cosi bassi
di miglioramento della mobilita come quelli citati nell'osservazione e non contestati dal contro-
osservante con certezza non otterranno un reale impatto sulla mobilita cittadina che & l'obiettivo
precipuo del piano stesso e conseguentemente non avranno che effetti di lieve entita sulla riduzione
dell’esposizione della popolazione agll inquinanti atmosferici di prossimita generati dal traffico. Si ricordi
peraltro che una quota assai rilevante, come evidenziato dai dati AMAT e ARPA Lombardia, degli
inquinanti di natura primaria (PM10 e PMZ2,5) derivano dall'abrasione di freni, gomme e carrozzerie
cosicché il mero passaggio della mobilita privata a veicoli elettrici non pud rappresentare |a soluzione né
in termini di impatto sanitario né in termini di vivibilita della citta e di riduzione del parco auto a favore di
un aumento della mobilita ciclabile e di trasporto pubblico.

In riferimento al contributo n. 162 parte 15

La contro-osservazione in merito alla parte 15 & sintomatica. |l tema delle limitazioni viene cronicamente
riferito unicamente allambito di Area C che &, evidentemente, un ambito geografico minimo rispetto a
quello urbano in cui vive la popolazione. La soluzione di ridurre le opzioni di ingresso per | motocicli piu
inquinanti nella sola Area C rappresenta una scelta illogica in quanto esclude dal relativo beneficio la
maggloranza della popolazione che, & dato noto, non vive in area C.
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In riferimento al contr;buto n. 162 parte 17

La contro-osservazione non risponde alla incongruenza fra lipotesi-obiettivo del piano MI-BICI - pur
citato nel PUMS - di raggiungere su metropolitana milanese una domanda potenziale per la mobilita in

bici parl al 20% della mobilita totale (il piano Ml BICI faceva questa stima partendo da una ripartizione
modale totale della mobilitd in bici pari al 3.2% nel 2011) e il minimo obiettivo propostosi dal PUMS al

2024, U'incremento dell’1.4% di una quota modale degli spostamenti interni con bici in un lasso di tempo
cosl esteso propostosi quale obiettivo dal PUMS rivela la perdita di un'occasione rilevante per la
riduzione degli inquinanti dell’aria e il tradimento delle promesse elettorali dell’attuale sindaco che in
campagna elettorale aveva promesso fra i suoi obiettivi quello di “arrivare al 20% della quota di mobilita
ciclabile”
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In conclusione si ripropongono alla valutazione le osservazioni gla presentate nel 2015 e tutt’ora valide e
che vengono qui riallegate perché siano riesaminate alla luce delle note che precedono alle contro-
osservazionl

ALLEGATE OSSERVAZIONI 2015
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Osservazionen. 2
Documento X Documento di piano X Analisi costi/benefici Capitolo

X Rapporto ambientale  [JSintesi non tecnica Pagina

Motivazioni o
Si ritiene che il Piano e | documenti relativi (RA/ACB) siano illogici e affetti da un vizio di istruttoria in
quanto avrebbero dovuto valutare, non solo ['esposizione al BC, ma anche e soprattutto i livelli di
esposizione della popolazione agli inquinanti normati, e segnatamente il PM 2.5, PM10 e NO2 nell'area
urbana per effetto degli interventi di piano. Ed infatti 'amministrazione avrebbe dovuto, data la
configurazione delle fonti degli inquinanti atmosferici nell’area urbana {vedi immagine ARPA sotto),
verificare gli scenari di piano in funzione della capacita di questi di far rientrare la citta entro i limiti di
legge nel pili breve termine possibile. Se & infatti vero che I'ente al quale la legislazione nazionale
demanda la predisposizione della pianificazione per I'aria & la regione, non pud esservi dubbio che al
Sindaco spetta, in quanto tutore della salute pubblica, I'obbligo di impedire gravi pericoli che
minacciano l'incolumita pubblica & che le misure di natura locale hanno una rilevante capacita di
ridurre gli inquinanti in un’area circoscritta. Classico & il caso dell’'NO2 di origine fondamentalmente
locale e che pud essere efficacemente ridotto e fatto rientrare entro i limiti di legge limitando
I'ingresso nell’area urbana ai veicoli diesel dai quali ha origine notoriamente la parte preponderante del
biossido di azoto in atmosfera nell'area urbana.
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L' inquinaments da NO2 in un'area urkana - schema indicativo
(adatiamento da Lutz, 2002)

Si chiede pertanto che il Piano venga riformulato sia nella valutazione ambientale sia negli scenari di
Piano inserendo analisi @ misure che siano volte alla riconduzione nel pit breve termine degli
inquinanti citati entro | limiti di legge, inquinanti che al contrario - come & noto - vengono
cronicamente violati nell’area urbana di Milano con §ravlssime conseguenze sanitarie a carico della
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popolazione e morti premature riconducibili solo alla violazione della legge. ik

In particolare ed a titolo esemplificativo si fa rilevare che I'associazione osservante ha, durante il mese
di febbraio/marzo 2017 realizzato una mappatura dell'inguinamento da NO2 mediante un
campionamento effettuato dai cittadini milanesi mediante campionatori passivi. 1l campionamento &
stato fatto posizionando 219 campionatori passivi davanti a casa, 0 a scuola, o al luogo di lavoro, su un
palo ad un'altezza di 2,5/3 metri. In estrema sintesi, i dati rilevati evidenziano che I'area metropolitana
di Milano non d3, ai suoi abitanti, scampo dall'esposizione al biossido di azoto.

Su base mensilg, il 96% dei campionatori collocati dai cittadini nell’area metropolitana ha misurato
concentrazioni di NO2 superiori al limite di 40 pg/m3 prescritto su base annua. Solo 8 campionatori
passivi su 219 hanno misurato meno di 40 pg/m3 nel periodo di campionamento. La maggior parte dei
campionatori — pari al 46% del totale — ha rilevato concertrazioni fra i 50 e i 60 pg/m3, dunque gia
abbondantemente al di sopra dei limiti di legge annuali. Quasi un terzo, il 29% dei campionatori, ha
rilevato concentrazioni molto elevate, che vanno dai 60 agli 80 pg/m3. E' stata poi ricavata una stima
della concentrazione media dell’NO2 su base annuale che indica che I'84% dei punti di rilevazione ha
concentrazioni annue di NO2 superiori al limite di legge di 40 pg/m3, con soli 35 puntisu 219in cuiil
livello di concentrazione annuale & entro la norma.

L'evidenza del monitoraggio, che ha avuto il patrocinio della Divisione di Chimica dell’Ambiente e dei
Beni Culturali, della Societa Chimica ltaliana, indica una situazione gravissima alla quale il piano non
pare in alcun modo far fronte.

" wE R R < e
B e, T G B e
% VYV : A
; , Waa gaeviog inzermc) e - MAPPA CONCENTRAIQNE MENSILT N2
Ozprdi'e S £ o - .
PR ot
Porg  Wemaia =
e Amicipel HuNEae b o6 s

9 %.%, 2

. -.\ {,w . _ .
sy by ot e (( R e Q @50 fine & 1.8%
) & i Al
Tk m F"_ g‘
qqqqq " O
L e o oarn
e O % o) s 9
Ba v . e
@ Lok - o 200 teray cla . ki -
Caateminis Stela ucrce Y / { di
Seuala AREARRI™ / . Qwﬂﬁ s
—— aamatng ek ) S/ o “Mm‘“ o
' Boscone e -/ AW | Leae Meate ‘
. B daeh n%aehl'mwm‘-m... Pam > Lambro ¥ Pantich ‘
sevo e Ot e bt thean : ey i— ]
Lhgicn = ' N “ L) Gontaricy |

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire 7
Schedu Qssesvazion) al Piano Urbono della Mobilite Scsteaibiled



Cin sostituzione del testo da eliminare [JAlinizio del capitole [JAlla fine del capitolo
CIDopo la frase: o i -
Si rileva aktresi che 'attuale basso livello di ambizione e vizio di istruttoria da cui & affetto il Piano in =~
relazione alla riduzione degli inquinanti atmosferici neli’'ambito urbano & viziato in quanto
contraddittorio agli ambiziosi obiettivi sottoscritti dal comune di milano nell’ambito della cd. CARTA di
Bologna adottata da numerose cittad metropolitane lo scorso mese di giugno 2017.

Si chiede che vengano inserite nel PUMS - a seguito di riformulazione e rivalutazione degli scenari,
incluso guello di eliminazione totale dei diesel dalla citta - misure urgenti di limitazione della
circolazione ai diesel tali da consentire di ridurre il livello di esposizione della popolazione al biossido di
azoto facendone rientrare i livelli entro i limiti di legge nel pili breve termine possibile. Si richiama - a
titolo esemplificativo - la misura proposta da questa associazione in occasione della presentazione dei
dati del campionamento alla Commissione ambiente def Comune di Milano nel luglio 2017, misura che
si allega e che vede una progressiva limitazione della circolazione ai diesel a partire dal gennaio 2018,
non gia in funzione delle classi euro ma invece delle emissioni reali su strada secondo guanto ipotizzato

dal sistema AIR'VOLUTION.

(ALLEGATA SLIDE PRESENTATA ALLA COMMISSIONE AMBIENTE} ALLEGATA CARTA DI BOLOGNA
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Osservazionen. 3

Documento  [JDocumentodipiano [ Analisi costi/benefici Capitolo
CIRapporto ambientale  [C'Sintesi non tecnica Pagina

Motivazioni

SERVIZIO TAXI

1l servizio taxi rientra nell'ambito dei servizi di trasporto pubblico ed & ancorato alla gestione di essi fatta
dal Comune di Milano.

Come evidenziato nella osservazione n.1 veicoli anche euro 6 di ultima generazione emettono spesso su
strada livelli di inquinanti molto superiori al limite di legge. Fra questi rientrano molti veicoli attualmente
utilizzati dai taxisti milanesi che ultimamente hanno abbandonato I'acquisto di veiceli ibridi per preferire
veicoli diesel. Addirittura il veicolo pilt commercializzato per il servizio taxi recentemente & la FIAT 500 X
o L che, dai sistemi di ranking e analisi (EQUA/Emissions Analytics) che verranno utilizzati dal sistema
AIR'VOLUTION risulta avere emissioni di NOx 12/14 vv oltre il limite di legge e quindi al di sopra di ogni
standard EURO. Considerato l'uso intensivo e continuativo fatto di questi veicoli in ¢itta, uso che pud
superare quotidianamente un centinaio di chilometri, & indispensabile che il PUMS preveda un sistema
che limiti la circolazione nell’area urbana ai soli taxi o sistemi analoghi di trasporto pubblico che hanno
prestazioni ambientali di eccellenza e adeguate al servizio svolto. E altresi auspicabile prevedere un
sistema di incentivazione per l'acquisto di veicoli elettrici per il servizio taxi.

Testo da eliminare o sostituire

Testodainserie e rliira e onrisi il
Cin sostituzione del testo da eliminare [JAll'inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
ClDopo fa frase:

“La licenza del servizio tax o comunque la circolazlone dei taxi viene dal 1.1.2018 subordinataalle

prestazioni ambientali del veicolo utilizzato per il servizio. In particolare, a far tempo dal 1 gennaio 2018,
non potranno circolare veicoli taxi diesel gia esistenti nella flotta taxi che non rientrino almeno nella
categoria C del ranking EQUA (Emissions Analytics) e la sostituzione dei taxi dovra avvenire mediante
I"acquisto di veicoli ibridi benzina/elettrico o elettrico. | taxistl che passino all’utilizzo di un veicolo
elettrico otterranno uno sgravio fiscale.....
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Osservazione n. 4

Documento  [JDocumentodipiano  [JAnalisi costi/benefici Capitolo

[IRapporto ambientale  [Sintesi non tecnica Pagina

Motivazioni

ESPOSIZIONE SCUOLE agli inquinanti da traffico

La situazione delle scuole milanesi & gravissima. Molte scuole sono esposte in maniera rilevantissima al
traffico automobilistico ed agli inquinanti di prossimita come risulta dalle mappe realizzate
dall'associazione osservante che includono {‘una le 500 scuole (ed ospedali) pil esposte al traffico di
prossimita e 'altra, vedi osservazione # 2, i livelli di NO2 misurati collocando campionatori passivi in
diverse localita urbane fra le quali, molte delle scuole di cui alla mappa precedentemente realizzata con i
dati di traffico consegnati al’associazione scrivente dallo stesso Comune di Milano a seguito di accesso ai
dati ambientali.

La sottovalutazione di questo elemento nell'ambito del Piane & grave, lo vizia ab origine, e comportail
rinvio ad altro programma e tempo delle azioni necessarie a risolvere il problema rendendo le azioni
volte alla soluzione del problema difficile da intraprendere per carenza di programmazione e, comunque,
future e lontane nel tempo.
Cid a dispetto della circostanza che, come risulta dagli studi gia citati nelle prime osservazioni al piano e
da quelli successivi * che sono ben rappresentati nell'intervento del Dott. Sunyer nell’ambito dell’evento
“Cosa ti passa per il cervello” organizzato dall’associazione osservante nel gennaio 2017 - I'esposizione
dei bambini agli inquinanti da traffico, in particolare negli ambiti scolastici ove essi passano tante ore al
giorno, comporta una riduzione dello sviluppo cognitivo e un danno alle capacita cognitive a breve a a
lungo termine per i bambini esposti, Oltre naturalmente al danno che la medesima esposizione causa al
sisterma respiratorio (incremento di asma e bronchiti, riduzione dello sviluppo polmonare etc.)?

Quale contributo alla pianificazione della mobilita scolastica si allega proposta di Protocollo
dell’associazione osservante volta ad ottenere la ripianificazione delle aree esterne alle scuole al fine di
ottenere la riduzione dell’esposizione al traffico delle scuole nel piti breve termine mediante
coinvolgimento dei cittadini. Si rinvia inoltre alle azioni in fase di attuazione nel Comune di Londra,
prima fra tutte, una Audit, che si concludera entro il 2017 volta ad analizzare la situazione delle scuole
pit esposte e a programmare interventi a protezione dei bambini.
Fra le azioni previste:
a) spostamento degli ingressi scolastici e dei parchi gloco al fine di ridurre I'esposizione dei bambini
agli inquinanti
b) pedonalizzazione e riduzione del traffico intorno alle aree scolastiche
c) Divieto disostare con il motore acceso e incisiva applicazione del divieto a livello urbano
d) creazione di aree o schermiverdi che possano filtrare e ridurre gli inquinanti che generano
I'esposizione nociva per i bambini

SI ALLEGA PROTOCOLLO SCUQLE CITTADINI PER L'ARIA

2 Traffic-related Air Pollution and Attention in Primary School Children, Sunyer et al, Epidemioloqy. 2017 Mar; 28(2): 181-188.
Association between traffic-related air pollution in schools and cognitive dovelopment in primary school children: a
prospective cohort study, Sunyeretal PLoS Med, 2015 Mar 3;12(3).e1001792. dot: 10.137 1journal.pmad, 1001792

3 Exposure to traffic-related alr poliution and risk of development of childhood asthma: A systematic review and meta-
analysls, Khrels et al, Environ Int, 2017 Mar,100:1-31. doi: 10.1018/..envint.2016.11.012. Epub 2018 Nov 21.
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Testo da eliminare o sostituire

Testo qa inserire

‘Tlin sostituzione del testo da eliminare CIAlinizio del capitolo CIAlla fine del capltolo '
UlDopolafrase:
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Osservazione n. 5
Documento Obocumento di pianc  [JAnalisi costi/benefici Capitolo

CIRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina

Motivazioni ) _ ;

INGRESSO VEICOL!I NON STRADALI (MEZZI DA CANTIERE)

| mezzi da cantiere sono spesso esclusi dalla immatricolazione e quindi fuori dal campo di
applicazione dei limiti alla circolazione inerenti le emissioni. Eppure tali macchinari, una volta
trasportati all'interno dell'area urbana, vengono utilizzati in continuo dando effetto ad emissioni
rilevanti sia per particolato che per NO2 e ad un conseguente peggioramento della qualita delfaria
nell'ambito urbano e soprattutto, nell'area prossima al cantiere.

A titolo esemplificativo & stato calcolato che tali macchinari sono responsabili di circa il 15% delle
emissioni di NOX e del 5% delle emissioni di particolato nell'UE: fra queste scavatori, pale caricatrici,
gru che comunemente vediamo operare in citt3, in prossimita delle abitazioni e delta popolazione.
Molte di esse contribuiscono in modo rilevante allinquinamento dell'aria nelle nostre citta.

Evidente & I'incongruenza di vietare per esempio la circolazione ad un veicolo EUro 2 diesel (come &
attualmente in Lombardia) e, viceversa consentire l'ingresso € l'operativita in citta per mesi, spesso
10/12 ore al giomno, di mezzi che hanno standard emissivi molto deteriori rispetto allEurc °. Si veda
in calce la tabella inerente la comparazione fra standard emissivi Euro 2 per gli autoveicoli e quelli
delle macchine da cantiere comunemente in uso nelle aree urbane.

S Mok _HG RO b o PM oo L Cicolazione
Autovelealo Euro 2 0.8 02 0.08 VIETATA ;
0.3 CONSENTITA

!

|
E’ pertanto necessario che l'area urbana istituisca una criterio in base al quale solo mezzi non
stradali che abblano un livello di emissioni ridotto e rispondano a standard emissivi di ultima
generazione (v. Rzsgclamantc 1828/2018 entrato in vigore il 1.1.2017) possanc fare ingresso ed
essere utilizzati nei cantieri urbani. Come & certamente noto un limite simile & stato applicato ormai
da anni allinterno della citta di_.cndsa che vieta llingresso e |'operativita alle macchine non stradali
che non rispondano a determinati livelli emissivi.

Si segnala che la presente proposta & analoga a quanto richiesto altres anche da Confcommercio,
ASCOMAC ed UNACEA al fine di favorire |l ricambio dei mezzi oggl presenti sul mercato e favorendo
lo sviluppo commerciale delle aziende produttrici che hanno investito in tecnologie d'avanguardia
che possono essere altresi oggetto di diffusione sul mercato internazionale.

(=]
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_Testo da eliminare o sostituire
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Testo da inserire

[in sostituzione del testo da eliminare [JANinizio del capitolo [T Alla fine del capitolo

[iDopo lafrase:

Sono incluse nell'area urbana e negh ambiti di limitazione gia esistenti o da istituirsi (LEZ o altro)ﬂ(rc‘h'éd
dovrebbero istituirsi secondo quanto gia fatto presente nelle precedenti osservazioni):
a) limitazioni per le macchine per costruzione the non rispettino almeno lo stage 11IB del
Regolamento sopra richiamato.
b} Prevedere una specifica e incisiva premialita di punteggic nelle gare di appalto per lavori di
costruzione e manutenzione in ambito metropolitano per le aziende che utilizzano macchine

delle ultime generazioni.
¢} Intensificare i meccanismi di controlle dei mezzi di cantiere aumentando la vigitanza

quotidiana.

Osservazione n. 6

Documento

CIpocumento di piano
CIRapporto ambientale

[JAnalisi costi/benefici
[sintesi non tecnica

Capitolo

Pagina

Motivazioni

EFFETTIVITA’ DELLA PIANIFICAZIONE E RELATIVO MONITORAGGIO

Il PUMS e relativo Rapporto Ambientale esprimono considerazioni relative alle criticita ambientali, di
sicurezza causate dal traffico veicolare privato nonché le proposte di soluzione adottabili.

Dalla lettura conglunta del due documenti emerge in taluni ambiti 'effetto benefico derivante dalle
azioni volte a ridurre la domanda di traffico privato e I'incentivazione della mobilita attiva.

1l PUMS contiene inoltre {richiamando il relativo capitolo del Rapporto Amblentale) indicazione riguardo
la necessita di provvedere al monitoraggio progressivo del processo attuativo del piano mediante la
popolazione costante degli indicatori che per le z30 e piste ciclabili sono espressi kmg di sviluppo.

Il PUMS contlene infine al capitolo 9 "L'attuazione del plano” esplicita Indicazione del costi stimati per la
realizzazione delle opere e delle azioni previste dal Piano, ovvero stima i tempi e costi di attuazione di
quegli Interventi che a seguito di valutazione comparativa degll scenari risultano essere necessarl per il
raggiualglmentc degli oblettlvi prefissi.

Scheda Osservanoni al Piane Urbore della Mobi'/té Sastenlbilels




Relativamente ai costi indicati nel capitolo 9 le tabelle riportate esplicitano - a fronte dell’ indicazione di
un costo totale - la ripartizione per fasi {tre fasi pia il lungo periodo] ciascuna delle quali rappresenta un

triennio.

In ragione degli effetti positivi che Rapporto Ambientale e Documento di Piano attribuiscono agli
interventi per lo sviluppo della mobilita attiva e il contenimento del traffico e della velocita, del fatto che
la realizzazione di tali interventi & di specifica competenza, dal punto di vista finanziario
dell’Amministrazione (a differenza di altri interventi pure strategici quali quelli relativi alle infrastrutture
per il trasporto pubblico) si chiede di integrare il capitolo 9 inserendo specifica indicazione riguardo la
necessita di formulare i prossimi Programmi Triennali delle Opere mediante delle somme corrispondenti
ai costi stimati dal PUMS per ciascuna annualita.

Tale integrazione dovra esplicitare, nello stesso capitolo 9, I'indicazione di provvedere alla stesura diun
approfondimento, ovvero della stesura di un programma di priorita di attuazione necessario per
determinare i costi delle opere che si ritiene di dover finanziare.

Il passaggio dalla programmazione degli interventi previsti dal PUMS all'ottenimento dei risultati attesi,
da sottoporre a monitoraggio come indicato nel Rapporto Ambientale, potra farsi concreto soloa
condizione che venga dato corso ad un approfondimento relativo alla definizione di un programma di
attuazione spalmato, per annualita, al decennio.

Si ritiene pertanto indispensabile che tale indicazione entri a far parte integrante delle previsioni del
Piano e che venga inserita nel decreto di approvazione del PIANO.

Per essere effettivo il Piano deve indicare le modalita operative necessarie ad attivare il processo di
attuazione.

Siritiene che, in assenza di tale specifica indicazione, riguardante anche la necessita di individuare le
modalitd per mezzo delle quali allocare specifici finanziamenti ai fini della realizzazione, it PUMS si
andrebbe a configurarsi come uno strumento di pi: blando effetto, ovvero documento di indirizzi
rispetto al quale valutare la congruita di interventi derivanti da altri strumenti attuativi e al di fuori di una
visione strategica d'insieme.

Preme evidenziare inoltre che la realizzazione degli interventi di limitazione del traffico, le 730, la
moderazione del traffico e la programmazione delle priorita di attuazione potra essere definita
contestualmente alla redazione dell’aggiornamento del PGTU, onde evitare di dover attendere la
conclusione del processo amministrativo di un nuovo strumento di pianificazione e quindi di
procrastinare ulteriormente |"attuazione degli interventi,

Testo da eliminare o sostituire
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Testo da inserire ] o

[lin sostituzione del testo da eliminare [1Allinizio del capitolo ClAlta fine del capitolo
_OIbope lafrase:

EMENDAMENTO

Nel decreto di adozione del Piano oltre che al capitole 9 “Attuazione del piana” dopo la frase
“sistema complessivo della mobilita urbana di competenza del Comune di Milano™.
Andando a capo e da inserire il seguente testo.

Ai fini dell'attuazione delle azioni di piano le quote di investimento a carice del Comune
dovranno essere definite a seguito di:

* Predisposizione del programma di attuazione relativo a ciascuna delle classi di azione e per
ciascuno degli Ambiti di intervento e relativa fase di attuazione individuata nel seguente
paragrafo 9.2 “Quadro complessivo delle azioni di piano: costi e fasi attuative”.

Per le opere e le azioni attuabili con investimenti a carico del Comune, vale a dire quelle che non
richiedano il concorso ad investimenti a carico dello Stato e della Regione o altri enti
sovrordinati, ovvero quelli che non riguardana la realizzazione di nuove infrastrutture, il
programma di attuazione dovra:

+ (Contenere l'individuazione degli interventi da realizzare per ciascuna delle annualita del Piano
indicata nella tabella di cuial capitolo 9.2

s  Prevedere tutti gli adempimenti necessari ai fini dell'inserimento di detti interventi nel
Programma triennale delle opere pubbliche

L'attuazione del piano dovra essere dovra essere sottoposta a processo di monitoraggio con le
modalita indicate nel Rapporto Ambientale al Capitolo 9.2.
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Sehepa Dgsaryarani ol Plang Urbano de'la Mobiitd Sostenfhile 18




Allegati all’osservazione

Elenco allegati

1 Osservazioni al PUMS Cittadini per I'aria / Anna Gerometta 2015

2 Slide con pianificazione progressiva limitaziene ai diesel nell'ambito urbano LEZ

3 | Carta di BOLOGNA

4 Proposta Protocollo Cittadini per I'aria / Comune di Milano inerente la mobilita nei pressi delle

scuole

TRATTAMENTO DEI DATI PERSONALI
Informativa ai sensi della legge n. 675 del 31,12,1996

Al sensi dellart. 10 della legge 675/96, i dati forniti formano oggetto di trattamento nel rispetto della normativa sopra
richiamata, in modo lecito ed in osservanza degli obblighi di correttezza e riservatezza,

Tali dati potranno essere trattati per le finalitd connesse all’espletamento inerente ["osservazione presentata.

Titolare del trattamento dei dati ¢ il Comune di Milano e il responsabile dei dati & il Direttore dell’Area Pianificazione e

Programmazione Maobilita,
1 dati potranno essere trattati anche mediante supporto informatico,
L'interessato ha diritto a quanto previsto dall’art. 13 della suddetta legge.

Quanto scritto dall’interessato nel presente documento, con eccezione dei dati personali, potrd essere pubblicato nel
Documento di Piano e nei suoi allegati,

X Accetto di essere eventualmente ricontattato a proposito delle osservazioni da me presentate

data  9,10.2017 firma ga e S
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Spett. Comune di Milano
Piazza della Scala 2
20122 - MILANO

via fax Settore Politiche Ambientali

DR e e ol G s Energetiche

email MTA. TutelaAcqueTerritorio@comune.mifano.it Piazza Duomo 21
IV piano

via fax = Settore Pianificazione e

—' Programmazione Mobilita

email pianificazionemobilita@cert.comune.milano.it ~ Piazza Beccaria, 19
I piano

La sottoscritta Anna Gerometta nata a Milano iSRS
. rcsidente 2 —(cell.
PR <ol : - - Proprio e In qualita di
Presidente, legale rappresentante, dell’Associazione Cittadini per L'Aria
ONLUS con sede in via Lentasio 9, a- R ;|
S, (S| allegano certificato

di attribuzione del Codice Fiscale e fotocopia carta di identitd della
sottoscritta)
premesso che

L'Associazione Cittadini per I'Aria ONLUS €& una associazione libera,
indipendente, apartitica ed aconfessionale, che non ha scopo di lucro,
perseguendo esclusivamente finalita di solidarieta sociale nel settore della
tutela e valorizzazione della natura e dell'ambiente di cui allart. 10, n. 8,
lett. a), co. 1 del D.Lgs. n. 460/1997 e che in particolare, si prefigge il fine

Vig Lentasic 9 ~ 20122 Milanw




di: operare concretamente al fine della tutela della qualita dell’aria, dello
sviluppo sostenibile, con lo scopo di rivolgere la propria azione all'attivita
di prevenzione, consapevolizzando ed intervenendo attivamente su coloro
che inquinano; predisporre un collegamento stabile tra l'ambito della
ricerca in tema di inquinamento atmosferico e dei temi ad esso connessi
ed i cittadini e le loro formazioni affinché i risultati delle ricerche in ambito
ambientale possano essere accessibili e di beneficio sul territorio;
promuovere e tenere campagne di informazione nei confronti dei cittadini
in relazione ai propri diritti e doveri collegati alle tematiche
delllinquinamento e, in  particolare, della qualitda dell'aria,
dell'inquinamento atmosferico e dei suoi effetti sulla salute, sui
cambiamenti climatici, sul paesaggio, sugli eco-sistemi e sull'ambiente in
genere; realizzare concretamente le condizioni utili affinché i cittadini
possano beneficiare di una buona qualitda dell’aria nei luoghi in cui
risiedono, lavorano e vivono; tutelare l'ambiente urbano, extraurbano e
naturale tutelando la salute e la sicurezza pubblica e migliorando la qualita
della vita; sostenere e promuovere, attraverso specifici studi scientifici e
campagne di informazione, le politiche di tutela dell’aria e di riduzione
dell'inquinamento atmosferico e delle cause climalteranti finalizzando
I'attivitd alla promozione di stili di vita e comportamenti a basso o nullo
impatto ambientale, al fine di tutelare al meglio la salute e il benessere
della popolazione odierna e futura, nonché dell’'ambiente e del paesaggio
urbano e non,
presenta
le seguenti osservazione al progetto di PUMS,

Il Piano in commento sottovaluta fortemente - ed anche nella
articolazione degli scenari - i costi in generale, impatto sanitario sulla
popolazione ed il relativo costo derivanti dalla massiccia e diffusa

esposizione della cittadinanza al traffico di prossimita ed alle sue
emissioni.



[=N]

Al riguardo si ritiene utile e necessario che lo scenario di PUMS sia
pertanto oggetto di integrazioni che diano conto di alternative e costi non
adeguatamente soppesati.

In particolare si segnalano qui di seguito aspetti che - in funzione delle
misure utili e possibili allo scopo di ridurre I'esposizione della popolazione
agli inquinanti dell’aria - necessitano di integrazione o di necessaria
riconsiderazione per lincoerenza o l'immotivata - anzi ingiustificabile -
valutazione di quanto emerso nel corso del procedimento e quanto noto a
codesta Amministrazione in tema di inquinamento atmosferico e relative
cause.

L'ampliamento di area C

Come indicato nell’analisi Costi Benefici (d'ora innanzi “ACB“, p.14)
“sebbene si tratti di una scelta politica, lindicazione dell’ACB é di non
realizzare tutto cio che ha un NPV (valore netto presente) chiaramente
negativo. Progetti debolmente positivi o marginalmente negativi (ma con
effetti positivi non quantificati dall’/ACB) possono essere considerati in
funzione del budget disponibile, mentre i progetti da privilegiare sono
sempre quelli con ACB chiaramente positive”,

In relazione alle ipotesi di ampliamento Area C, pur con i limiti sotto
descritti di analisi di scenario, il ACB indica bilanci completamente positivi
per l'ipotesi considerata.
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In questa ottica le conclusioni tratte nel progetto di PUMS circa Area C

sono palesemente incoerenti sia con la Relazione Ambientale sia con
I’Analisi Costo Beneficl. Le decisioni assunte sono In altri termini in
contrasto con le analisi tecniche ben strutturate e argomentate che le
hanno precedute.



In particolare a p. 239 della proposta di piano, i redattori affrontano il
cruciale tema dell’allargamento di area C. Al riguardo [ipotesi di
allargamento viene di fatto archiviata per un decennio con tre argomenti.

1) Il primo argomento, che riguarda la non incidenza del provvedimento
di estensione sull'area esterna all’area della cerchia filoviara, non puo
costituire un argomento serio ove si dimostri, come & palesemente
dimostrato dal rapporto ambientale, il beneficio che trarrebbe
dall'allargamento di area C una numerosa quota di cittadini milanesi
inclusi nell’area interna alla cerchia filoviaria. Che uno strumento possa
non portare beneficio a tutti non puo essere motivo di esclusione di una
misura utile a molti. Si sottace in particolare che l'area a cui porterebbe
beneficio l'allargamento & certamente la pill densamente popolata di
residenti e pil frequentata da un pubblico diurno cid che chiarisce
lirrilevanza dell’argomento della non incidenza all’esterno
dell’allargamento. Si aggiunge d’altro canto che il rilievo di non incidenza
esterna pare in aperto contrasto con |'esperienza e i dati raccolti e diffusi
dallo stesso Comune di Milano con area C, secondo i quali Area C ha,
invece, riverberato una notevole quota di riduzione di traffico anche

al di fuori del proprio ambi rit ;
2) Riguardo l'ipotesi di allargamento che consta di un doppio cordone -
ritenuta piu equilibrata - essa viene esclusa per asserita maggiore

difficolta di attuazione. Al riguardo non vengono in alcun modo chiarite le
difficolta o le possibili soluzioni di una opzione che risponde alle indicazioni
referendarie della cittadinanza ali'esito dei referendum suli’ambiente di
Milano e che era stata giudicata necessaria dalla Commissione ad hoc
incaricata gia molti anni fa di valutare i possibili scenari di Ecopass.
Viceversa una simile ipotesi potrebbe a essere probabilmente essere
messa in atto con urgenza anche solo avvalendosi delle postazioni
(telecamere) gia in dotazione al Comune e diffuse sul territorio cittadino e
eventualmente di un sistema misto che utilizzi | parcometri come
strumenti di rilevamento di una tessera di cui dovrebbero dotarsi i cittadini
per poter entrare nell’area della cerchia filoviaria.



3) Il terzo argomento, si fonda sull’inattuabilita del secondo cordone (vedi
sub 2) e su una asserita necessita di maggiore penetrazione del TPL
nell'area della circonvallazione filoviaria. Anche questo ultimo argomento
si ritiene non adeguatamente affrontato oltre che infondato. Di fatto l'area
della circonvallazione filoviaria € gia oggi ben servita dal trasporto
pubblico e sicuramente alcuni interventi di incremento dei mezzi di
superficie unitamente ad una politica della ciclabilita molto pil incisiva
potrebbero ovviare alle manchevolezze del TPL in aree eventualmente
ancora non sufficientemente coperte.

Per questi motivi, per i benefici sanitari che ne deriverebbero, e per il
bilancio positivo (p.58 ACB) derivante dall'analisi Costi Benefici
dell'ampliamento dell’Area C questo argomento risulta trattato in modo
inadeguato sia in termini di analisi di scenario, che di orizzonte
temporale.

Se una delle funzioni fondanti dello strumento di PUMS & |la
minimizzazione dell'uso individuale dell'auto. allora lo scenario di
tariffazione allargata, che innegabilmente produce a breve termine impatti
notevoli di riduzione dei flussi di traffico, non puo legittimamente essere
trattato/deciso in modo cosi superficiale ed in cosi palese spregio delle
indicazioni emerse dalle votazioni referendarie, dalla analisi tecnica della
commissione dei saggi oltre che dell’'evidenza di esposizione effettuata in
modo preciso da piu analisi di AMAT.

Si aggiunge che lo scenario di allargamento non ha - erroneamente -
considerato come punto di partenza Vattuale evidente necessita di
aggiustamento delle misure di tariffazione di area C oggi vigente che,
come tutte le misure di road pricing, necessita, dopo un certo numero di
anni, di verifiche in termini di a) veicoli ammessi, b) esenzioni, c) effetti
del lungo periodo e d) di riduzione dell’effettivita della tariffa.

Una simile analisi di scenario avrebbe certamente dato risultati diversi da
quelli prospettati nella proposta di piano in termini di efficacia/rilevanza
ambientale e riduzione dei flussi di traffico.

Dunque la Irrealizzabilitd in base al piano dell'allargamento di area C
appare non adeguatamente dimostrata e anzi contraddetta dall’'esperienza



maturata dal comune con Area C e richiede necessariamente una
integrazione di analisi.

Anche l'orizzonte temporale analizzato ai fini dello scenario di
allargamento di Area C del PUMS (2024) ¢ ingiustificato e ingiustificabile.

Di fatto tutte le analisi di esposizione agli inquinanti e al traffico di
prossimita descritte nel rapporto ambientale indicano con chiarezza tassi
di esposizione agli inquinanti della popolazione altamente pericolosi per la
salute, fonte di certo danno per una moltitudine di soggetti, e che si
ritrovano quasi esclusivamente in aree urbane dei paesi in via di sviluppo
e indegne per un‘area metropolitana come quella di Milano.

Poiché - come é assolutamente noto all’amministrazione che ha redatto il
piano e come anzi gli stessi redattori del Piano indicanc ove discutono
delle Aree 30 - la riduzione della congestione dei veicoli & capace di ridurre
in maniera estremamente significativa la porzione tossicologicamente pil
rilevante degli inquinanti dell’aria, la rinuncia a2 mettere in atto in tempi
brevi una misura che - in linea con quanto gia sperimentato dallo stesso
comune di Milano - porterebbe un importante beneficio sanitario alla
popolazione residente appare ingiustificabile e bisognosa di argomenti
integrativi che la rendano legittima.

L'opzione di rinunciare all'allargamento di Area C pare comportare un
danno certo alla popolazione nel breve medio lungo termine e pare in
contrasto aperto con la necessita di “garantire un elevato livello di
protezione dell'ambiente e contribuire all'integrazione di considerazioni
ambientali all'atto dell'elaborazione, dell'adozione e approvazione del
piano stesso, assicurando che sia coerente e contribuisca alle condizioni
per uno sviluppo sostenibile”,

Sembra in conclusione doversi ricordare a questa Amministrazione, che
del monitoraggio del BC ha fatto correttamente un proprio cavallo di
battaglia per difendere il provvedimento di Area C, quanto una misura
locale come la restrizione allingresso attuata mediante tariffazione a
pagamento possa incidere fortemente sulla salute delle persone.

Se i presupposti descrittivi del danno sanitario derivante dal traffico di
prossimitd sono corretti e adeguatamente descritti nel Rapporto



Ambientale essi non sono tuttavia completi ove, per esempio, si cmette di
citare il danno cognitivo ai bambini esposti ad alti livelli di traffico
durante la gravidanza e/o l'infanzia cosi come I'impatto cognitivo a
carico della popolazione anziana e riconducibile ai livelli di traffico
di prossimita.

Si veda al riguardo il recentissimo studio pubblicato dall’'Universita di
Harvard e che evidenzia il danno cerebrale derivante alla popolazione
residente in aree in prossimita ad alti flussi di traffico. Long-Term
Exposure to Fine Particulate Matter, Residential Proximity to Major
Roads and Measures of Brain Structure, Elissa H. Wilker, ScD, al.’ ¢
il pilr recente che indica una correlazione fra pressione arteriosa neonatale
ed esposizione al black carbon e ai NOX Prenatal Air Pollution
Exposure and Newborn Blood Pressure, Environ Health Perspect;
DOI:10.1289/ehp.1307419,

Cosi come il RA tralascia I'evidenza recente che collega i disturbi dell'ansia
e l'incremento di tentativi di suicidi ancora alla residenza in aree molto

inquinate (Air pollution linked to increased risk of suicide, aprile 2015)

Insomma, i dati di esposizione indicati a pagina 87 del Rapporto
Ambientale e qui sotto riportati rendono assolutamente necessaria una
integrazione di scenario di piano sul punto dell’allargamento dell’Area C in
funzione della necessita impellente ed urgente di proteggere |a
popolazione esposta a livelli pericolosi di ec/bc e inquinanti di prossimita
cosi segnatamente, secondo il RA:

per I'87% dei residenti,

per il 79% degli studenti,

per il 38 % ricoverati.

Tale necessita di intervento & ancora piu rilevante ove si noti che “i/ peso
percentuale della popolazione anziana é in continuo aumento per |‘effetto

’ “People who live in areas where there are higher levels of air pellution had smaller total cerebral brain volume
and were mare likely to have evidence of covert brain Infarcts," afferma Elissa H. Wilker,



concomitante della diminuzione delle nascite e dell'aumento della vita
media. Al 31 dicembre 2011 viene infatti stimata una popolazione
residente nella fascia di eta compresa tra 0 e 14 anni pari al 12,8% della
popolazione complessiva contro una presenza di anziani (eta maggiore di
65 anni) stimata pari al 25% (fonte: Area Innovazione economia e
sviluppo - Settore Statistica, anno 2013)".

Una maggiore quota di popolazione a rischio dunque, dato che la
popolazione anziana &, come quella infantile, particolarmente sensibile
all'offesa degli inquinanti dell’aria.

Si aggiunge che ove la relazione ambientale valuta la necessita di
incremento dell'attivita fisica e quindi di utilizzo di diversi modi di
trasporto dall’auto manca di considerare il rischio implicito e riconosciuto
scientificamente attribuibile all'attivitd fisica svolta in aree fortemente
connotate dal traffico (si vedano al riguardo il recentissimo position paper
della societa Eurgpea di Cardiologia che raccomanda di non camminare in
aree trafficate o i dati sullimpatto degli alti livelli di ozono no2 sui
soggetti che esercitano attivita fisica).
Dunque perché le misure e le raccomandazioni alla popolazione siano
coerenti & indispensabile che il PUMS sia coerente alla gravita della
situazione ambientale - che evidentemente non e - e che questa
amministrazione metta in atto misure molto piu incisive di quelle previste
per la riduzione della congestione e delle emissioni da traffico in tutta la
cittd e con un orizzonte temporale che si rapporti al danno gravissimo
che dall’'esposizione deriva alla popolazione.
Dungue si chiede una integrazione degli scenari di PUMS :
1) che consideri scenari di allargamento di Area C a brevissimo termine
in funzione della protezione della popolazione dallinquinamento di
prossimita, scenari anche basati su scenari di partenza
adeguatamente corretti/adattati per ambito oggettivo di tariffazione
- per esempio includendo le moto - car sharing veicoli L7, e pilu alte
fasce tariffarie. Al riguardo appare del tutto evidente |'attuale non
sufficiente dissuasivitd del sistema di tariffazione che ha perso
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incisivita. Si chiede in particolare al riguardo che gli scenari
comprendano come riferimento |'analisi dell’attuale incisivita (2015)
della Area C sul traffico che appare, almeno ictu oculi, molto pil
ridotta rispetto al passato.

2) che consideri |'attivazione del sistema di LEZ vasto, previsto per i
mezzi pesanti, nel pili breve termine, anche in funzione di riduzione
del traffico privato (non solo merci ) in citta (tariffazione/sanzione).

3) che quantifichi - in relazione alla precisa mappa di esposizione gia
redatta da AMAT - il danno sanitario alla popolazione oltre che il
costo economico gravante su Milano in funzione dell’odierna
esposizione della popolazione agli inquinanti dell’aria e/viceversa il
beneficio sanitario ed economico derivante da una riduzione moito
pit ambizione del traffico privato in coerenza alla letteratura
scientifica esistente. Si vedano al riguardo quali strumenti di
riferimento a) quanto al danno sanitario, il Progetto VIIAS, sviluppo
di un corretto Integrated Environmental and Health Assesment i cui
dati saranno pubblicati il prossimo 4 giugno a Roma, Ministero della
Sanita, b) quanto al costo economico, “Economic cost of the health
impact of air pollution in Europe: Clean air, health and wealth”,
28.4.2015, c¢) quanto al beneficioc derivante dall’utilizzo della
bicicletta e della pedonalita come mezzo di trasporto progetto_HEAT
dell’'OMS.

2. L’esposizione della popolazione al traffico di prossimita e gli
scenari di Piano

Sul tema delle azioni di Piano

Misura: piani della mobilita scolastica.

Ove il PUMS propone una struttura operativa dedicata finalizzata alla
redazione di proposte di intervento riferite alle singole scuole &
indispensabile prevedere altresi:

1) Che questa struttura - o altra collegata - analizzi il tema
dell’esposizione delle singole scuole al traffico di prossimita e si ponga
come obiettivo prioritario  interventi migliorativi di tale livello di
esposizione o proponendo e coordinando modifiche alla circolazione che
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riducano l'effetto del traffico di prossimita o, ove la prima ipotesi non sia
possibile, lo spostamento dell'istituto scolastico ad altra sede o, infine,
provvedimenti per la qualita dell'aria indoor {(condizicnamento interno) che
protegga la popolazione scolastica pit gravemente esposta.

2) Che tale struttura faccia da supporto alla riorganizzazione delle aree
esterne alle scuole con l‘obiettivo di allontanare le auto dal perimetro
scolastico (eliminazione aree sosta, verde) obiettivo che deve essere reso
obiettivo di Piano.

Si nota altresi che nella relazione ambientale a pg. 200, figura 7.46 si
stima che il PUMS, rispetto allo scenario di riferimento 2024, possa in
alcune zone determinare un aumento dell'esposizione ad EC (fino al 25%).
Al riguardo sembra indispensabile che la propesta di Piano venga
integrata indicando quali sono i fattori critici che causano tale effetto e
indichi possibili soluzioni al riguardo per le zone in questione. Lo stesso
sembra accadere in relazione all’‘esposizione da benzene nella tav. 7.50.

Revisione periodica dei provvedimenti rivolti al
decongestionamento del traffico. Le misure devono essere riviste
periodicamente in quanto nuove motorizzazioni, abitudini (uso moto) o
misure collegate (car sharing) possono ingenerare leffetto di ridurre
fortemente |'impatto delle misure di tariffazione o comunque di riduzione
del traffico e, conseguentemente, incrementare |'esposizione della
popolazione al traffico di prossimita.

Si chiede pertanto che il PUMS preveda che il Comune, su base biennale,
effettui una verifica tecnica di impatto delle misure esistenti e che gli esiti
e le necessarie proposte di modifiche vengano prese mettendo il pubblico
in grado di partecipare.

Gli interventi locali

Riguardo la necessita ed efficacia di interventi locali si producono slides di
ARPA Lombardia che evidenziano quanto sia le misure locali, sia le misure
ad ambito urbano possano In effetti incidere sull'esposizione della
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popolazione agli inquinanti. In un‘area come quella metropolitana di
Milano misure decise di riduzione del traffico possono ricondurre - se
adeguatamente pianificate e realizzate - entro i limiti di legge o quasi.
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Le emissioni delle | rio di riferimento e di Pian

Appare inoltre sottovalutata nel piano la circostanza che le emissioni dei
veicoli su strada - anche di ultima generazione - sono anche 10 volte
superiori a quelle indicate dai produttori.

In particolare test indipendenti dell'ICCT indicanc che la maggior parte
delle auto Euro 6 produce molti pit inquinanti su strada che nei test di
laboratorio e cid, in particolare, nelle aree urbane dove la popolazione &
piu esposta allinquinamento. Mediamente | test effettuati indicano che le
nuove auto diesel emettono 800mg/km di ossidi di azoto contro un limite
di legge di 80mg/km.

Analoghi test hanno di recente evidenziato che i livelli di consumo di
carburante indicati dai produttori sono, soprattutto con riferimento al ciclo
urbano, sono molto inferiori a quelli reali,
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Diesel cars: Nitrogen oxide (NO_) emissions (in g/km)
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che gli scenari ipotizzati nel PUMS che fanno

riferimento alle riduzioni di emissioni in funzione dello sviluppo tecnologico

del

mercato automobilistico sono verosimilmente non corretti e

necessitano ancora di integrazione. Al riguardo dunque ritenere che
una porzione rilevante di riduzione degli inquinanti dell’aria possa derivare
gid nello scenario di riferimento per effetto del ricambio dei veicoli induce
probabilmente ad una sottostima? della necessita di ridurre in modo

2 RA p.157 ove sl indlca di aver utilizzalo dat emissivi copert per euro vi con sistami abbattimento ossidi ma non
dé atto de! divario fra | dati dichlarati e qualli reali,
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significativamente piu incisivo il tasso di motorizzazione e
correlativamente ad aumentare in maniera molto piu rilevante |‘utilizzo del
TPL e della bicicletta come mezzo di spostamento nell’area metropolitana.
Cic6 & confermato dalla figura 7.4 a pag. 165 del RA che indica un
miglioramento minimo delle percorrenze da oggi al 2024 come evidenziato
dalla sostanziale stazionarieta' delle emissioni primarie da abrasione. Si
danno insomma per scontati miglioramenti significativi tecnologici e quindi
ragionevolmente si sottostimano le emissioni di scenario.

Se si considera che nel settore dei trasporti che & gia di per sé quello pit
rilevante in assoluto, il contributo piu rilevante e legato al trasporto
privato, che copre circa I'81% delle emissioni totali nel settore dei
trasporti, appare evidente la necessita di incidere in modo molto pil
significativo con misure anche di breve e medio termine che riducano la
congestione da traffico privato e quindi l'esposizione della popolazione
residente o che lavora a Milano.

ici di im del PUMS

Alla luce di quanto precede gli indici di impatto del PUMS (p.172 ) rispetto
allo scenario di riferimento sono assolutamente ridotti e inadeguati in
riferimento al periodo fungo preso in considerazione e di fronte, viceversa,
alla assoluta necessita che la mobilita cittadina cambi passo in tempi brevi
allo scopo di porre a riparo la popolazione dall'impatto sanitario (certo)
derivante dagli inquinanti dell’aria.

Il PUMS quindl manifesta un livello di ambizione e di risultati previsti
inadeguato sia temporalmente che quantitativamente sia per il rispetto
delle norme pur richiamate nel documento in materia di qualita dell’aria,
sia agli obblighi incombenti a carico dell'lamministrazione comunale in
relazione alla protezione della popolazione residente dal danno ambientale
e sanitario.

La direttiva 50/2008 impone un obblige di risultate nel ridurre
I'esposizione della popolazione agli inquinanti dell’aria nel piu
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breve termine possibile. Paradossalmente, tale obbligo, certamente
facente carico all'amministrazione Comunale per |'area territoriale di suo
governo, cosi come l'elemento temporale in relazione al danno che si sta
verificando a carico della popolazione, appare del tutto ignorato. Poicheé il
Piano della Mobilita sostenibile si pone come obiettivo primario il governo
della mobilita - da cui nel caso di Milano dipendono in parte assolutamente
primaria le emissioni nocive - la mancata considerazione di questo tema,
cosi come l‘errata e mancata considerazione di taluni scenari di Piano
rende la proposta carente e illogica.

In conclusione, in termini di coerenza di piano, tale coerenza non pud
essere sganciata dall'orizzonte temporale, che, in questo Piano, non e
coerente.

Sotto questo profilo, dunque la-proposta di-piano & incoerente, illogica e
insufficiente rispetto alle esternalita negative determinate dal traffico ove
affronta le ipotesi di maggior peso per ridurre gli inquinanti dell'aria (Aria
C/ciclabilita in particolare).
Si vedano al riguardo gli indici di impatto in relazione a
- incremento dato dal pums (al 63%) nell’utilizzo del tpl rispetto allo
scenario di riferimento ( pag 272 RA) 58,1 % e' minimo (5%) se
si considera ['orizzonte temporale idem per la quota di
trasporti con scambio (5%).
- incremento dello 0,10 rispetto allo scenario di riferimento
dell'indicatore di recupero di spazio a favore di loro migliore fruibilita
e condivisione dello spazio urbano da parte di pedoni, ciclisti e utenti
del TPL, tale indice & sintomatico di una non decisa impostazione di
riduzione degli spazi oggi dedicati all'auto rispetto alle reali necessita
dell’area urbana
- incremento della velocita del TPL da 12,6 a 14,8 km/h
- Riduzione congestione rete stradale (p. 144 RA)
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Tabeita 7.7 Congestione defla refe stradale per Stato di fatto, Scenasio F Rferimento &
Scenic @ Fano

Lunghez=a rete in congestione
nell3ra di purta - fo > 0.8 - (km) 5.7 8z =2

che indica un miglioramento assolutamente minimo del livello di
congestione,

- e infine la riduzione del tasso di motorizzazione che & contenuto
coerentemente al minimo miglioramento previsto di recupero dello spazio
oggi occupato dalle auto.

Tabeda 7.13 Tasso di metonzzazione per stato di fatto e Target di Flane

Taspona
prvato

Né, viene affrontato in alcun modo nel PUMS, il tema del passaggio della
mobilitd al modo moto, che, dal punto di vista ambientale, non e
certamente auspicabile (“"Unico segmento veicolare in controtendenza nel
comune di Milano é costituito dai motocicli che, nell'ultimo decennio,
crescono del 34% (quasi 40.000 motocicli)”).

Lo scenario finale di Piano: Ie azioni

Alcune rilevazioni del RA ambientale evidenziano la mancata pianificazione
di talune misure che si rivelerebbero estremamente efficaci. In particolare
secondo il RA “La media degli spostamenti in auto interni alla citta & di
circa 4 km e quasi il 50% «i questi.é addirittura inferiore a 2,5 km; questo



dato evidenzia l'ampic margine ancora disponibile nel promuovere
politiche finalizzate al trasferimento modale dall’autovettura privata verso
altre modalita di spostamento maggiormente sostenibili” (p.40). Cio indica
che [I'utilizzo dell’autovettura & preferito per spostamenti brevi
evidentemente non sufficientemente serviti dal TPL. Ne consegue la
necessitd di pianificare mezzi di TPL di prossimita come piu volte
proposto da tecnici esterni al comune (servizio navette di zona7bus di
quartiere etc.)

Mobilita ciclabile urbana e metropolitana

Quanto alla pianificazione degli obiettivi di ciclabilitad essi paiono pure
assolutamente minimi ed incoerenti con l'analisi costo-benefici, anche
integrati con la citata letteratura in materia - che indica come
I'incremento della ciclabilita sia capace di indurre grandi benefici
ambientali e sanitari oltre che economici con minimi costi.

Taballa 7.3 Composizicne degli itinerari prioritari deila ciclabilita - Scenario di Pia no™

; Esistenti lunge

i itinerari Prima fase Seconda fase

| prioritari
Percorsi in struttura 40 km 34 km 44 km
Percorsi in segnaletica 8 km 47 km S km
Percorsi su strade moderate 4 km 22 km 25km

La sopra riportata tabella induce a riflettere sulla pianificazione odierna e
sulla reale volonta di incidere per una mobilita realmente sostenibile e
sicura.
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Tabella 7.11 Spostamenti modali meccanizzati per stato di fatto, Scenario di Riferimento
e Scenario di Piano

N s el s Ton P TR & 5. Fa @G e T o §= 2o L g R U g =i
e modalke degli Sposiamenii meccanizzall delle persone

& socianid pravaienis
Autovettura
Spostamenti Moto 7.3% 71% 6.9%
Internc a
Milans Trasporto pubblico 56,7% 58,1% 63.0%
Bicicietta 5,7% 6.0% T1%

Il ridottissimo incremento di ripartizione modale per la ciclabilitd rispetto
allo scenario di riferimento cosi come il ridottissimo incremento di percorsi
ciclabilli nello scenario di Piano, indicano la mancanza di una visione di
complementarieta della ciclabilita che, per esempio, deve interessare ogni
intervento pubblico, ogni rifacimento stradale.

Il Comune dovrebbe, d'ora in poi, porsi come obiettivo quello di includere
nel rifacimento anche del solo manto stradale - in automatico - una area
di ciclabilita'.

Al contrario si assiste quotidianamente a costose ristrutturazioni di
viabilitd che dimenticano inspiegabilmente la necessaria compresenza nel
tessuto urbano di percorsi ciclabili leggeri. Davvero significativo I'esempio
di via Domodossola da pochi giorni aperta di nuovo alla viabilita -
antistante una stazione ferroviaria e di interscambio - eppure
completamente priva di una percorso ciclabile ed anzi ostile alla ciclabilita
perché con strettoie in cui il ciclista entra in competizione nello spazio
stradale con le auto. Idem la neo ristrutturata piazza giulio cesare,

( pag 247 del RA ) “Le soluzioni che prevedono Il restringimento della
carreggiata sono pil vantaggiose dal punto di vista della riduzione delle
emissioni rumorose, in quanto favoriscono uno stile di guida pit “regolare”
e una naturale riduzione della velocita". Tuttavia questa soluzione é
negativa dove non si sia al.contempo previsto un itinerario ciclabile con un
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proprio spazio. Dove al contrario cio non sia avvenuto il restringimento
costituisce un elemento di rischio per i ciclisti e di dissuasione dall'utilizzo
della bicicletta come modo di spostamento.

E' un modo di procedere schizofrenico e contro cui le belle parole del pums
possono poco o nulla.

Quale paragone di llivello di ambizione si porta ad esempio il piano della
ciclabilitd di New York. Questa citta nel 2008 ha completato un
programma che in 3 anni ha realizzato 320km di percorsi ciclabili. Milano
oggi ne programma 120 km in 10 anni cicé 12 km all'anno.

E cié nonostante il piano MI-BICI (citato a pg. 11 tra la pianificazione e
normativa per mobilita e trasporti considerata nella redazione del PUMS)
ponesse per l'area metropolitana milanese Vlipotesi-obiettivo di
raggiungere una domanda_potenziale per la mobilita in bici pari al 20%
della mobilita totale (il piano MI BICI faceva questa stima partendo da una
ripartizione modale totale della mobilita in bici pari al 3.2% nel 2011).

250.000
200.000
956.000
100.000

50.000 §

3-6 -9 212 1215

SES GfE R bic ttudle

In definttiva, la domanda di aatura sovralecale, alla quale & prisatadamente rivolta la rete MBid, ammaenta, per la sola quota
di mag;l sovralocall, a 415.000 spostamenti giomalier?, pari a 830.000 viaggl, a fronta degl attuali 60.000. Di quest, I'86%,
pas a4 717.00C vinggi, restaro comprest entro la sogfia dei 6 k.

La tabella seguente consente di andzzare la composzione per motivo del viaggi in bicidetta, dove si evidenzia una oreserza
fortemente polarizzata sul mativi di lavors e stucio, presenza destinata a rafforzarsl ulteriomments con i crescere della domanda,
S osserve d converso come, per effetio dela crescita della domarda, la ripartizione modale veda un sersiblle decramento

deflz quota legata 2 motivi &f svage.



21

Oggi il PUMS presentato ipotizza uno share di ciclabilita al 2024 del 7,1% con un incremento
del 1,1% rispetto allo scenario di riferimento.

Fig. 4 Domanda ciclistica potenzicle

100.000 o
20.000 [

Scenario assolutamente incoerente insomma, in relazione sia alle
potenzialita della mobilita ciclistica a Milano e area metropolitana ma pure
in riferimento all’analisi di costo-beneficio che deriva dalla verifica di
impatto ambientale di riduzione dell'inquinamento di diverse misure
nelllarea metropolitana esaminate nel recentissimo studio “An
environmental, economical and socio-political analysis of a variety of
urban air-pollution reduction policies for primary PM10 and NOx: The case
study of the Province of Milan (Northern Italy)” Chiesa, M., Perrone, M.G,,
Cusumano, N., Ferrero, L., Sangiorgi, G., Lorenzoni, A., Bolzacchini, E.,
Ballarin Denti, A.A<Environmental Science and Policy>>, 2014; Vol. 44
(N/A): 39-50. [d0ii10.1016/j.envsci.2014.07.012]
[http://hdl.handle.net/10807/61729]. Da tale studio, come evidenzia il
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P
S,

grafico qui sctto riprodotto, emerge come la ciclabilita (rappresentata nel
grafico come misura A12) risulti essere la misura in assoluto migliore ai
fine di rispondere - anche su base metropolitana — alle esigenze di
mobilitz e di riduzione degli inquinanti deli‘aria.
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Fig. 1~ Priraary PM10 ermissions sbasment {t v, a and b), and NO, emissicns abatement {ty~*, cond d) esdmated for sach
ncticn {year 2015) in relatlen o She estimated cost M€y (y axis), actions effectiveness perceived {point size) and real
implemmen stion degree {peint colour) Note that bath FA10 and NO, emissions abatement vahias on the x axis ate reporied
in & log scale for anhanced graphical representation of the results).

Al riguardo & indispensabile che il PUMS ponga regole e criteri che
indichino la riduzione della spesa per i percorsi ciclabili e ne dettino un
automatismo in ogni intervento di viabilita che riguardi una qualsiasi area
cosi come la sistematica creazione di spazi di sicurezza ciclabile ovunque
si intervenga anche solo a ridisegnare la sosta sottraendo ad essa spazi ed
assegnandoli alla ciclabilita.

Anche a tale ultimo riguardo si chiede che la proposta di Piano venga
riformulata con una ulteriore integrazione che sottragga una quota
(20/30%) degli stalli di sosta oggi esistenti o illegalmente utilizzati
conferendola a percorsi ciclabili nel breve termine di 3 anni con



correlativa riquantificazione della spartizione modale in favore della
ciclabilita all'esito di tale operazione.

L'AMBITO METROPOLITANO e LA LOGISTICA MERCI

Appare altresi non affrontato in alcun modo nel PUMS il tema della
logistica su base metropolitana in particolare in riferimento all’auspicabile
spostamento del trasporto merci su rotaia in collegamento, in particolare,
ai carichi merci provenienti dal nord Europa attraverso il Gottardo su treno
dalla Svizzera.

Tale tema, per lincidenza che avrebbe in termini di emissioni, e per
l'occasione che rappresenta andrebbe riproposto e utilizzato in sede di
PUMS per ridurre il carico emissivo del trasporto merci nell'area
metropolitana e per contribuire ad uno spostamento modale di tale
trasporto da gomma a rotaia.

Il non aver considerato il tema rappresenta la perdita di una importante
occasione.

Milano, 7 maggio 2015

Per I’'Associazione Cittadini per L'aria ONLUS e in proprio

Anna Gerometta



PROPOSTA Cittadini per I’ Aria a COMMISSIONE AMBIENTE luglio 2017 limitazione progressiva diesel

» 1 gennaio 2018 : LEZ /PUMS ¥ divieto di circolazione diesel Euro 3 e Euro 4 senza filtro antiparticolato,
** tariffazione, commisurata alla necessita di dissuadere I'ingresso in citta di tali mezzi, veicoli diesel {Euro
3, 4, 5 e 6) che superano su strada fivelli emissivi NOx(CF 2.1) di cui al Regolamento 2016/646 Real Driving
Emissions {= > odierne categorie A, B e C del’EQUA index = sistema classificazione veicofi per emissioni
reali su strada in base a sistema Air'evolution a cui ha aderito il Comune di Milano).

» 1 gennaio 2020 : LEZ a pagamento ai veicoli che non rispettano fattore di conformita 1.5 su strada,
{ovvero quelli rientranti nella categoria C dell'index EQUA).

« Area metropolitana : Coordinamento metropolitano favorendo l'adozione di analoghe misure nei comuni
della Citta metropolitana, incrementando in tale prospettiva adeguatamente servizio pubblico, ciclabilita e

intermodalita

» Dal 2025 divieto di accesso alla LEZ di tutti i diesel.



PROPOSTA Cittadini per I’ Aria a COMMISSIONE AMBIENTE luglio 2017 fimitazione progressiva diesel

+ 1 gennaio 2018 : LEZ /PUMS * divieto di circolazione diesel Euro 3 e Euro 4 senza filtro antiparticolato,
** tariffazione, commisurata alla necessita di dissuadere l'ingresso in citta di tali mezzi, veicoli diesel (Euro
3, 4, 5 e 6) che superano su strada livelli emissivi NOx{CF 2.1) di cui al Regolamento 2016/646 Real Driving
Emissions (= > odierne categorie A, B e C del’'EQUA index = sistema classificazione veicoli per emissioni
reali su strada in base a sistema Air"evolution a cui ha aderito il Comune di Milano).

= 1 gennaio 2020 : LEZ a pagamento ai veicoli che non rispettano fattore di conformita 1.5 su strada,
{ovvero quelli rientranti nella categoria C dell'index EQUA).

» Area metropolitana : Coordinamento metropolitano favorendo I'adozione di analoghe misure nei comuni
della Cittd metropolitana, incrementando in tale prospettiva adeguatamente servizio pubblico, ciclabilita e

intermodalita

« Dal 2025 divieto di accesso alla LEZ di tutti i diesel.
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Carta di Bologna per I’Ambiente
Le Citta metropolitane per lo sviluppo sostenibile

Bologna 8 giugno 2017

L’approvazione avvenuta nel 2015 da parte delle Nazioni Unite dell’Agenda 2030 per lo sviluppo
sostenibile Trasformiamo il nostro mondo basata sul Sustainable Development Goals (SDGs), da
raggiungere entro il 2030, ha rappresentato un evento storico. L'Agenda esprime un chiaro giudizio
sull’insostenibilita dell’attuale modello di sviluppo, non solo sul piano ambientale, ma anche su
quello economico e sociale. L'attuazione dell’Agenda richiede un forte coinvolgimento di tutte le
componenti della societa, a partire dai governi locali.

Ad essa ¢ ispirata anche la New urban Agenda proposta nella dichiarazione conclusiva della
conferenza Habitat III dell’Onu di Quito (17-20 ottobre 2016).

Il 4 dicembre 2015, in concomitanza con i lavori della Cop 21 di Parigi, ¢ stata sottoscritta dai
Sindaci delle principali cittd mondiali la Paris City Hall Declaration nella quale ¢ riconosciuto il
ruolo sempre pill importante dei leader locali e regionali per un futuro a basse emissioni di carbonio
e per affrontare i cambiamenti climatici. Il 30 maggio 2016 ad Amsterdam 1 Ministri responsabili
per le questioni urbane e la coesione territoriale hanno siglato il documento Urban Agenda for the
Eu (Pact of Amsterdam). che ha rilanciato ’Agenda urbana europea attraverso 12 partnership
tematiche.

I1 15 ottobre 2015 la Commissione europea ha presentato il nuovo Patto dei Sindact integrato per
I’energia e il clima basato su tre pilastri: mitigazione, adattamento ed energia sicura, sostenibile e
alla portata di tutti. Le cittd firmatarie si impegnano ad agire per raggiungere entro il 2030
I"obiettivo di ridurre del 40% le emissioni di gas serra e ad adottare un approccio congiunto
all’integrazione di mitigazione e adattamento ai cambiamenti climatici.

Nel Rapporto nazionale italiano per Habitat IIT del giugno 2016 ¢ contenuta la proposta di elaborare
un'Agenda urbana nazionale attuando la norma legislativa che prevede il coordinamento delle
azioni di tutte le amministrazioni centrali coinvolte insieme alle Regioni e alle citta attraverso la
modifica del Dpem istitutivo del Comitato interministeriale per le politiche urbane (Cipu).

Gli obiettivi dello sviluppo sostenibile riguardano direttamente le citta, e dalle citta pud derivare un
contributo determinante al loro raggiungimento. Essi hanno un forte carattere trasversale e
riguardano, oltre all’ambiente e alla mobilita, le dimensioni sociale, economica ed istituzionale.

L’ Agenda urbana nazionale deve quindi essere incardinata sugli Obiettivi per lo sviluppo sostenibile
(SDGs) indicando le azioni e le politiche necessarie per raggiungerli, come sostenuto dall’Alleanza
italiana per lo sviluppo sostenibile (AsviS) nel Rapporto 2016 e contenuto nella proposta L 'Agenda
per lo sviluppo urbano sostenibiley di ASviS e Urban@it — Centro nazionale di studi per le
politiche urbane, a cui Anci ha collaborato e che ora ¢ sottoposta ad una consultazione.

La costituzione delle Cittd metropolitane, in attuazione della legge n. 56 del 2014, ha modificato
profondamente il precedente assetto istituzionale attribuendo loro [Mindirizzo dello sviluppo
economico e sociale, la pianificazione strategica ¢ territoriale, il coordinamento dell’azione
complessiva di governo del loro territorio. Esse sono il cardine principale sul quale inodellare le
dinamiche territoriali e gli obiettivi dello sviluppo sostenibile attraverso la promozione e la gestione



integrata dei servizi, delle infrastrutture e delle reti di comunicazione in unaprospettiva di sviluppo
strategico del territorio metropolitano. Occorre perd completare il processo di riforma, riconoscendo
alle Cittd metropolitane le risorse che consentano loro di procedere con la programmazione
pluriennale delle attivita e degli investimenti, superando le criticitad quali la carenza di personale che
non consentono loro di svolgere pienamente le funziom loro assegnate comprese quelle relative ai
temi dello sviluppo sostenibile.

Le Citta metropolitane sono le aree urbane pilt importanti del Paese e possono percié dare un
impulso fondamentale affinché non solo le istituzioni, ma tutte le organizzazioni della societa civile
e i cittadini, diventino consapevoli dell’importanza degli obiettivi dell’Agenda Onu 2030 e siano
coinvolti direttamente per il loro conseguimento.

Noi Sindaci e rappresentanti delle Cittd metropolitane, riuniti 2 Bologna '8 giugno 2017 in
occasione dell'incontro dei Ministri all'Ambiente dei paesi del G7, nel sottoscrivere la Carta di
Bologna per I’Ambiente Le Citta metropolitane per lo sviluppo sostenibile:

e constatiamo la distanza esistente fra il quadro nazionale di molti degli indicatori ambientali e
gli obiettivi europei e internazionali di riferimento. Molto & stato fatto ma ci sono, su diversi
temi, importanti divari da colmare. Lo sviluppo sostenibile non dipende solo dalle citta,
richiede un’azione congiunta e determinata da parte di tutti gli attori istituzionali a partire
dal Parlamento e dal Governo nazionale. Ad essi ci appelliamo perché si crei la comice
normativa, finanziaria e culturale indispensabile per rendere pienamente efficaci le nostre
azioni,

e riteniamo che le citta e le comunita locali possano essere il motore fondamentale della
transizione ecologica che avra importanti ricadute sullo sviluppo anche economico del
Paecse. Per questo intendiamo assumerci tutto l'impegno e la responsabilita che sono
necessari proponendo al Governo di elaborare un’Agenda urbana nazionale basata sugli
SDGs e di agire in sede di Unione europea perché I'’Agenda Onu 2030 venga assunta come
il logico sviluppo della Strategia Europa 2020 anche per la predisposizione degli strumenti
economico-finanziari del semestre europeo;

« proponiamo altresi che il Governo declini in questa chiave, unificandoli con gli indicatori
del Benessere equo e sostenibile (Bes), il Documento di economia e finanza (Def) e il
Programma nazionale di riforma (Pnr) annuali;

» crediamo importante misurare in modo trasparente, attraverso la definizione di obiettivi
quantitativi, il nostro progresso verso il conseguimento del traguardi degh SDGs in
attuazione della Strategia nazionale per lo sviluppo sostenibile in corso di approvazione
sulla base della proposta presentata dal Ministero dell’ Ambiente il 21 marzo 2017 che dovra
essere accompagnata da un Piano nazionale che comprenda azioni e misure di sostegno,

* sosteniamo la necessitd che nei provvedimenti legislativi € nei piani di livello locale,
regionale, nazionale ed europeo sia esplicitamente riconosciuta e sostenuta una governance
multilivello che traduca in politiche adeguate |'azione concorrente e coerente delle comunita
locali per conseguire gli obiettivi dello sviluppo sostenibile.

Ci impegniamo pertanto a perseguire i principi e gli obiettivi generali della Carta integrandoli nelle
visioni strategiche e negli Statuti delle nostre citta e adattandoli al contesto locale. Ci impegniamo
in particolare a:

e avviare in ciascuna cittd il percorso di costruzione di un'agenda metropolitana per lo
sviluppo sostenibile nell’ambito della funzione di pianificazione strategica attribuita alle



Citta metropolitane;

coordinare le iniziative utili a sostenere le azioni dei Comuni della Citta metropolitana verso
gli obiettivi di riferimento di seguito richiamati, indicando le condizioni e le politiche
nazionali e regionali che sono necessarie per raggiungerli;

promuovere |’educazione allo sviluppo sostenibile delle nuove generazioni in base alla Carta
di Roma elaborata dalla Conferenza nazionale sull’educazione ambientale del 22 novembre
2016 fatta propria dai Ministri delI’Ambiente e dell’Istruzione;

favorire il coinvolgimento dei cittadini e delle organizzazioni della societa civile anche
attraverso la condivisione degli obiettivi con le associazioni economiche, ambientaliste e del
Terzo settore di ciascuna delle nostre citta;

sviluppare la massima cooperazione con le Regioni ed il Governo per il raggiungimento
degli scopi di questa Carta rendicontando i progressi dei nostri teritori nel raggiungimento
degli obiettivi ¢ adottando una Intesa in sede di Conferenza unificata Stato, Regioni ed
autonomie locali per I'individuazione degli adempimenti e delle azioni di competenza di
ciascun livello istituzionale;

osservare |’andamento dei principali indicatori ambientali rispetto agli obiettivi, con un
gruppo di lavoro dedicato presso il tavolo delle Cittd metropolitane presente in Anci, per
suggerire alle cittd e alle Regioni le azioni necessarie per raggiungerli e per interloquire
stabilmente con il Governo, anche attraverso incontri periodici con un Coordinamento che si
propone venga costituito da parte del principali Ministeri interessati (Ambiente,
Infrastrutture, Economia e finanze, Sviluppo economico, Agricoltura) circa le politiche da
adottare per il loro conseguimento. In questa sede saranno anche individuate le risorse
finanziarie necessarie che dovranno far parte degli stanziamenti per lo sviluppo sostenibile
contenuti nelle leggi annuali di bilancio.

Obiettivi di riferimento delle agende metropolitane per lo sviluppo sostenibile

L.

Uso sostenibile del suolo e soluzioni basate sui processi naturali

Obiettivi internazionali

[’obiettivo europeo & 1'azzeramento del consumo netto di suolo al 2050 (ridurre il consumo
medio a 1,6 mg/ab I'anno al 2020) e I’ Agenda Onu richiede lo sforzo di anticiparlo al 2030.

Obiettivi per le Citta metropolitane ¢ le aree urbane

Ridurre del 20% il proprio consumo netto di suolo al 2020 (dai 2 attuali a 1,6 mg/ab
I’anno di media nazionale).

Centrare le politiche urbanistiche sulla rigenerazione urbana. Interrompere i processi
di dispersione insediativa al fine di aumentare la qualitd urbana e preservare quella
ambientale. Prevedere sviluppo urbanistico solo in presenza di trasporto pubblico
sostenibile e dei principali servizi al cittadino sia pubblici che privati,

Promuovere una pianificazione del territorio ed una gestione ambientale integrate per
aumentare la coerenza delle politiche incoraggiando la partecipazione dei cittadini,
Prevedere la definizione di prospettive strategiche di lungo termine coinvolgendo livelli



e ambiti amministrativi diversi al fine di creare aree urbane di alta qualita.

Prospettive nazionali

e Approvazione sollecita del disegno di legge sul consumo di suolo in discussione al Senato,
con una modifica che differenzi gl oneri di edificazione tra suolo libero e suolo gia
COmMpromesso.

s Creazione della banca dati degli edifici e delle aree dismesse disponibili per il recupero e il
riuso prevista dal disegno di legge.

» Piano di azione nazionale concordato con Regioni ed enti locali per il conseguimento
dell’obiettivo.

s Accelerazione dei processi di bonifica dei suoli nei Siti di importanza nazionale (Sin).

2. Economua circolare

Obiettivi internazionali

« [l Piano d azione europeo per I'economia circolare del 2015 prevede al 2030:
aj 1 riutilizzo e il riciclo del 65% dei rifiuti;
b} il riciclo del 75% dei rifiuti da imballaggio;
¢) la riduzione al massimo al 10% del collocamento dei rifiuti in discarica;
d) incentivi alle produzioni ecocompatibili che evitano la produzione di rifiuti.

¢ La Commissione ambiente del Parlamento europeo il 24.1.2017 ha proposto il 70% del

riutilizzo e riciclo
® 0 dei rifiuti e al massimo il 5% del loro collocamento in discarica al 2030.

Obiettivi per le Citta metropolitane e le aree urbane
« Raggiungere gli obiettivi europei pit ambiziosi (ricicle 70%, discarica max 5% dei
rifiuti) al 2030 riducendo la produzione dei rifiuti al di sotto della media europea e
portando la raccolta differenziata ad almeno il 70% nel 2025 ¢ 1'80% nel 2030 (47,5%
nel 2015 a livelle nazionale).

Prospettive nazionali
e Impegno prioritario sulle aree metropolitane nelle quali il problema della gestione dei rifiuti
non ¢ risolto.
e Piano di azione nazionale sull’economia circolare per recuperare il ritardo accumulato.
e Promozione della prevenzione dei rifiuti rafforzando le misure gia previste nel Piano
nazionale del 2013 che va aggiornato in base ai nuovi objettivi europei.

3. Adattamento ai cambiamenti climatici e riduzione del rischio

Obiettivi internazionali
» [l quadro di riferimento europeo ¢ la Strategia di adattamento ai cambiamenti climatici del
2013, Essa definisce le azioni per promuovere 'adattamento all'interno dell'Ue, migliorando
il processo decisionale e concentrandosi sui settori piti vulnerabili.
e I tema dell'adattamento riguarda anche la sicurezza del territorio trattata, in particolare,
nella direttiva europea relativa alla gestione del rischio alluvioni del 2007.

Obiettivi per le Citta metropolitane e le aree urbane
* Redigere Piani locali di adattamento ai cambiamenti climaticl (Nwovo Patto dei Sindaci



per il Clima e energia 2015) e di prevenzione dei rischi di disastri infegrati tra diloro e
con gli altri strumenti di pianificazione per poter essere operativi entro il 2020 e
avviare le azioni utili per raggiungere gli obiettivi.

* Riconoscere le infrastrutture-verdi come elementi indispensabili per ’adattamento ¢ la
mitigazione dei cambiamenti.climatici, per 'aumento della resilienza dei territori e per
la valorizzazione dei servizi ecosistemici (servizi di formitura o approvvigionameato, di
regolazione, culturali, di supporto secondo la definizione del Millennium ecosystem
assessment}.

Prospettive nazionali

» Integrazione tra le iniziative ltalia Sicura, Casa ltalia e 1a Strategia nazionale di adattamento
ai cambiamenti climatici del Ministero dell’ Ambiente superando |"attuale separazione con il
Sendai framework for disaster risk reduction 2015-2030 del Dipartimento per la Protezione
civile, anche attraverso una rendicontazione periodica delle risorse allocate e degli interventi
realizzati.

« Strategia nazionale per la rigenerazione urbana che coordini gli interventi sulle periferie, per
la riqualificazione energetica del patrimonio edilizio esistente e per la sicurezza sismica e
idrogeologica. '

« Norme legislative per I'inserimento dei criteri di resilienza al cambiamento climatico negli
atti di pianificazione del territorio e nella progettazione di opere infrastrutturali pubbliche e
private.

» Coordinamento tra le politiche dei diversi livelli di governo e delle relative strutture tecniche
operative (Ministero dello Sviluppo economico, Ministero dell’ Ambiente, Regioni ed enti
locali) per pervenire ad un vero e proprio Sistema nazionale per la sostenibilita climatica ed
energetica, con precisi obblighi per supportare adeguatamente gli enti territoriali.

¢ Attuazione rigorosa della norma della legge di Bilancio per il 2017 (legge n. 232 del 2016,
articolo 1, comma 460) che dal 2018 prevede la destinazione esclusiva degli oneri di
urbanizzazione alla realizzazione delle opere e ad interventi di rigenerazione urbana e di
riqualificazione dell’ambiente compresa la prevenzione e la mitigazione del rischio
idrogeologico e sismico.

4. Transizione energetica

Obiettivi internazionali
* La Comunicazione della Commissione del novembre 2016 prevede al 2030:
a) riduzione delle emissioni di gas serra del 40% rispetto ai livelli del 1990;
b) miglioramento dell'efficienza energetica del 30%,
¢) 27% dell’energia prodotta da fonti rinnovabili.
» Si calcola che per raggiungere I'obiettivo fondamentale dell’accordo della Cop 21 di Parigi,
cioé il contenimento dell’aumento di temperatura al di sotto di 2° C raggiungendo la soglia
di 1,5° C, gli obiettivi Ue al 2030 andrebbero rivisti in modo ancor pitt ambizioso

Obiettivi per le citta metropolitane ¢ le aree urbane
s Anticipare al 2025 gli obiettivi europei al 2030 anche attraverso i Piani di azione per
I'energia sostenibile e il clima (Paesc) del Nuove Patto dei Sindaci.

Prospettive nazionali
e Revisione della Strategia energetica nazionale alla luce dell’obiettivo della Cop 21 di Parigi.
coinvolgendo i Comuni e le Citta metropolitane..
o Impegno per una politica energetica europea che metta in primo piano i cittadini, per una pit



equa valorizzazione defl’energia prodotta e distribuita:

= Coordinamento nazionale tra tutti i soggetti e tutti i livelli di governo per il conseguimento
degli obiettivi stabiliti superando |"attuale frammentazione tra le competenze dei diversi
Ministeri.

e Sostegno alle cittd per I'attuazione dei Paesc e obblige di fornitura con dettaglio comunale
dei dati sui consumi energetici da parte degli erogatori dei servizi.

5. Qualita dell'aria

Obiettivi internazionali
e [ limiti europei vigenti per 1l particolato sono: per il Pm 10 40 pg/mc come media annuale &
50 pg/me come valore giornaliero che non pud essere superato per pit di 33 giomni I'anno;
per il Pm 2.5 25 pg/me come media annuale. [l limite massimo stabilito dall’Organizzazione
mondiale della sanita (Oms) per il Pm 2,5 e di 10 pg/me.

Obiettivi per le Ciftd metropolitane ¢ le aree urbane
e Rispetto dei limiti per il Pm 10, superando le procedure di infrazione Ue verso 'ltalia,
e rispetto del limite stabilite dall’Oms per il particolato sottile di 16 pg/me, pin
restrittivo di quello europeo, entro il 2025.

Prospettive

e Concertazione interistituzionale con il Tavolo per la qualita dell’aria istituito presso il
Ministero dell’Ambiente per il monitoraggio dei risultati conseguiti con il Protocollo di
Intesa per la qualita dell’aria sottoscritto il 30 dicembre 2015 fra Ministero dell’Ambiente,
Regioni e Anci e delle relative azioni immediate individuate il 2 febbraio2016.

e Promozione da parte delle Regioni di accordi di programma fra i diversi enti territoriali per
coordinare le politiche di contrasto delle emissioni inquinanti in atmosfera che comprendano
misure di livello locale (blocchi del traffico, Zone a traffico limitato, congestion charge,
ecc.) e nazionale (incentivi per il rinnovo degli impianti di riscaldamento, per la mobilita
sostenibile, ecc.). Riconversione del parco veicolare (green vehicles), con un forte
ridimensionamento della motorizzazione diesel in favore di veicoli meno inquinanti
attraverso specifiche limitazioni alla circolazione e politiche fiscali premianti.

e Evoluzione dei sistemi di monitoraggio per una migliore comprensione dei fenomeni di
inquinamento e delle loro sorgenti, attraverso strumenti di analisi in grado di prevedere i
picchi di inquinamento e rendere possibile la programmazione anticipata degli interventi di
contrasto come i blocchi del traffico.

Sviluppo di strumenti di informazione e comunicazione univoci e coordinati.

Verifica dello stato di attuazione dei Piani regionali e del Piano congiunto Governo —
Regioni della Pianura padana del 2013, per valutare I'efficacia delle azioni adottate nei
diversi ambiti (tragporti, industria, agricoltura, energia) e la messa a sistema dei relativi
interventi.

6. Qualita delle acque

Obiettivi internazionali
e Ladirettiva Ue quadro sulle acque del 2000 si & proposta di prevenire il loro deterioramento
qualitativo e quantitativo, di raggiungere lo stato di buono per tutte le acque entro il 31
dicembre 2015, di assicurarne un utilizzo sostenibile, di gestire le risorse idriche in bacini



idrografici.

Obiettivi per le Citta metropolitane e le aree urbane

Ridurre entro la soglia fisiologica del 10-20% le perdite delle reti di distribuzioue
idrica entro il 2030 (2/3 terzi-in ‘meno rispetto ad oggi) e migliorare lo stato degli
ecosistemi acquatici portandoli-allo stato.di buone per tutte le acque entro il 2025,

Prospettive nazionali:

Piano nazionale di ammodemamento delle reti di distribuzione idnca.

s Aggiomamento dei Piani di ambito del servizio idnco integrato sulle base di Water safety

plan per garantire la salute e la biodiversita delle acque.

Miglioramento dello stato di depurazione attraverso [‘attuazione della direttiva Ue
91/271/Cee, per la quale sono in corso tre procedimenti di infrazione contro I'[talia, anche al
fine di aumentare la qualitd dei corpi idrici ricettori marini, lacustri e fluviali con un impatto
positivo sulla biodiversita.

Innovazione delle attivita agricole e zootecniche per ridurre il earico inquinante sulle acque
superficiali.

Programmazione dell’uso delle risorse idriche a livello di bacino per rendere compatibili le
esigenze delle aree urbane con le altre compresa la produzione di energia.

Divieto di rilascio di concessioni di derivazione dacqua a scope idroelettrico nei Siti di
importanza comunitaria (Sic) e nelle Zone speciali di conservazione (Zsc), nelle aree
protette ricadentt nei territori facenti parte dei Bacini imbriferi montani (Bim), nei bacini
idrografici la cui superficie sottesa dall'impianto in progetto sia minore di 10 kmg.
Abrogazione delle tariffe incentivate per gli impianti di potenza installata inferiore o uguale
a | Mw con I'eccezione di quelli che utilizzino infrastrutture acquedottistiche o quelli
costruiti su canali a destinazione irrigua, purché utilizzino esclusivamente le acque gia
concesse, nei limiti delle portate istantanee e dei periodi di utilizzo. Destinazione di almeno
il 10% dell’importo complessivo annuo dei proventi dei canoni derivanti dalle concessioni
ad interventi di miglioramento delle reti irrigue e di riconversione dei sistemi di irrigazione
con preferenza verso il sistema a goccia.

7. Ecosistemi, verde urbano e tutela della biodiversita

Obiettivi internazionali

La diretiva Ue Natura 2000 prevede la conservazione degli habitat naturali, il tema &
trattato dalla Comunicazione della Commissione europea del 2013 sulle Infrastrutture verdi
ed & compreso nel nuovo Patto dei Sindaci del 2015 per I'adattamento ai cambiamenti
climatici. Nel 2011 1'Ue ha adottato una Strategia per proteggere e migliorare lo stato della
biodiversita nel decennio successivo.

Obiettivi per le Citta metropolitane e le aree urbane

Raggiungere i 45 mq di superficie media di verde urbano per abitante entro il 2030, il
50% in pib rispetto al 2014, portandola alla dotazione attualmente piu elevata.
Qualificare le domande di espansione insediativa e di nuova infrastrutturazione
attraverso il controllo della forma urbana e della distribuzione territoriale
riconoscendo lirriproducibilita della risorsa suolo, soprattutto quello fertile,
assicurando il mantenimento della biodiversitd e prevedendo la realizzazione delle
infrastrutture verdi.

Ridurre il consumo di suoclo anche attraverso |'attuazione delle reti ecologiche per



creare sistemi connessi che comprendano aree protette del sistema verde della Rete
Natura 2000, boschi e foreste, aste fluviali con annesse fasce boscate e le piceole aree
Iacustri e umide (s7epping stones) per la sosta e il ripopolamento delP’avifauna.
Promuovere un utilizzo razionale delle risorse naturali sostenendo la gestione e Ia
valorizzazione paesaggistica quali occasioni per rafforzare e promuovere la nascita di
filiere produttive, per accrescere la sicurezza idrogeologica, per promuovere la green
economy, per fornire servizi per il tempo libero e per aumentare il benessere e la
qualita della vita dei cittadini.

Prospettive nazionali

8.

Riconoscimento del verde urbano nella sua totalita (pubblico, privato, urbano, periurbano}
oltre la concezione di semplice standard urbanistico e previsione di adeguate soluzioni
finanziarie per la sua manutenzione.

Pianificazione di nuove categorie di aree e infrastrutture verdi adatte a fronteggiare il
riscaldamento climatico.

Incentivo all’inserimento della componente vegetale nelle ristrutturazioni edilizie e nelle
nuove edificazioni.

Promozione di meccanismi compensativi preventivi per le trasformazioni territoriali.
Quantificare le opere di compensazione ecologico-ambientale da richiedere ai proponenti
nell’ambito dei procedimenti di Valutazione Ambientale in termini di superficie, tipologia,
valore economico corrispondente in relazione ai diversi tipi di intervento.

Mobilita sostenibile

Obiettivi intemazionali

Il Libro Bianco sui trasporti della Ue del 2011 ha fissato obiettivi fondamentali che sono
stati ribaditi nel Pacchetto per la mobilita sostenibile del 2013. Fra questi, dimezzare |'uso
delle auto alimentate con carburanti tradizionali entro il 2030 ed eliminarlo entro il 2050.

La Direttiva europea 2014/94/Ue del 22 ottobre 2014 sulla realizzazione di un’infrastruttura
per i combustibili alternativi, recepita con il decreto legislativo n. 257 del 2016, regola
I"adozione di un Quadro strategico nazionale per lo sviluppo del mercato dei combustibili
altermativi nel settore dei trasporti, al fine di ridurre la dipendenza dal petrolio e attenuare
I’impatto ambientale, ¢ stabilisce requisiti minimi per la costruzione della relativa
infrastruttura.

Obiettivi per le Citta metropolitane e le aree urbane

L]

Raggiungere almeno il 50% del riparto modale tra auto ¢ moto e le aitre forme di
mobilitd entro il 2020 e approvazione a questo fine dei Piani metropolitari per la
mobilita sostenibile,

Prospettive nazionali

Piano strategico per la mobilita sostenibile, da elaborare entro il 30 giugno 2017 in base alla
legge n. 232 del 2016, e Piano di azione nazionale per sostenere le citta nel perseguimento
degli obiettivi Ue.

Incremento degli investimenti per recuperare il ritardo nella dotazione di infrastrutture di
trasporto pubblico delle citta italiane, anche mediante assegnazione diretta del Fondo per il
Trasporto pubblico locale (Tpl) alle Citta metropolitane.

Incentivi - monetari, fiscali, di soft policy - ai sistemi di trasporto intelligente. alla mobilita
elettrica alla mobilitd a basse emissioni (Fondo per la mobilitd sostenibile nel collegato
ambientale alla legge di Stabilita per il 2016).



* Rispetto degli obiettivi e dei tempi contenuti nel decreto legislativo n. 257 del 2016 per la
realizzazione di una infrastrutiura per i combustibili alternativi in coerenza con il Piano
infrastrutturale nazionale di ricarica elettrica da attuare in accordo con le citta e le Regioni.

e Attuazione di quanto contenuto nel documento Elementi per una roadmap per la mobilita
sostenibile elaborato dal Tavolo sulla mobilita della Presidenza del Consiglio dei Ministri,
ed elaborazione da parte di Anci di linee guida per i comunt al fine di omogeneizzare la
regolamentazione urbana della mobilitd, compresa la limitazione alla circolazione dei
veicoli pitl inquinanti nelle aree urbane con particolare riferimento ai motori diesel.
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PROTOCOLLO D’'INTESA

PER FAVORIRE LA REALIZZAZIONE DI INTERVENTI DI RIQUALIFICAZIONE AMBIENTALE
E PROTEZIONE DALL'INQUINAMENTO Di PROSSIMITA’ DELLE AREE SCOLASTICHE

a)

b}

c)

tra
Cittadini per l'Aria
&
Comune di Milano
Premesso
Cittadini per I'Aria , si propone di contribuire all'attuazione di misure ed interventi volti a
ridurre Iinquinamento atmosferico oltre che a proteggere dall'esposizione ad esso le
fasce piu vulnerabili della popolazione;
che il Comune di Milano riconasce lattuale crisi ambientale del territorio urbano e
considera pertanto prioritari tutti gli interventi volti a migliorare tale situazione,
proteggendo la popolazione, ed in particolare le fasce pill vulnerabili, dal traffico e
dallinquinamento di prossimita;
che gli edifici scolastici siti nel Comune di Milano sono spesso privi di aree esterne
adeguate e vivibili che favoriscano la permanenza degli studenti prima e dopo gli orari
scolastici;

d) che & necessario riqualificare lo spazio pubblico per renderlo vivibile, accessibile alla

mobilita sostenibile e tale che ne possano beneficiare tutti i cittadini,

d) che la popolazione scolastica rientra fra le fasce di popolazione particolarmente sensibili

allimpatto dell'inquinamento atmosferico,

e) che & accertato |'impatto rilevante sulla salute dell'esposizione traffico di prossimita ed &

pertanto necessario realizzare ogni misura possibile al fine di allontanare il traffico dalle
aree circostanti gli edifici scolastici, deviando ove possibile le strade ad intensa
percorrenza e scoraggiando il raggiungimento degli edifici scolastici con le automobili;

f) che a tal fine & necessario riqualificare le aree esterne alle scucle affinché venga favorito

a)

l'agevole raggiungimento delle stesse a piedi, in bicicletta e con i mezzi pubblici
fornendole di tutte le strutture necessarie a tale scopo.

che si riconosce il contributo del verde — soprattutto di alto fusto - in termini di vivibilita
delle aree pubbliche, mitigazione dellinquinamento atmosferico, oltre che quale fattore
di riduzione delle temperature e protezione dai raggi del sole nel periodo estivo, e che,
pertanto, occorre favorire — ove cid & tecnicamente possibile - la piantumazione di alberi
ad alto fusto nelle aree circostanti le scuole oltre che la riconversione di aree oggi
cementificate in aree verdi;

che si riconosce |l ruolo fondamentale dei cittadini — ed In particolare della componente
genitori - oltre che degli organi scolastici - ai fini della individuazione dei bisogni della
popolazione scolastica nell'ambito di tali progetti di riqualificazione;

che si riconosce la possibilita di tutti | privati (cittadini e imprese) di poter contribuire alla
riqualificazione delle aree esterne alle scuole;

che per garantire 'aderenza dei progetti alle esigenze della popolazione scolastica e Ia
rapida realizzazione degli interventi di riqualificazione, & opportuno che la progettazione
da parte delle componenti scolastiche risponda a criteri prestabiliti che qui si definiscano
e che Il Comune di Milano si impegni, con | propri organi e uffici, a operare per la spedita
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approvazione e realizzazione di tali progetti di riqualificazione e, ove opportuno, per il
loro cofinanziamento.

m) che l'attuale contingenza economica ostacola la pianificazione di celeri interventi di
riqualificazione unicamente mediante fondi pubblici mentre si riconosce altresi
l'importanza del coinvoigimento della componente privata nella realizzazione di progetti
di riqualificazione urbanistica pubblica di cui possa beneficiare tutta la popolazione.

TUTTO CIO’ PREMESSO
SI CONVIENE E SI STIPULA QUANTO SEGUE
ART. 1
Criteri di riqualificazione
Il Comune, con propria delibera, indica i requisiti di un progetto modello di riqualificazione
delle aree esterne alle scuole, e segnatamente:
eliminazione di tutti gli stalli di sosta delle automobili e moto su strada — ad
eccezione di quellofi per disabili efo scuolabus - nell'area prospiciente I'edificio
scolastico per almeno 50 mt intorno ad esso;
riqualificazione dell’area pedonale intorno alla scuola con eventuale suo
allargamento
eliminazione della sosta auto/moto su verde o aree pedonali prospicienti I'edificio
e — ove tecnicamente fattibile - piantumazione con alberatura ad alto fusto per un
area circostante di almeno 100 mt di diametro
approntamento di adeguato spazio protetto di posteggio biciclette/skatehoard
per gli studenti
realizzazione, nel’ambito dei 100 mt di diametro intorno all’edificio scolastice, di
collegamenti con corsie o piste ciclabili preesistenti e riqualificazione —ove utile -
delle aree pedonali di accesso alla scuola
installazione di dissuasori di velocita, segnaletica orizzontale, e castelletti di
attraversamento nell'area circostante gli edifici scolastici al fine di ridurre la velocita
dei veicoli e mettere in sicurezza l'arrivo a scuola degli alunni
ove possibile, pedonalizzazione dell'area prospiciente la scuola o eventuaimente
per fasce orarie
riorganizzazione - ove possibile - della viabilita nei 100 mt intorno all’edificio che
riduca il traffico di prossimita
- Ove necessario, modificare il punto di ingresso alla scuola per ridurre I'esposizione
dei bambini e dei ragazzi
prevedere, ad una distanza minima di 100 mt., un'area "drop and go" in cui i genitori,
costretti a raggiungere la scuola in auto, possano temporaneamente fermare, ma
non sostare, per far scendere i figli che raggiungeranno a piedi lingresso della
scuola
Art. 2
Approvazione dei progetti di riqualificazione

a) Il Comune riconosce il ruolo dei cittadini nella progettazione di interventi di

riqualificazione delle aree esterne alle scuole.



| progetti - predisposti dai genitori degli studenti con rausilio di tecnici di propria scelta -
vengono sottoposti al vaglio del Consiglio di Istituto che dara il proprio benestare alla
presentazione al Comune.

La progettazione dovra rispondere a criteri di risparmio delle risorse @ prevedere minime
strutture. 1l Consiglio di Istituto potra opporsi al progetto unicamente ove lo stesso sia
viziato da irrazionalita efo ricorrano gravi motivi tali che da essi derivi ostacolo all'attivita
scolastica e didattica. Ove piU progetti di riqualificazione concorrano il Consiglio d'Istituto
dara il suo benestare a quello che riduca maggiormente il traffico di prossimita attiguo
alla scuola.

c) | progetti verranno realizzati (mediante cofinanziamento pari al 50%) con fondi privati
reperiti per mezzo del contributo - anche in natura - delle attivita commerciali, aziende e i
privati che potranno vedere riconosciuto il loro contributo con stallo apposto all'interno
delfarea riqualificata, eventualmente nell'ambito di accordi di sponsorizzazione, nonché
con la possibilita per i privati: i) di destinare alla realizzazione dei progett di
riqualificazione - & segnatamente ad un costituendo fondo “PAS’ (protezione area
scolastica) - gli importi dovuti a titolo di oneri di urbanizzazione per interventi su immobili
di proprietd, ii} di svolgere le opere richieste direttamente a titolo di scomputo degli oneri
concessori per interventi edilizi nell'area di riferimento;

d) |l Comune si impegna a dare il proprio visto tecnico alla realizzazione degli interventi di
cui sopra con prioritd sugli altri lavori pubblici @ comunque non oltre 60 giomi dal
deposito del progetio da parte dei cittadini, (e a devolvere - per sosteneme la
realizzazione di almeno ***% del costo dei progetti a proprio carico - almeno il 40% dei
fondi annuali da bilancio destinati agli interventi di manutenzione stradale).

e) Il Comune non richiedera modifiche ai progetti se non tecnicamente indispensabili alla
loro pill rapida realizzazione o ad una piu incisiva riduzione del traffico di prossimita; in
quel caso il Comune si impegna a formulare le sue osservazioni e richieste di
integrazioni e modifiche entro il medesimo termine di 60 giomni. I Comune - in
adempimento del presente Protocollo - destina sin d'ora annualmente una quota di
almeno ™** ore di lavoro degli uffici tecnici al fine di rendere spedita Papprovazione dei
progetti.

Art. 3
APPALTO E DIREZIONE LAVORI

Gli appalti per la realizzazione dei lavori saranno gestiti in concorrenza dal tecnico scelto da una
~mmissione di genitori con |a supervisione dei finanziatori.

Art. 4
IMPEGNO DEL COMUNE DI MILANO E CITTADINI PER L'ARIA
Milano e Cittadini per I'Aria sl impegnano a diffondere tramite i propri canali |
‘acollo in modo da veicolare alle componenti scolastiche I'opportunita da esso
«3 - con l'assistenza e la collaborazione del Comune - un‘area del proprio
\ita operative del protocollo e ove verranno inseriti progressivamente i
‘atocollo.



collo Cittadini per fAra & autorizzatg 5 organizzare, all'intemo delie
Scuole, Momenti di incontrg Per i genitori che, oltre 3 descrivere | profili dej protocollo, illustring
la problematicg ambientale Sottesa g| protacollg stesso.

Art
INTERVENT] D! RlQUALiFICAZi
Il Comune s; impegna,

5
ONE AD INIZIATIVA DEL cOMUNE
negli interventi gj fNqualificazione in aree limitrofe alle Scuole da esso
gestiti e Promossi e nelja Progettazione yrha
di cui all'art. 1

nistica e viabilistica, ad attenersj g medesimi criteri
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i {S) PROT. AREA PIANIFICA , N o
09102017 _ P.E.C.: pianimobilita@ pec.comune.milano.it

Dati Osservante

Cognome Minniti

Nome Santo
X In qualitd di rappresentante dell'Ente / Societa / Associazione / Altro
Ragione sociale " Municipio 6 Milano
Ruolo ricoperto  Presidente

Via/plazza

Citta

E-mail

Telefone

Codice Fiscale

Le osservazioni, suddivise per capitolo di riferimento, vanno inserite compilando le schede riportate nelle
pagine seguenti. Il presente documento prevede l'inserimento di un numero massimo di 5 osservazioni per
i documenti del PUMS e 3 per le tavole. £ possibile allegare ulteriori cople del documento qualora si
desiderasse inserire un numero maggiore di osservazioni, avendo cura di Indicarle nell'elenco allegati del
documento principale.

Aprendo il documento in Microsoft Word, sara possibile compilare soltanto | campi modulo previsti,
Qualora Word mostrasse il documento aperto In modalita di lettura (modifiche disattivate), premere ESC

per tarnare al layout di stampa.

In OpenOffice e altrl Word processor i campi modulo non saranno funzionantl, e si potra inserire il testo
negll apposit! spazi come in un documento normale, Le caselle di spunta (] non saranno attivabili, e
potranno essere sostituite con una X.
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Osservazione nl I

Documento X Documento di piam;  Canalisi ;:Bst;fbeneﬁci Capitolo 73.1.2

LiRapporto ambientale  Sintesi non tecnica Pagina 187

Motivazioni

’asse stradale di viale Legioni Romane - Berna — Zurigo presenta diverse criticita per la mobilita lenta, in
- particolare gli attraversamenti pedonali e la circolazione delle biciclette. Molti incidenti succedono in
quella strada, ultimo avvenuto il 27 aprile 2017 dove una persona anziana & morta investita da
un’automobile mentre attraversava le strisce pedonali. Viste le caratteristiche della via, si chiede

! Vinserimento nell’elenco delie priorita della categoria “Strade di guartiere” a pagina 187, con relativa
aggiunta nella figura 7.24 a pagina 189 (ALLEGATQ 1)

 Testo da eliminare o sostituire

Testodainserire o
[in sostituzione del testo da eliminare [ All'inizic del capitolo X Alla fine del capitolo
[JDopo Ia frase:

* viale Legioni Romane, via Berna, via Zurigo
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Osservazionem. 2

Documento X Documento di piano CJAnalisi costi/benefici Capitolo 7411

CUJRapporto ambientale  [1Sintesi non tecnica Pagina 247

Motivazioni ) . _

Con I'apertura della metropolitana M4, prevista nei prossimi anni, sara necessaria una adeguaia
regolamentazione della sosta nelle stazioni esterne al Macroambito2, nel dettaglic le stazioni M4
Gelsomini, Segneri e San Cristoforo FS.

Per questo motivo si chiede di inserire le tre fermate M4 nel Macroambito3 nella figura 7.42 (ALLEGATO
2)

Testo da eliminare o sostituire

[in sostituzione del testo da eliminare  [JAllinizio del capitolo ClAlla fine del capitolo
Opopolafrase:
Inserire nella figura 7.42 le stazioni M4 Gelsomini, Segneri e San Cristoforo FS nella categoria
"Macroambito3”

Schechr Dssevvadions al Planc Urbang dello Molilith Sostenibite



Osservazione n. 3
Documento X Documento di piano _iAnalisi costi/benefici Capitolo 9.2
CJRapporto ambientale  TiSintesi non tecnica Pagina 350

Motivazioni

Fra pochi anni, con I'apertura di San Cristoforo M4, [a stazione ferroviaria iniziera a diventare un centro
di interscambio sempre pil importante per la mobilita del sud ovest. Diventa quindi necessario
anticipare gli interventi che aumentino I'offerta di interscambio per facilitare e incentivare sempre pid
Futilizzo del TPL. Per questo motivo si chiede di anticipare nella fase 1 la realizzazione del
“prolungamento linea 2 Negrelli-S.Cristoforo”, presente nella tabella “Classe cli azione:rete tranviaria”

Testo da eliminare o sostituire
Nella tabella “Classe di azione: rete tranviaria® modificare la fase di attuazione del proiungamenm linea

2 Negrelli-San Cristoforo, spostandola da fase2 a fasel

Testo da inserire

" Din sostituzione del testo da eliminare C1Alinizio del capnolo DlAlla fine del capatolo '
ODopo lafrase:

Se i f (et sl B ehelwinng Jetla Aobdldd Sespnd e




f Osservazione n. 4 __ 7
Documento X Documento di piano Tlanalisi costi/benefici Capitolo 7.2.1.4

CJRapporto ambientale  (ISintesi non tecnica Pagina 163

Motivazioni ) - )
La linea della cerchia esterna (ora servita dagli autobus 95 e 98) presenta forti criticita a livello di traffico.
Oltre le corsie preferenziali gid previste dal PUMS lungo il cavalcavia Don Milani e via Bellini, si ritiene
opportuno inserire anche viale Santa Rita, affinché venga garantita una continua corsia riservata lungo
l'intero percerso. Si propone, quindj, di inserire nell'elenco delle corsie preferenziali presenti a pag. 163

anche viale Santa Rita.

Testo da eliminare o sostituire . , S -

Testodainserire : o
Clin sostituzione del testo da eliminare  ClAll'inizio del capitolo X Alla fine del capitolo
Dopolafrase: o o o

- Viale Santa Rita

Sehieda Osservaziont al Plong Urbang dello Moblhed Sastenibile



Osservazione n. 5

Documento  XDocumento di piano lAnalisi costi/benefici H Capitolo T
CRapporto ambientale  T]Sintesi non tecnica Pagina _—

Motivazioni

Aggiungere al Documento di Pianc il tema dell’attivazione di una linea tpl efo taxi su acqua lungoi
Navigli, con fermate da individuare tra i Comuni dell’area metropolitana e Darsena. Tale progetto
potrebbe avere una prima fase di avvio nelle fasce serali del fine settimana, volto a incentivare una
forma di trasporto alternativa alf’ automobile per raggiungere i punti di attrazione serale.
Considerare il tema della navigazione interna via Navigli anche peria logistica dell’ultimo chilometro.

Testo da eliminare o sostituire

Testo dainserire o )
Din sostituzione del testo da eliminare  [JAWinizio del capitolo [T Alla fine del capitolo
| LDopo fafrase:

Soheda Oenarvtziorn et ™Nane Lrkans Folie Aabiith Sostenive



Tavola da modlficare Propostan. 1

" Tavola n. 3 [ Titolo Ddp tav 3 Moderazione del traffico emendato

Descrizione delle modifiche
Alfinterno del territorio del Mumcxpm 6 mancano due aree bnsognuse di un intervento mirato alla
moderazione del traffico. Queste sono:

- Quartiers Giambellino (area tra Inganni/Giambellino/Gelsomini/Lorenteggio). Una moderazione
del traffico & strettamente necessario anche in vista delia rigualificazione delle strads interne,
previsto con il grande progetto in atto di riqualificazione dell'intero quartier= ERP

- Quartiere Ronchetto (area tra Giordani/Lodovico il Moro/Santa Rita/Tobagi/Chiodi/brettelia
Merula-Chiodi/Enna). Con la realizzazione della bretella stradale, prevista anche dal PUMS, sara
possibile eliminare il traffico di attraversamento nelle via residenziali quali via Martineliie
Lodovico il Moro. Prevedendo una moderazione del traffico nell'intera area, sara possibile
convogliare il traffico nell’asse pil opportuno, ovvern la bretella Merula-Chiodi

Tavola da modificare - Praposta n.2

Tavola n. 3 | Titolo Ddp tav 6 Mobilita ciclistica emendato

Descrizione delle modifiche
AGGIUNTA nella vace “Rete di itinerari ciclabili prsontan PUMS” (ALLEGATO 3)
- L'asse di via Zurigo/Berna/Legioni Romane/C.da Forli/Sardegna (in linea con 'osservazione n"1 al
DdP presente in questo modulo)
- L'asse divia Lorenteggio (da via Bisceglie a cerchia delle Mura) {motivato dalla riqualificazione
della via una volta ultimatii cantieri M4)
- L'asse della bretella Merula-Chiodi/via Chiodi/Tobagi {necessario per un coliegamento diretto e
sicuro tra V'itinerario che passa da Santa Rita e quello tangenziale ad ovest)
- L'asse piazza Miani, via Barona, via Bardoling, Parco Agricolo Sud Milano {collegamento sicura
tra piazza Miani e il parco Agricolo sud)
- Strade di campagna da Cascina San Marco a Buccinasco (direzione via Morandi e via del Parco)
{al fine di valorizzare le strade di campagna per il collegamento sostenibile tra Milano e i Comunl

di prima cintura)

Tavola da modificare - Proposta n. 3

Tavola n. 6 | Titolo Ddp tav 6 Mobilita ciclistica emendato

Descrizione delle  modifiche
AGGIUNTA nella voce “Rete ciclabile di progetto ‘scenarlo di Piano” (ALLEGATO 3
- ViaMalaga (tratta tra via Bussola e piazza Bilbao) (tratta mancante per completare il percorso
Naviglio Grande-lULM/Romolo-Famagosta)
- Via San Vigilio {tratta tra viale Famagosta e via Ovada) (completamento del percorso per mettere
le piste clelabili esistent] e previste in un'unica rete)
Tratta mancante ciclablle San Paolino (connessione con ciclabile di via Danusso) (completamento
del percorso esistente)
Via Valtrl e piazza Miani {tratta tra controviali Famagosta/Faenza e via Barona) (completamento
del percoso in uno dei nodi piu critlci)
Via Faenza/Parenzo (tratta tra piazza Negrelli e via Campari) (via Parenzo gia richiesta nel Plano
Triennale delle Opere, questo collegamento permetterebbe una connessione tra il percorso

schiedn Osservarzioni ol Piong Urbare defla Mebllité Sostenitile



ciclzbile della Baronz Famagosta-Faenza con parza Negrelli e la pista ciclabile lungo il Naviglio
Grande)

Via Ettore PontifTobagi/Chiodi/bretelia Merula-Chiodi/Enngz {tratta tra piazza Bilbao e ciclabile
cavalcavia Giordani) (gia prevista lungo Iz bretteila, questa pista permetterebbe un collegamento
ciclabile sicuro tra la circonvallazione e I'anello esterno, interessando diverse centralita del
quartiere, soprattutto per le fasce d’eta pil basse}

- Via Inganni {opera richiesta nel Piano Triennale delle Opere}

- Via dei Giacinti {proseguimento ciclabile di via Val Bavona fino a Largo Brasilia

Strade di campagna da Cascina San Marco a Buccinasco (direzione via Morandi e via del Parco)
{al fine di valorizzare le strade di campagna per il collegamento sostenibile tra Milano e i Comuni i

di prima cintura)
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Allegati all'osservazione

[ Elenco aliegan

il ALLEGATO1.pdf - per osservazione n”1

2 | ALLEGATO2.pdf - per osservazione n*2

3 | ALLEGATO3.pdf - per tavola da modificare - proposta n® 1-2-3

TRATTAMENTO DEI DATI PERSONALI
informativa ai sensi della lagge n. 675 del 31.12.1996

Ai sensi del'art, 10 della legge 675/96, i dati forniti formano oggetto di trattamento nel rispetto della
normativa sopra richiamata, in modo lecito ed in osservanza degli obblighi di correltezza e riservatezza

Tali dati potranno essere trattati per le finalitd connesse all'espletamento inerente |'osservazione presentata
Titolare del trattamento dei dati & il Comune di Milano e il responsabile dei dali & il Direttore dell'Area
Pianificazione e Programmazione Mobilita.

| dati potranno essere trattati anche mediante supporte informatico.

L'interessato ha diritto a quanto previsto dall'art. 13 delia suddetta legge.

Quanto scritto dal'intergssato nel presente dotument, con eccezione dei dall personall, potra essere
pubblicato nel Documento di Piano e nei suol allegati,

X Accalto di essere eventualmente ricontattato a proposite delle osservazionl da me presentate

-~

data  08/10/2017 frma =¥ oS

S hwda Ousovvodtuad of Plang Cebana detln Mobilita Koo teniblie



ALLEGATO 1

Figura 7.24 Riqualificazione degli assi e dei nodi - Scenario di Piano
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ALLEGATO 2

Figura 7.42 Macroambiti del sistema della sosta

Macroambito 1: entro la Cerchia dei Bastioni
B Macroambito 2: tra Cerchia dei Bastioni e la Cerchia Esterna
Macroambito 3: ambiti oltre {a Cerchia Esterna



ALLEGATO 3

Ddp tav 6 Mobilita ciclistica emendato

LEGENDA
PROPOSTE

Rete crelabile asigtents sedi ndervate ai
velociped: e parcarsi pramiscur pedaonall e ciclabih

Reta ciclabde esistente trath stradal regolamentat con
provvediment ¢ facilitanione per il cichista

Rete ciclabile di progetio. scenano o Ritlenmento
STII L . Rate eiclabile di progetio scenano d Plano

Reta di linaran ciclabih proritan PUMS

Rete di iunetan ciclabil MiBic
Argr padonal esisteny

Arae diffuse esistenli con provysdimant di faciblazione
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ﬂaudia Ceccarelli

Da:

Inviato: domenica 8 ottobre 2017 21:02

A: pianimobilita@pec.comune.milano.it

Cc

Oggetto: Osservazioni PUMS - Municipio 6

Allegati: Osservazioni PUMS 2017 Municipio 6.pdf; ALLEGATO1.pdf; ALLEGATOZ2 pdf;
ALLEGATO3.pdf

Buongiorno,

in allegato le osservazioni deliberate dal Municipio 6 con i 3 allegati
Chiedo cortesemente conferma di avvenuta ricezione

Cordialmente

Fabrizio Delfini
Presidente Commissione Urbanistica e Mobilita - Municipio &



Claudia Ceccarelli

Da:

Inviato: lunedi 9 ottobre 2017 12:02

A: ianimobilita@pec.comune.milano.it

Cc

Oggetto: OSSERVAZIONI PUMS - MUNICIPIO 6

Allegati: osservazione PUMS - Municipic 6.pdf; ALLEGATO1.pdf; ALLEGATO2.pdf;

ALLEGATO3.pdf

Si trasmettono in ailegato le osservazioni del Piano Urbano Mobilita
Sostenibile- Municipio 6.
Cordiali saluti.

COMUNE DI MILANG
AREA MUNI
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DELIBERAZIONE DEL CONSIGLIO MUNICIPIO 6 N. 45 del 5-10-17 PG 447460/2017

AGL! ORGA

OGGETTO: OSSERVAZIONI SUL PIANO URBANO MOBILITA SOSTENIBILE — PUMS

Il 5 ottobre ‘17 si @ riunito in prima convocazione # Consigho del Munidipio 6 presso la sala consiliare nella palazzina di viale Legioni

Romane 54.

RISULTANO PRESENTI 22 CONSIGLIERI IN CARICA

| NOMINATIVO CARICA PRESENZA ‘ NOBMINATIVO [ CARICA PRESENZA |

MINNITI SANTO PRESIDENTE DI MUNICIPIO ASSENTE % DELFiINI FABRIZIO CONSIGLIE RE PRESENTE

["ZACCARIA DORIS :::;:2::::3 CONSIGLIO ASSENTE | o o FRANCESCO consicuere | PRESENTE

[ARIAZZI COSTANZO | ASSESSORE PRESENTE | DV RENZ0 ANDREA CONSIGUIERE | PRESENTE
BARBIERI RITA ASSESSORA ASSENTE | ESPOSITO GIOVANNI CONSIGLIERE | ASSENTE
MEAZZI SERGIO ASSESSORE PRESENTE | GARLASCHELLI EUGENIO CONSIGLIERE | PRESENTE
BENAGLIA ELENA CONSIGLIERE PRESENTE | GOLDONI GIUSEPPE CONSIGLIERE | PRESENTE
BIANCHI GAETANO | CONSIGLIERE PRESENTE | MUSOTTO LORENZO CONSIGUIERE | PRESENTE
BROGGI MATTEO CONSIGLIERE PRESENTE | PERRIMASSIMILIANG | CONSIGLIERE | ASSENTE
BURD ANTONELLA | CONSIGLIERE ASSENTE | PICCOLO VITALIANO CONSIGLIERE | PRESENTE
A consiauigre PRESENTE | pmam sageo consiauiese | ASENTE
CIPRIANI GIANNA CONSIGUIERE PRESENTE | RIVOLTASIVESTRO CONSIGLIERE | PRESENTE
CLEMA RITA CONSIGLIERE ASSENTE | RUGINENTIELENA CONSIGLIERE | PRESENTE
COSTA YURI CONSIGUIERE ASSENTE | RUSSO CRISTINA CONSIGLIERE | PRESENTE
;TSL;?;EO CONSIGLIERE PRESENTE | samina PiERMARIO CONSIGLIERE | TTESENTE
DE FEO FRANCESCA | CONSIGLIERE PRESENTE | UNITI PAOLO CONSIGLIERE | PRESENTE
DE MEZZA CESARE CONSIGLIERE PRESENTE

La riunione del Consiglio & presieduta dalla Vicepresidente di Consiglio Rita Clema.

Partecipano all'adunanza il Direttore di Area Tommaso Cafagna e la funzionaria Carmela Bagnato
La Vicepresidente constatata la legalita della riunione, invita it Consigho a trattare |'argomento segnato in oggetto.
Vista la proposta di delibarazione in allegato, ritenuta la stessa meritevole di approvazione;
La votazione con scrutinio palese da il seguente esito:

PRESENTI : 22
VOTANTI: 16
FAVOREVOLI : 16
CONTRARI : 0

ASTENUTI: 6 (DALL'OCCO, GOLDONI, PICCOLO, RUSSQ, SARINA, UNITI)

di approvare la proposta di deliberazione allegata comprensiva degli emendamenti approvati evidenziati in

neretto.

IL CONSIGLIO MUNICIPIO 6 DELIBERA

I3ed € e
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DELIBERAZIONE DEL CONSIGLIO MUNICIPIO 6 N 45 del 05-10-2017 PG 447460/2017

DELIBERAZIONE
DI CONSIGLIO DI MUNICIPIO 6

- OGGETTO -

OSSERVAZIONI SUL PIANO URBANO MOBILITA SOSTENIBILE — PUMS

1| DIRETTORE DI AREA MUNICIPIO 6 IL VICEPRESIDENTE DI CONSIGLIO DI MUNICIPIO 6
Rita Clema

Dol Cons, 45+ 8:10:17 PG 4474060201 7



AREA MUNICIPIO 6

Milano |

! Comune
U & Wilsno
|

ESAMINATA FAVOREVOLMENTE NELLA
SEDUTA

DI GIUNTA MUNICIPALE DEL 28/09/2017
NULLA OSTA

PER L'INOLTRO ALL UNITA “SUPPORTO AGLI
ORGANI DEL MUNICIPIO”

PER 1 SUCCESSIVI ADEMPIMENTL

PROPOSTA DI DELIBERAZIONE
DI INIZIATIVA DELLA GIUNTA MUNICIPALE

- OGGETTO -

OSSERVAZIONI SUL PIANO URBANO MOBILITA SOSTENIBILE — PUMS

IL DIRETTORE DI AREA IL PRESIDENTE DI MUNICIPIO 6
Tommaso Cafa Santo Minniti

i Del Cons 45 = 5-10-17 PG 4 74602001 7



AREA MUNICIPIO 6

Milane

OGGETTO: OSSERVAZIONI SUL PIANO URBANO MOBILITA SOSTENIBILE — PUMS
IL CONSIGLIO DI MUNICIPIO 6

PREMESSO CHE il Piano Urbano Mobilita Sostenibile (PUMS) & stato adottato dal Consiglio Comunale con
Deliberazione n. 13 dell'S giugno 2017 e contiene le strategie e le linee guida sul futuro della mobilita milanese,

CONSIDERATO CHE

La deliberazione del Consiglic Comunale prevede la possibilita per i Cittadini, Enti e Associazioni, di
formulare osservazioni in ordine ai contenuti trasportistici del Piano, al fine di permettere a tutti gl
interessati di partecipare alla sua approvazione;
tale periodo & iniziato I'8 agosto 2017 e terminera alle ore 12:00 del 9 ottobre 2017

- le osservazioni deliberate dal Municipio verranno trasmesse all'ufficic comunale competente che, dopo una
attenta valutazione, provvedera sottoporle all'attenzione del Consiglio Comunale.

DATO ATTO che tale argomento e stato affrontato nella Commissione Urbanistica e Mobilita - Municipio 6 il 21
settembre 2017 e il 4 ottobre "17.

VISTI

- il D. Lgs 18 agosto 2000 n. 267 recante il "Testo unico delle Leggi sull'Ordinamento degli Enti locali”
- o Statuto del Comune di Milano;
il vigente Regolamento dei Municipi del Comune di Milano, ed in particolare, gli articoli 24, 33 e 39,
commas3s;
Acquisiti agli atti il parere di regolarita tecnica e di legittimita sulla proposta di deliberazione di cul
all'oggetto, espressi in senso favorevole dal Direttore dell'Area Municipio 6, qui allegati quale parte
integrante e sostanziale del presente atto, ai sensi dell’art. 49 del D. Lgs 267/2000 e dell‘art. 33 del
richiamato Regolamento dei Municipi.

DELIBERA

Di approvare le osservazioni al PUMS, contenute nell'elenco allegato A, parte integrante e sostanziale del

presente provvedimento;
di dare atto che le osservazioni approvate dal Consiglio Municipale verranno inviate all'ufficio comunale
competente per formulare controdeduzioni che verranno sottoposte successivamente all‘attenzione del

Consiglio Comunale,

4 Pred Coms A5 S 001 P44 o 200



AREA MUNICIPIO 6

Milano |

Cormune
@ & Milano :
) é -
ALLEGATO A
DELIBERAZIONE DI CONSIGLIO N. (¢.§ 20{}— il Direttore di
Tommaso Ca

OSSERVAZIONI SUL PIANO URBANO MOBILITA SOSTENIBILE — PUMS C/"

Sul Documento di Piano: /

. PARAGRAFO 7.3.1.2 Riqualificazione di assi e nodi

Inserire nell'elenco delie strade di quartiere-Scenario di Piano (pag.186), viale Legioni Romane/via Berna/via
Zurigo (ALLEGATO 1);

= PARAGRAFO 7.4.1.1 Ambiti di regolazione e livelli di tariffazione della sosta
Inserire nella “Figura 7.42: Macroambito del sistema della sosta” (pag.247), il Macroambito 3 in prossimita
delle future fermate M4 Gelsomini, Segneri e San Cristoforo FS (ALLEGATO 2)

- PARAGRAFO 9.2 Quadro complessivo delle azioni di piano: costi e fasi attuative
Modificare nella tabella “Classe di azione Rete tranviaria” (pag.350) la priorita del prolungamento linea 2
Negrelli-S.Cristoforo, anticipandola nella 1~ fase

= INSERIMENTO NUQOVO PARAGRAFO:
Aggiungere al Documento di Piano il tema dell'attivazione di una linea tpl e/o taxi su acqua lungo i Navigli, con
fermate da individuare tra i Comuni dell'area metropolitana e Darsena. Tale progetto potrebbe avere una prima
fase di avvio nelle fasce serali del fine settimana ed & finalizzato ad incentivare una forma di trasporto

alternativa all’automobile per raggiungere i punti di attrazione serale. Considerare il tema della
navigazione interna via Navigli anche per la logistica dell‘uitimo chilometro.

- PARAGRAFO 7.2.1.4 Rafforzamento della rete portante del TPL di superficie

Aggiungere nell’elenco delle protezioni previste (pag. 163) una corsia preferenziale da viale
Famagosta a piazza Frattini destinata al Trasporto Pubblico Coliettivo.

Sulla tavola “Ddp tav 6 Mobilita ciclistica emendato™:

- AGGIUNTA nella voce “Aree diffuse di progetto con provvedimenti di facilitazione per il ciclista” (indicate anche
nella tavola “Ddp tav 3 Moderazione del traffico emendato” come Zone 30 di progetto) (ALLEGATO 3)

o Quartiere Giambellino (Inganni/Giambellino/Gelsomini/Lorenteggio);
o Quartiere Ronchetto (Giordani/Lodovico il Moro/Santa Rita/Tobagi/Chiodi/bretella Merula-Chiodi)
AGGIUNTA nella voce “Rete di itinerari ciclabili prioritari PUMS” (ALLEGATO 3)
o L'asse di via Zurigo/Berna/Legioni Romane/C.da Forli/Sardegna
o L'asse di via Lorenteggio (da via Bisceglie a cerchia delle Mura)
o L'asse della bretella Merula-Chiodifvia Chiodi/Tobagi
o L'asse piazza Miani, via Barona, via Bardolino, Parco Agricolo Sud Milano
o Strade di campagna da Cascina San Marco a Buccinasco (direzione via Morandi e via del Parco)
AGGIUNTA nella voce “Rete ciclabile di progetto: scenario di Piano” (ALLEGATO 3)
Via Malaga (tratta tra via Bussola e piazza Bilbao)
Via San Vigilio (tratta tra viale Famagosta e via Ovada)
Tratta mancante ciclabile San Paolino (connessione con ciclabile di via Danusso)
Via Voltri e piazza Miani (tratta tra controviali Famagosta/Faenza e via Barona)
Via Faenza/Parenzo (tratta tra piazza Negrelli e via Campari)

Va Ettore Ponti/Tobagi/Chiodi/bretella Merula-Chiodi/Enna (tratta tra piazza Bilbao e ciclabile
cavalcavia Giordani)

Via Inganni
Via del Giacinti (proseguimento ciclabile di via Val Bavona fino a Largo Brasllia
o Strade di campagna da Cascina San Marco a Buccinasco (direzione via Morandl e via del Parco).

4 Del Cons 45« 51017 PG 447460 201 7
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AREA MUNICIPIO 6
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ALLEGATO 2

Figura 7.42 Macroambiti del sisterna della sosta

8 Macroambito 1: entro la Cerchia dei Bastioni
41 Macroambito 2: tra Cerchia dei Bastioni e la Cerchia Esterna
1 Macroambito 3: ambiti oltre la Cerchia Esterna

La presente coput imtenatic destmat wmcamente alla pubblivizione sull Alba Pretome o Line. ¢ contorme ab docamonto ongaide arsensy del D] s
w82 2005 1 cormspondente docimento ortgieabe ¢ conservito negh Avchidel Compne de Milane
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ALLEGATO 3

Ddp tav 6 Mobilita ciclistica emendato

LEGENDA
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LRE A MENICIPIO S

4 ottobre 2017

OGGETTO: OSSERVAZIONI SUL PIANO URBANO MOBILITA
SOSTENIBILE - PUMS

* Vista la proposta di deliberazione indicata in oggetts.
= Visto 'art. 33 comma 1 del Ré%;@iamemg dei Municipi del Comune di Milano.

* Viste il provvedimento sindacale P.G 313838/2016 del 15 giugno 2016;

SI ESPRIME PARERE FAVOREVOLE

in ordine alla regolarita tecnica e alla legittimita della proposta di deliberazione in oggette,

IL DIRETTORE DELL'AREA MUNICIPIO 6




OSSERVAZIONE AL

L% PIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE
Adintitato con deliberazione del Consiglio Comusmalie n. 13 del 08.06.2017

pnificazione hmmmMoblimé

mmngmmus Via Beocaria, 19
PG 455B15/2017 20122 Miitano
Dt 10MQ2017 15:57.08 ;
BARBSRIS FILIPPO PAQ P.E.C.: piamimobifita@pec comune.milano.it
((5) WPANIFICAZIONE GEN
10MORIIT

Dati Osservante

Cognome Barberis

Nome Filippo Paoclo

Clin qualith di rappresentante dell’Ente / Societd / Associazione / Alro
| Ragione sociale

Ruolo ricoperto Consigliere Comunale
Via/piazza

Cittd Milano

E-mail

Telefono

Codice Fiscale

Le osservazioni, suddivise per capltolo di riferimento, vanno inserite compilando le schede riportate nelle
pagine seguenti. Il presente documento prevede |'inserimento di un numero massime di 5 osservazion| per
i documnenti del PUMS e 3 per le tavole, E’ possibile allegare ulteriori copie del documento gualora si
desiderasse inserire un numero magglore di osservazion|, avendo cura di indicarle nel’elenco allagatl del

documento principale.

Aprendo [l doeurnento In Micresoft Word, sara possiblle compliare soltanto | campi modulo previstl,
Qualora Word mostrasse ii documento aperto in modalita di lettura (modifiche disattivate}, premere ESC

per tornare al layout di stampa.

in OpenOffice e altri Word processor | eampl madule non saranno funzionanti, e si potra inserire il testo
negll apposit! spazi come In un documente normale. Le caseile di spunta O non saranno attivabili; e
potranno essere sostituite con una X.



Osservazione n. 1

Documentoc  XDocumentodipiano  []Analisi costi/benefici Capitolo 7331
[JRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina 227
Motivazioni

1 Comune di Milano ha sottoscritto la Carta di Bruxelles per la mobilita ciclabile che impeagna il comune
di Milano a raggiungere una quota modale su tale mezzo pari al 15% entro il 2020 {vedi par. 6.2.7).

Nel testo si indica che tale obiettivo sarebbe riferito alla parte piu centrale della citta, corrispondente
all’area interna alla cerchia filoviaria.

Sl ritiene opportuno, anche a fronte degli sviluppi che il sistema del bike sharing sta avendo, estendere
tale obiettivo e chiarire a quale modalita di contabilizzazione della percentuale si riferisce.

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

Cin sostituzione del testo da eliminare  [JAll'inizio del capitolo [lAlla fine del capitolo

 BDopo la frase: ..vale a dire un aumento misurabile del numero di ciclisti in circolazion

Oblettivo strategico ¢ il raggiungimento e superamento dell’obiettivo del 15% di quota modale su
bicicletta, previsto dalla carta di Bruxelles. Valori pil elevati s potranno raggiungere, in particolare nel
tessuto urbano pitt denso, entro la cerchia Filoviaria. Incltre, mediante azioni mirate sia sulle
infrastrutture sia, soprattuto, attraverso 'incremento dei servizi e |a diffusione di politiche di educazione
e comunicazione, sara possibile porsi 'obiettivo della Carta sull’intere territorio comunale.

Tale quota @ da riferirsi alla totalith dei segmenti di spostamento compiuti, non al segmento prevalente
del viaggio. Infattl la quota su bicicletta potra crescere non solo assorbendo quote di spostament|
complessivi casa-scuola o casa-lavoro, con un completo camblo modale, ma anche attraverso |'incremeto
di singoli segmenti di spostamenti su bicicletta per il primo e ultimo miglio del viaggio. Grazie alla
diffusione del bike sharing e dei serviziper la sosta delle biciclette, infatti, potra crescere In maniera
significativa I'interscambio con il trasporto pubblico locale.




Osservazione n. 2

Documento  Documento dipiano  JAnalisi costi/benefici Capitolo  Nota82

ORapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina 284

Motivazioni
Vedi osservazione 1

Testo da eliminare o sostituire

Il valore indicato deriva esclusivamente dalle stime quantltatwe effettuate attraverso il modello di
trasporto utilizzato per la valutazione del Piano. Il dato in oggetto deve pertanto considerarsi cautelativo
perché non tiene conto di fattori, quali la sicurezza percepita o scelte culturali e relative agli stili di vita,
che il modello di trasporto non & in grado di rappresentare

‘Testo da inserire o o
RIn sostituzione del testo da eliminare CIAlinizio del capato!o OlAlla fine del capatolo
ClDopo la frase: »
Il valore indicato deriva esclusivamente dalle stime quantltatwe effettuate attraverso il modello di
trasporto utilizzato per la valutazione del Piano. Resta fermo che Il valore obiettivo generale & invece il
raggiungimento e superamento del 15% di quota modale su bicicletta, previsto dalla carta di Bruxelles.
Tale percentuale & da intendersi riferita alla totalita del segmenti di spostamento compiuti, non al
segmento prevalente del viaggio. |l dato in in tabella deve pertanto considerarsi cautelativo perché si
riferisce agli spostamenti prevalenti e alle rilevazioni condotte con metodologia che non ne consente ad
oggi una adeguata valutazione inoltre. Con l'obiettivo di affinare | modelli di trasporto saranno effettuati
censimenti mirati alla quantificazione degli spostamenti in bicicletta, allo scopo di monitorare la
domanda del ciclist e, allo stesso tempo, gli effettl degli interventi realizzati.




Osservazlune n. 3

Documento DDommnto dipiano  JAnalisi cosﬁ/ benefici Capitolo Tabella 8.9 ‘
[JRapporto ambientale  [Sintesi non tecnica Pagina 303

Motivazioni
Vedi osservazione 1

Testo da eliminare o sostituire

Tes;o_mda inserire

Clin sostituzione del testo da eliminare [1Allinizio del capltolo ‘ClAlla fine del capitcalo
 XIDopo la frase: 7,1%

inserire alla r riga Target di pi pnano - Bicicletta una nuova nota

Testo nota : Cfr nota 82

e R




Osservazione n. 4 : ey
Documento  KIDocumento d[ pnano [JAnalisi costi/benefici Capitolo 6.2.7.2
[JRapporto ambientale  [1Sintesi non tecnica Pagina 108

Motivazioni
Vedi osservazione 1

Testo da ellmmare o sostituire

Gli obiettivi sottoscritti dal Comune di Milano con la firma della Carta di Bruxelles nel 2009, in tema di
ripartizione modale (15% degli spostamenti in bicicletta al 2020, o percentuali maggiori se il risultato sara
raggiunto con anticipo) vanno intesi come conseguibili con riferimento all’area pil centrale della citta ed
in particolare a quella parte di territorio densamente urbanizzato interna alla cerchia filoviaria.

Nelle periferie, invece, il territorio & solo parzialmente urbanizzato ed & in prevalenza in queste aree che
si concentreranno gli sforzi dell’amministrazione comunale per favorire sia gli spostamenti quotidiani che
quelli legati, soprattutto nel tempo ibero, al cicloturismo e allo sport.

Gli sforzi dell'amministrazione comunale saranno comunque rivolti alla crescita dell'uso della bicicletta su
tutto il territorio (anche laddove & solo parzialmente urbanizzato), favorendo sia gli spostamenti per
motivi di lavoro e di studio che quelli legati al cicloturismo, al tempo libero e alo sport. Nel tentativo di
concretizzare gli obiettivi della Carta, le azioni di piano, nei limiti delle risorse disponibili, saranno

velocizzate.

Testo da inserire N

Xin sostituzione del testo da eliminare [JAll'inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
[ODopo la frase:
Gli oblettivi sottoscritti dal Comune di Milano con la firma della Carta di Bruxelles nel 2009 intemadi
ripartizione modale (15% degli spostamenti in bicicletta al 2020, o percentuali maggiori se il risultato sara
ragglunto con anticipo) vanno intesi come conseguibili su tutto il terriotrio e superabili, in particolare,
con riferimento all’area pili centrale della citta, interna alla cerchia filoviaria.

Nelle periferie, dove il territorio & solo parzialmente urbanizzato si concentreranno infatti gli sforzi
dell’lamministrazione comunale per favorire sia gli spostamenti quotidiani sia quelli legati, al tempo
ibero, al cicloturismo e allo sport.

Tali sforzi saranno quindi rivolt] a concretizzare gli obiettivi della Carta e le azioni di piano, nel limiti delle
risorse disponiblli, saranno velocizzate in relazione sia agli aspetti infrastrutturali, sia alla diffusione dei
servizi quali Il bike sharing.




Osservazione n. 5

Documento  [IDocumento dipiano  [JAnalisi costi/benefici Capitolo

[CRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina

Motivazioni

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

Dln sostituzione dertes‘iﬂaBEIIan;f e BAIF[.I'IIZ;Q de’i&pltolo []Allaﬁnedél Eaanolo
ClDopolafrase:
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Tavola da modificare - Propostan. 1

Tavola n. | Titolo

 Descrizione delle modifiche

Tavola da modificare - Proposta n. 2

Tavola n. | Titolo

Descrizione delle modifiche

Tavola da modificare - Propostan. 3

Tavola n. | Titolo

Descrizione delle modifiche e




Allegati all’osservazione

Elenco allegati

1

TRATTAMENTO DEI DATI PERSONALI
Informativa ai sensi della legge n. 675 del 31.12.1996

Ai sensi dell'art. 10 della legge 675/96, i dati forniti formano oggetto di trattamento nel rispetto della
normativa sopra richiamata, in modo lecito ed in osservanza degli obblighi di correttezza e riservatezza.

Tali dati potranno essere trattati per le finalita connesse all'espietamento inerente I'osservazione presentata.
Titolare del trattamento dei dati & il Comune di Milano e il responsabile dei dati & il Direttore dell'Area
Pianificazione e Programmazione Mobilita.

| dati potranno essere trattatl anche mediante supporto informatico.

L'interessato ha diritto a quanto previsto dall’art, 13 della suddetta legge.

Quanto scritto dall'interessato nel presente documento, con eccezione dei dati personali, potra essere
pubblicato nel Documento di Piano e nei suoi allegati.

[ Accetto di essere eventualmente ricontattato a proposito delle osservazioni da me presentate

data firma Fllippo Paoclo Barberis
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Leggi Messaggio

Da: "Per conto di:—‘<posta—cez1iﬁcata@telecompost.it>

A: pranimobilitaiaspec.comune.milano.it

e

Ricevuto it:09/10/2017 12:04 PM

Oggetto: ANOMALIA MESSAGGIO: Osservazione Ciclabilita 3
Priorita:normale
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e Mostra Certificato
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pianimobilita@pec.comune.milano.it Tali dati non sono stati certificati per il seguente errore: Impossibile
effettuare il riconoscimento della firma. It messaggio originale € incluso in allegato
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Filippo Paclo Barberis
lunedi 9 ottobre 2017
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Osservazione Ciclabilita_3
QOsservazione Ciclabilita_3.doxx

Gruppo Consifiare Partito Democratico
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“gﬁ - OSSERVAZIONE AL
@ “  piANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE
Adottato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 13 del 08.06.2017

Protocolio Alla Direzione Mobilita Ambiente Energia
Area Pianificazione e Programmazione Mohilita
COMUNE DI MILANO
AREA PIANIFICAZIONE Via Beccaria, 19
PG 458287/2017 20122 Milano
Del 11/40/2017 16:24:.04
IS FILIPPO - - ’ .
?STJBEE\NIHCAZONE GEN P.E.C.: pianimobilita@pec.comune.milano.it
1171072017

Dati Osservante

Cognome Barberis

Nome Filippo
Xin qualita di rappresentante dell’Ente / Societa / Associazione / Altro
Ragione sociale Comune di Milano
Ruolo ricoperto Consigliere Comunale

Via/piazza e 3

Cia e

Telefono L

Codice Fiscale - -

Le osservazioni, suddivise per capitolo di riferimento, vanno inserite compilando le schede riportate nelle
pagine seguenti. Il presente documento prevede |'inserimento di un numero massimo di 5 osservazioni per
i documenti del PUMS e 3 per le tavole. E' possibile allegare ulteriori copie del documento qualora si
desiderasse inserire un numero maggiore di osservazioni, avendo cura di indicarle nell’elenco allegati del

documento principale.

Aprendo il documento in Microsoft Word, sara possibile compilare soltanto | campl modulo previsti,
Qualora Word mostrasse il documento aperto in modalita di lettura {modifiche disattivate), premere ESC
per tornare al layout di stampa.

In OpenOffice e altri Word processor | campi modulo non saranno funzionantl, e si potra inserire il testo
negli appositi spazi come in un documento normale. Le caselle di spunta CJ non saranno attivabili, e
potranno essere sostituite con una X,



Osservazionen.1 : e
Documento  [@Documento dipiano  [JAnalisi costi/benefici Capitolo 5

CiRapporio ambientale  [1Sintesi non tecnica Pagina 51

Motivazioni 7 _
1l PUM cosi come definito dall’art.22 della Legge n.340/2000 non & soggetto a scadenza, non & dunque
opportuno che il documento di Piano sottintenda I'esistenza di una coincidenza fra lo scenario valutativo
e lo scenario di validita del pianc.

Si ritiene necessario quindi esplicitare maggiormente che il PUMS & un documento di lungo periodo e in
quanto tale dovra essere sottoposto a monitoraggio al fine di verificare con costanza la coerenza fra
I'evoluzione della domanda e dell’offerta rispetto ai trend delineati nel piano.

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire - B _ o
Clin sostituzione del testo da eliminare  CJAll'inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo

 XDopolafrase: B
Pag. 51 capitolo 5 dopo il terzo capoverso del capitolo 5 Inserire la seguente frase

Inserire;

“La costruzione degli scenari di Piano per quanto attiene la domanda, sconta, per pianificazioni
complesse come quella del PUMS, una elevata aleatoriets, sia in relazione alla stima del trend
demografico, sia alla previsione insediativa. Quest’ultima ha inoltre elevata variabilita, spesso legata alle
variazioni del mercato. Pertanto la definizione dell’'orizzonte decennale del trend, garantita dai dati di
hase disponibili, assume comunque una valenza temporale pili ampia e pud essere messa in relazione al
respiro di lungo periodo proprio dello strumento di pianificazione. Il PUMS fa quindi riferimento ad uno
scenario futuro di sviluppo della domanda che si colloca al 2024 ma tale orizzonte temporale non & da
intendersi periodo di validita del Piano, che, invece, non ha normativamente una scadenza. E perd
importante che, anche in anticipo rispetto alla valenza almeno decennale che viene generalmente data al
PUMS, dalla data di approvazione, la coerenza fra lo sviluppo delle azioni di piano rispetto ai trend
definiti dallo scenario temporale di domanda al 2024 sia costantemente sottoposta a monitoraggio.”




Osservazione n. 2

Documento  XIDocumento dipiano  [JAnalisi costifbenefici Capitolo 6.2.2
[JRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina 83
Motivazioni

Il PUM cosi come definito dal’art.22 della Legge n.340/2000 non € soggetto a scadenza, non & dunque
opportuno che il documento di Piano sottintenda I'esistenza di una coincidenza fra lo scenario valutativo
e lo scenario di validita del piano.

Si ritiene necessario quindi esplicitare maggiormente che il PUMS & un documento di lungo periodo e in
quanto tale dovra essere sottoposto a monitoraggio al fine di verificare con costanza la coerenza fra
I'evoluzione della domanda e dell’offerta rispetto ai trend delineati nel piano.

Testo da eliminare o sostituire
A pag. 83 par. 6.2.2 ultimo capoverso della pag!na

“La valutazione socio-economica degli scenari del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS) 2014-
2024 del Comune di Milano”

Testo da inserire o )
XIn sostituzione del testo da eliminare CJAllinizio del capltolo ‘ClAlla fine del cap1to|o
UDopo la frase:

i S A T T S A LA YR s S A A R AR 5

Analisi COStI Benef ol socnoeconomlca e fmanziaria




Osservazione n. 3
Documento  BDocumento dipiano  [JAnalisi costi/benefici Capitolo 6.23
ORapporto ambientale  [JSintesi non tecnica Pagina 86

Motivazioni

Il PUM cosl come definito dail’art.22 della Legge n.340/2000 non & soggetto a scadenza, non & dunque
opportuno che il documento di Piano sottintenda l'esistenza di una coincidenza fra lo scenario valutativo
e lo scenario di validita del piano.

Si ritiene necessario quindi esplicitare maggiormente che il PUMS & un documento di lungo periodo e in
quanto tale dovra essere sottoposto a monitoraggio al fine di verificare con costanza la coerenza fra
"evoluzione della domanda e dell’offerta rispetto ai trend delineati nel piano.

_Testo da eliminare o sostituire
A pag. 86 par. 6.2.3 quarto capoverso della pagina

“La valutazione socio-economica degli scenari del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS) 2014-
2024 del Comune di Milano”

Testo dainserire . s ]
Hn sostituzione del testo da eliminare [JAll'inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
[ODopo la frase: B e
| Analisi Costi-Benefici socioeconomica e finanziaria”




Osservazione n. 4

Documento  XDocumento dipiano  [1Analisi costilbeﬁeﬁci Capitolo 6.23.1

[JRapporto ambientale  [iSintesi non tecnica Pagina 87

Motivazioni 7

Il PUM cosi come definito dall’art.22 della Legge n.340/2000 non & soggetto a scadenza, non & dunque
opportuno che il documento di Piano sottintenda I'esistenza di una coincidenza fra lo scenario valutativo
e lo scenario di validita del piano.

Si ritiene necessario quindi esplicitare maggiormente che il PUMS & un documento di lungo periodo e in
guanto tale dovra essere sottoposto a monitoraggio al fine di verificare con costanza la coerenza fra
I'evoluzione della domanda e dell’'offerta rispetto ai trend delineati nel piano.

 Testo da eliminare o sostituire e

A pag. 87 par. 6.2.3.1 ultimo capoverso della pagma

"La valutazione socio-economica degli scenari del Piano Urbano deila Mabilita Sostenibile {PUMS) 2014-
2024 del Comune di Milano”

Testodai inserire

®in sostituzione del testo da eliminare JAll'inizio del capitolo DAl fine del capitolo
[JDopo la frase:

Analisi Costi-Benefici soc:oeconamtca e finanziaria”




Osservazionen.5 R g
Documento  XDocumento dipiano  [lAnalisi costi/benefici Capitolo 6.3

CJRapporto ambientale  [Sintesi non tecnica Pagina 111

Motivazioni

Il PUM cosi come definito dall’art.22 della Legge n.340/2000 non & soggetto a scadenza, non & dunque
opportuno che il documento di Piano sottintenda l'esistenza di una coincidenza fra lo scenario valutativo
e lo scenario di validita del piano.

Si ritiene necessario quindi esplicitare maggiormente che il PUMS & un documento di lungo periodo e in
quanto tale dovra essere sottoposto a monitoraggio al fine di verificare con costanza |a coerenza fra
Fevoluzione della domanda e dell’offerta rispetto ai trend delineati nel piano.

Testo da eliminare o sostituire )
A pag. 111 par. 6.3 ultimo capoverso della pagina

“La valutazione socio-economica degli scenari del Piano Urbano della Mobilita Sostenibile (PUMS) 2014-
2024 del Comune di Milano”

TeSto da inseri re - N A L SRR b s 1ol ST YA U AR AR R T £ S 5 B 800
X1in sostituzione del testo da eliminare [JAll'Inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo

ClDopola frase: R

Analisi Costi-Benefici socioeconomica e finanziaria”
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Allegati ali’osservazione

Elenco allegati

2 §

2

TRATTAMENTO DEI DATI PERSONAL!
Informativa ai sensi della fegge n. 675 del 31.12.1996

Ai sensi dell'art. 10 della legge 675/96, i dati forniti formano oggetto di trattamento nel rispetto della
normativa sopra richiamata, in modo lecito ed in osservanza degli obblighi di correttezza e riservatezza.

Tali dati potranno essere trattati per le finalita connesse all'espletamento inerente I'osservazione presentata.
Titolare del trattamento dei dati & il Comune di Milano e il responsabile dei dati & il Direttore dell'Area
Pianificazione e Programmazione Mobilita.

| datl potranno essere trattati anche mediante supporto informatico.

L'interessato ha diritto a quanto previsto dall'art. 13 della suddetta legge.

Quanto scritto dall'interessato nel presente documento, con eccezione dei dati personali, potré essere
pubblicato nel Documento di Piano e nei suoi allegati.

[ Accetto di essere eventualmente riconlattato a proposito delle osservazionl da me presentate

data 091017

firma  Filippo Barberis




Milanw OSSERVAZIDNE AI—

i Comumne

@.9 ™™ pIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE
Adottato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 13 del 08.06.2017

Protocoilg Alla Direzione Mobilita Ambiente Energia
Area Pianificazione e Programmazione Mobilita

Via Beccaria, 19
20122 Milano

P.E.C.: pianimobilita@pec.comune.milano.it

Dati Osservante

Cognome Barberis

Nome Filippo
®in qualita di rappresentante dell’Ente / Societa / Associazione / Altro
Ragione sociale Comune di Milano
Ruolo ricoperto Consigliere Comunale

e R

Citta F -

E-mail

Telefono

Codice Fiscale

Le osservazioni, suddivise per capitolo di riferimento, vanno inserite compilando le schede riportate nelle
pagine seguenti. |l presente documento prevede l"inserimento di un numere massimo di 5 osservazioni per
i documenti del PUMS e 3 per le tavole, E’ possibile allegare ulteriori copie del documento qualora si
desiderasse inserire un numero maggiore di osservazioni, avendo cura di indicarle nell'elenco allegati del

documento principale.

Aprendo il documento in Microsoft Word, sara possibile compilare soltanto i campi modulo previsti.
Qualora Word mostrasse il documento aperto in modalita di lettura (modifiche disattivate), premere ESC
per tornare al layout di stampa.

In OpenOffice e altri Word processor | campi modulo non saranno funzionanti, e si potra inserire il testo
negli appositi spazi come in un documento normale. Le caselle di spunta [J non saranno attivabili, e
potranno essere sostituite con una X,



Osservazionen. 1

Documento X Documento di piano  [JAnalisi costi/benefici Capitolo 521

UIRapporto ambientale  [1Sintesi non tecnica Pagina 65

Motivazioni o

Il PUM cosi come definito dall'art.22 della Legge n.340/2000 non & soggetto a scadenza, non & dunque
opportuno che il documento di Piano sottintenda 'esistenza di una coincidenza fra lo scenario valutativo
e lo scenario di validita del piano.

Si ritiene necessario quindi esplicitare maggiormente che il PUMS & un documento di lungo periodo e in
quanto tale dovra essere sottoposto a monitoraggio al fine di verificare con costanza la coerenza fra
I'evoluzione della domanda e dell’offerta rispetto ai trend delineati nel piano.

Testo da eliminare o sostituire

A pag 65 nella frase posta sottola tabella5.1.1

“all’orizzonte di piano 2024"

Testo da Inserire

&in sostituzione del testo da eliminare LJAl'inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
[1Dopa la frase:

all’orizzonte temporale 2024”




Osservazionen. 2

Documento Documento dipiano [ JAnalisi costi/benefici Capitolo 527
[IRapporto ambientale  [Sintesi non tecnica Pagina 74
Motivazioni

il PUM cosi come definito dall’art.22 della Legge n.340/2000 non & soggetto a scadenza, non € dungue
opportuno che il documento di Piano sottintenda I'esistenza di una coincidenza fra lo scenario valutativo
e lo scenario di validita del piano.

Si ritiene necessario quindi esplicitare maggiormente che il PUMS & un documento di lungo periodo e in
quanto tale dovra essere sottoposto a moniteraggio al fine di verificare con costanza la coerenza fra
I'evoluzione della domanda e dell'offerta rispetto ai trend delineati nel piano.

Testo da eliminare o sostituire

A pag. 74 al terzo rigo del primo capoversn-

“all'orizzonte temporale di piano (2024)"

 Testo da inserire R S e ——
Rin sostituzione del testo da eliminare [JAll'inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo

 [1Dopo lafrase: i

all'orizzonte tem poraie2024" ﬂ




Osservazione n. 3

Documento  EDocumento dipianc  [lAnalisi costi/benefici Capitolo 6.1.4

[IRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina 82

Motivazioni

Il PUM cosi come definito dall’art.22 della Legge n.340/2000 non & soggetto a scadenza, non & dunque
opportuno che il documento di Piano sottintenda I'esistenza di una coincidenza fra lo scenario valutativo
e lo scenario di validita del piano.

Si ritiene necessario quindi esplicitare maggiormente che il PUMS & un documento di lungo periodo e in
quanto tale dovra essere sottoposto a monitoraggio al fine di verificare con costanza la coerenza fra
I'evoluzione della domanda e dell’offerta rispetto ai trend delineati nel piano.

Testo da eliminare o sostituire

A pag. 82 nel paragrafo 6.1.4 al primo capoverso

“Il PUMS si misura con un orizzonte temporale decennale (2015-2024) entro il quale individua le azioni
realizzabili nel breve-medio termine e quelle che troveranno attuazione entro l'orizzonte temporale del
Piano, ovvero nel decennio.”

Testo da inserire o

®in sostituzione del testo da eliminare JAll'inizio del capitolo CJAlla fine del ca'bitoldw

L1Dopo la frase: S e ——
Il PUMS si misura con un orizzonte di medio lungo periodo rispetto al quale individua le azioni realizzabili

nel breve-medio termine




Osservazionen. 4

Documento  XIDocumento di piano  [JAnalisi costi/benefici Capitolo 6.2.1

CJRapporto ambientale  [lSintesi non tecnica Pagina 83
Motivazioni

Il PUM cosi come definito dall’art.22 della Legge n.340/2000 non & soggetto a scadenza, non & dungue
opportuno che il documento di Piano sottintenda I'esistenza di una coincidenza fra lo scenario valutativo
e lo scenario di validita del piano.

Si ritiene necessario quindi esplicitare maggiormente che il PUMS & un documento di lungo periodo e in
guanto tale dovra essere sottoposto a monitoraggio al fine di verificare con costanza la coerenza fra
I'evoluzione della domanda e dell’offerta rispetto ai trend delineati nel piano.

Testo da eliminare o sostituire
A pag. 83, nell’ultimo capoverso del paragrafo 6.2.1

“all'orizzonte 2024 di piano”

Testo da inserire . S
& 1n sostituzione del testo da eliminare [JAll'inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo

[OJDopo lafrase:
all'orizzonte temporale 2024




Osservazione n. 5

Documento  XDocumento dipianc  [JAnalisi costi/benefici Cépitolo 813

[IRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina 281

Motivazioni

1l PUM cosi come definito dall’art.22 deila Legge n.340/2000 non e soggetto a scadenza, non & dunque
opportunoe che il documente di Piano sottintenda Iesistenza di una coincidenza fra lo scenario valutativo
e lo scenario di validita del piano.

Si ritiene necessario quindi esplicitare maggiormente che il PUMS & un documento di lungo periodo e in
guanto tale dovra essere sottoposto a monitoraggio al fine di verificare con costanza la coerenza fra
Ievoluzione della domanda e dell’offerta rispetto ai trend delineati nel piano.

Testo da eliminare o sostituire o o B B
A pag. 281 nel paragrafo 8.1.3 nel secondo punto dell’elenco puntato della pagina eliminare il numero

2024 racchiusoe in parentesi.

 Testo da inserire SR

“Oin sostituzione del testo da eliminare ClAll'inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
Clbopolafrase: s e e e i s e
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Allegati all’osservazione

Elenco allegati

3

2

TRATTAMENTO DEI DAT! PERSONALI
Informativa ai sensi della legge n. 675 del 31.12.1996

Ai sensidell'art. 10 della legge 675/96, i dati forniti formano oggetto di trattamento nel rispetto della
normativa sopra richiamata, in modo lecito ed in osservanza degli obblighi di correttezza e riservatezza.
Tali dati potranno essere trattati per le finalita connesse all'espletamento inerente 'osservazione presentata.
Titolare del trattamento del dati & il Comune di Milano e il responsabile dei dati & il Direttore dell’Area

Pianificazione e Programmazione Mobilita,
| dati potranno essere trattali anche mediante supporte informatico.
L'interessato ha diritto a quanto previsto dall'art. 13 della suddetta legge.

Quanto scritto dall'interessato nel presente documento, con eccezione dei dati personali, potra essere
pubblicato nel Documento di Piano e nei suoi allegati.

[ Accetto di essere eventualmente ricontattato a proposito delle osservazioni da me presentate

data 09.10.17 firma Filippo Barberis




Mibano | OSSERVAZIONE AL

@) M pIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE
Adottato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 13 del 08.06.2017

“Protocolio Alla Direzione Mobilita Ambiente Energia
Area Pianificazione e Programmazione Mobilita

Via Beccaria, 19
20122 Milano

P.E.C.: pianimobilita@pec.comune.milano.it

Dati Osservante

Cognome Barberis
Nome Filippo
Kin qualita di rappresentante dell'Ente / Societa / Associazione / Altro
Ragione sociale Comune di Milano
Ruolo ricoperto

Via/piazza
Citta

E-mail
Telefono
Codice Fiscale

Le osservazioni, suddivise per capitolo di riferimento, vanno inserite compilando le schede riportate nelle
pagine seguenti. |l presente documento prevede l'inserimento di un numero massimo di 5 osservazioni per
i documenti del PUMS e 3 per le tavole, E' possibile allegare ulteriori copie del documento qualora si
desiderasse inserire un numero maggiore di osservazioni, avendo cura di indicarle nell’elenco allegati del

documento principale.

Aprendo il documento in Microsoft Word, sara possibile compilare soltanto | campi modulo previsti.
Qualora Word mostrasse il documento aperto in modalita di lettura (modifiche disattivate), premere ESC
per tornare al layout di stampa.

In OpenOffice e altri Word processor i campi modulo non saranno funzionanti, e si potra inserire il testo
negli appositi spazi come in un documento normale. Le caselle di spunta [J non saranno attivabili, e
potranno essere sostituite con una X.



Osservazione n. 1 : : _
Documento  [XDocumento dipiano  [JAnalisi costi/benefici Capitolo

8.6.5.2

[CIRapporto ambientale  [JSintesi non tecnica Pagina 322

Motivazioni

Il PUM cosi come definito dall’art.22 delia Legge n.340/2000 non é soggetto a scadenza, non & dunque
opportuno che il documento di Piano sottintenda 'esistenza di una coincidenza fra lo scenario valutativo
e lo scenario di validita del piano.

Si ritiene necessario quindi esplicitare maggiormente che il PUMS & un documento di lungo periodo e in
guanto tale dovra essere sottoposto a monitoraggio 2l fine di verificare con costanza la coerenza fra
I'evoluzione della domanda e dell’offerta rispetto ai trend delineati nel piano.

Testo da eliminare o sostituire ) - o
A pag. 322, nell'ultimo capoverso

“lo scenario di Piano PUMS all'anno 2024”

Testo da inserire H ‘ )
Xin sostituzione del testo da eliminare CJAll'inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo

UDopo la frase: , e e

lo scenario all'anno 2024




Osservazionen. 2

Documento X Documento dipiano  [lAnalisi costi/benefici Capitolo 9.1

[CJRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina 348

Motivazioni 7

Il PUM cosi come definito dall’art.22 della Legge n.340/2000 non & soggetto a scadenza, non & dunque
opportuno che il documento di Piano sottintenda I'esistenza di una coincidenza fra lo scenario valutativo
e lo scenario di validita del piano.

Si ritiene necessario quindi esplicitare maggiormente che il PUMS & un documento di lungo periodo e in
quanto tale dovra essere sottoposto a monitoraggio al fine di verificare con costanza la coerenza fra
Fevoluzione della domanda e dell’offerta rispetto ai trend delineati nel piano.

Testo da eliminare o sostituire

Testodainserire R e
Oln sostituzione del testo da eliminare [JAll'inizio del capitolo BXAlla fine del capitolo

RDopo la frase: ...per condurre all'attuazione degli stessi,.

“t infatti opportuno ribadire che Il PUMS, cosi come definito dall’art.22 della Legge n.340/2000, non
prevede un orizzonte temporale definito ma assume comunque un respiro amplo. Pertanto, sebbene al
PUMS venga generalmente dato una valenza decennale, dalla data di approvazione, sara necessario
mantenere, a fronte della complessita delle proposte e della aleatorieta della risposta che si potra
registrare da parte della domanda di mobilita, un monitoraggio della coerenza fra le azioni di piano
attuate e 1 trend di domanda ipotizzati, al fine di adottare, se necessarle, azioni correttive.”




Osservazionen.3 e
Documento X Documento dipiano  [JAnalisi costi/benefici Capitolo 93
CRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina 355

Motivazioni

Il PUM cosi come definito dall’art.22 della Legge n.340/2000 non & soggetto a scadenza, non & dunque
opportuno che il documento di Piano sottintenda 'esistenza di una coincidenza fra lo scenario valutativo
e lo scenario di validita del piano.

Si ritiene necessario quindi esplicitare maggiormente che il PUMS & un documento di lungo periodo ein
quanto tale dovra essere sottoposto a monitoraggio al fine di verificare con costanza la coerenza fra
I'evoluzione della domanda e dell’ offerta rispetto ai trend delineati nel piano.

Testo da eli:qi_qg_re o sostituire o e

A pag. 355 nel primo capoverso eliminare nella frase “mettendo in evidenza i benefici legatialla sua
strategia decennale” la parola “decennale”.

Testo da inserire — e —
[Jin sostituzione del testo da eliminare [JAll'inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo

| [Dopo lafrase:




Osservazione n. 4

Documenio  [IDocumento di piano
[CJRapporto ambientale

CAnalisi costi/benefici Capitolo

OSintesi non tecnica Pagina

Motivazioni

 Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

Cin sostituzione del testo da eliminare CJAlFinizio aé‘lw'i:apitolo ClAlla fine del ;:apitolo

Oloopolafrase:




Osservazione n. 5

Documento  [lDocumento di piano  [JAnalisi costi/benefici Capitolo

[JRapporto ambientale  [Sintesi non tecnica Pagina

Motivazioni

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

Clin sostituzione del testo da eliminare CIAlinizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
ClDopo la frase:
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Allegati all'osservazione

Elenco allegati

1

TRATTAMENTO DEI! DAT!I PERSONALI
Informativa ai sensi della legge n. 675 del 31.12.1996

Al sensidell'art. 10 della legge 675/96, | dati forniti formano oggetto di trattamento nel rispetto della
normativa sopra richiamata, in modo lecito ed in osservanza degli obblighi di corretiezza e riservatezza.

Tali dati potranno essere trattati per le finalita connesse all'espletamento inerente I'osservazione presentata.
Titolare del trattamento dei dati & il Comune di Milano e il responsabile dei dati & il Direttore dell'Area
Pianificazione e Programmazione Mobilita.

| dati potranno essere trattati anche mediante supporto informatico.

L'interessato ha diritto a quanto previsto dall'art. 13 della suddetta legge.

Quanto scritto dall'interessato nel presente documento, con eccezione dei dati personali, potra essere
pubblicato nel Documento di Piano e nei suoi allegati.

7 Accetto di essere eventualmente ricontattato a proposito delle osservazioni da me presentate

data 091017 firma Filippo Barberis




Viilano | OSSERVAZ’ON EAL

@) ™™ PIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE
Adottato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 13 del 08.06.2017

Protocolio Alla Direzione Mobilita Ambiente Energia
Area Pianificazione e Programmazione Mobilita

Via Beccaria, 19
20122 Milano

P.E.C.: pianimobilita@pec.comune.milano.it

Dati Osservante

Cognome Barberis

Nome Filippo

Xn qualita di rappresentante dell’Ente / Societa / Associazione / Altro
Ragione sociale Comune di Milano
Ruolo ricoperto

Via/piazza

Citta

E-mail

Telefono

Codice Fiscale

Le osservazioni, suddivise per capitolo di riferimento, vanno inserite compilando le schede riportate nelle
pagine seguenti. !l presente documento prevede I'inserimento di un numero massimo di 5 osservazioni per
i documenti del PUMS e 3 per le tavole. E’ possibile allegare ulteriori copie del documento qualora si
desiderasse inserire un numero maggiore di osservazioni, avendo cura di indicarle nell'elenco allegati del
documento principale.

Aprendo il documento in Microsoft Word, sara possibile compilare soltanto i campi modulo previsti.
Qualora Word mostrasse il documento aperto in modalita di lettura (modifiche disattivate), premere ESC
per tornare al layout di stampa.

In OpenOffice e altrl Word processor i campi modulo non saranno funzionanti, e si potra inserire il testo
negli appositi spazl come In un documento normale. Le caselle di spunta CJ non saranno attivabili, e
potranno essere sostituite con una X.



Osservazione n. 1

| Documento  XlDocumento dipiano  [JAnalisi costi/benefici Capitolo 741

[JRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica

Pagina 245

Motivazioni _

Nella regolamentazione delle aree che circondano i mercati si ritiene necessario individuare una strategia
per il riordino della sosta dei veicoli a servizio dei mercati stessi. Il Piano ovviamente non put indicare lo
strumento in maniera dettagliata ma & opportuno che fornisca un indirizzo in tal senso estendendo agli
operatori modalita di regolamentazione “smart” .

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

Oin sostituzione del testo da eliminare [JAllinizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
Dopo la frase: sosta per operatori della logistica, per artigiani e manutentori

e per gli operatori dei mercati scoperti.




Osservazionen. 2

Documento  XDocumento dipiano  [JAnalisi costi/benefici Capitolo 741
LIRapporto ambientale  [JSintesi non tecnica Pagina 246
Motivazioni

Al fine di individuare una strategia per il riordino della sosta dei veicoli a servizio dei mercati.

‘I?E'i‘? _qla elin'_q_i_gg_re o sostituire___ )

Oin sostituzione del testo da eliminare [JAllinizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
_®Dopo la frase: Dopo il capoverso che termina con "..dell'attivita svolta.”
Aggiungere un capoverso come segue:

Sosta per gli operatori dei mercati scoperti. Nei mercati settimanali scoperti, al fine di regolamentare il
posizionamento dei mezzi commerciali degli operatori dei mercati all’ interno delle aree di mercato e
nelle aree prossime ad esse, e di regolare la concorrenza con le altre tipologie di sosta, sara possibile
individuare aree destinate alla sosta dei veicoli degli operatori del mercato durante gli orari di
svolgimento del mercato stesso, Tali aree saranno individuate da appositi provvedimenti che
armonlzzino anche le aree limitrofe in relazione alla loro specificita. La disciplina dovra essere
accompagnata da adeguata regolamentazione di contrassegni identificativi legati alle autorizzazioni

commerciali.




Osservazione n. 3

Documento  [JDocumento di piano  [JAnalisi costi/benefici Capitolo
[ORapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina
Motivazioni

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire N
[Jin sostituzione del testo da eliminare [JAll'inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
 DJDopo lafrase:




Osservazione n. 4

Documento  [IDocumento dipiano  [JAnalisi costi/benefici Capitolo

LIRapporto ambientale  [1Sintesi non tecnica Pagina

Motivazioni

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

Ubopolafrase:

[in sostituzione del testoda elinilnare DAII'Inizibhdel capitolo DAIIa-ﬁneI‘leTcapltolo S




Osservazione n. 5

Documento  [IDocumento dipianc  [JAnalisi costi/benefici Capitolo

ZIRapporto ambientale  [Sintesi non tecnica Pagina

Motivazioni

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

Olin sostituzione del testo da eliminare JAIlin ﬁlodefcabntoléﬁmlﬁ‘:newdgtﬁc;s;ltolo
_[1bopo fa frase:

S AR AAE S 118 £ o 1 1988 44 4 118 R S 8 e P AL T e e bt 13 g sttt ]
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Allegati all’osservazione

Elenco allegati

1

TRATTAMENTO DEI DATI PERSONALI
Informativa ai sensi della legge n. 675 del 31.12.1996

Ai sensi dell’art. 10 della legge 675/96, i dati forniti formano oggetto di trattamento nel rispetto della,
normativa sopra richiamata, in modo lecito ed in osservanza degli obblighi di corretiezza e riservatezza.

Tali dati potranno essere trattati per le finalita connesse all'espletamento inerente l'osservazione presentata.
Titolare del trattamento dei dati & il Comune di Milano e il responsabile dei dati & il Direttore dell’Area
Pianificazione e Programmazione Mobilita,

| dati potranno essere trattati anche mediante supporto informatico.

L'interessato ha diritto a quanto previsto dall'art. 13 della suddetta legge.

Quanto scritto dall'interessato nel presente documento, con eccezione del dati personali, potra essere
pubblicato nel Documento di Piano e nei suoi allegati.

[ Accetto di essere eventualmente ricontattato a proposito delie osservazioni da me presentate

data 09.10.17 firma Filippo Barberis




Claudia Ceccarelli .

Dac: s

Inviato: lunedi 9 ottobre 2017 12:05

A pianimobilita@pec.comunemilano.it

Oggetto: osservazioni PUMS da cons. Fllippo Barberis

Allegati: Osservazione Orizzonte temporale_1 (2).doog Osservazione Orizzonte temporale_
2.docx; Osservazione Orizzonte temporale_3 (2}.docx; Osservazione Sosta
mercati.docx

Si inoitrano i documenti in oggetto per conto del Cons. Filippo Barberis
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Ricevuto i09/10/2017 12:05 PM
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postacertemi(385671)

smime.p7s(3321)
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Anomalia del i iorno 09/1(/2017 alle ore 12:05:33 (+0200) & stato ricevato il messaggio "osservazioni PUMS da cons. Fllippo Barberis®
proveniente da indirizzato 2: pianimobilita@pec.comune.milano.it Tali dati non sono stati certificati per il seguente
emrore: Impossibile effettuare il riconoscimento firma. Il messaggio originale & incluso in allegato
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£ omnme

; ! s My e
(%) PIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE
Adottato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 13 del 08.056.2017

Protecoilo Alla Direzione Mobilita Ambiente Energia
Area Pianificazione e Programmazione Mobilita
GCOMUNE DI MILANG
AREA PIANIFICAZIONE Via Beccaria, 19
pG 457905/2017 20122 Milano
Del 11A0/2017 14:54:40
ORDINE INGEGNERI PRO i s ;
(S) U.PIANIFICAZIONE GEN P.E.C.: pianimobilita@pec.comune.milano.it
1171012017

Dati Osservante

Coghome Finzi

Nome Bruno
Xin qualita di rappresentante dell’'Ente / Societa / Associazione / Altro
Ragione sociale Ordine Ingegneri della Provincia di Milano
Ruolo ricoperto Presidente

Via/piazza e

Citta Milano

E-mail

Telefono

Codice Fiscale ‘

Le osservazioni, suddivise per capitolo di riferimento, vanno inserite compilando le schede riportate nelle
pagine seguenti. |l presente documento prevede I'inserimento di un numero massimo di 5 osservazioni per
i documenti del PUMS e 3 per le tavole. E' possibile allegare ulteriori copie del documento qualora si
desiderasse inserire un numero maggiore di osservazioni, avendo cura di indicarle nell’elenco allegati del
documento principale.

Aprendo il documento in Microsoft Word, sara possibile compilare soltanto i campi modulo previsti,
Qualora Word mostrasse il documento aperto in modalita di lettura (modifiche disattivate), premere ESC
per tornare al layout di stampa.

In OpenOffice e altri Word processor i campi modulo non saranno funzionanti, e si potra inserire Il testo
negll appositi spazi come in un documento normale. Le caselle di spunta ] non saranno attivabili, e
potranno essere sostituite con una X,



Osservazionen.1 -

T e I A 7 L R

Documento  XDocumento di piano DAnalisi costilbeneﬁ& - Capitolo 72.1.1.
CJRapporto ambientale  [JSintesi non tecnica Pagina 130

Motivazioni

Lo scenario PUMS relativo al Nodo ferroviario di Milano, anche se relativo all'orizzonte temporale 2014 -
2024, deve tener conto dei corridoi ferroviari TEN - T europei gia approvati e finanziati : Rotterdam -
Genova e Barcellona - Croazia, per facilitare la futura realizzazione di interventi che opportunamente
dovranno attraversare Milano, ad esempio inserendone le fasce di rispetto nel prossimo PGT.

| Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

Cin sostituzione del testo da eliminare [JAl'inizio del capitolo ®Alla fine del capitolo
[ODopo la frase:

Al medesimo Tavolo del Nodo Ferroviario di Milano andra affrontato anche il tema dell'inserimento del
corridoi europei TEN-T: l'importanza di garantire fluiditd di traffico nel Nodo e su queste direttrici, porta
a considerare attentamente l'ipotesi di completare anche ad OVEST 'anelle della cintura ferroviaria (con
un'infrastruttura anche in galleria profonda) e di salvaguardare ove possibile il necessario sedime
nell'area urbana. L'ipotesi di intervento, che verra approfondita col concorso delle Amministrazioni
interessate, consiste - studiando la migliore giacitura del secondo passante ferroviario - nel permettere la
continuita della connessione ferroviaria fra le stazioni di ROMOLO della cintura Sud e la stazione di
CERTOSA, posta all'inizio della cintura Nord e dell'attuale Passante. Se inserito nell'ambito dei lavori per
I'apertura dei due nuovi corridoi europei, i cul costi di costruzione e di attrezzaggio saranno sostenuti col
concorso della Comunita Europea, dello Stato Italiano e delle FS, tale intervento offrirebbe un beneficio
significativo anche per ['utenza di Milano e della Citta metropolitana, completando cos! anche la Circle
Line e venendo ad Interessare un'area attualmente non servita dal "ferro".




Osservazione n. 2

Documento  XDocumento di piano  [JAnalisi costilbenéﬁci Capitolé 7111

ORapporto ambientale [ Sintesi non tecnica Pagina 133

Motivazioni o

In rapporto a quanto precedentemente rimarcato sulla futura apertura dei corridoi europei TEN-T, citati
anche alla pag. 132 del testo del PUMS (7°riga), e alla necessita di servire adeguatamente il forte
aumento di traffico ferroviario previsto, si ritiene opportuno ampliare lo scenario inserendo nell'ambito
dei relativi lavori lo sviluppo della Circle Line/2° Passante, presentando un possibile tracciato, da
discutere con la Regione Lombardia e gli altri Enti finanziatori, nell'ottica di assicurare una maggior
fluidita alla circolazione ferroviaria e generare un benefico effetto rete.

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

[JIn sostituzione del testo da eliminare [JAI'inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
& Dopo la frase: quadruplicamento veloce del primo passante

Su queste alternative, risalenti al 2007 e sicuramente da rivedere, la discussione andra ripre;é,
considerando anche I'ipotesi di un tracciato pil esterno per il Passante, che permetta anche il
completamento ad Ovest dell’anello della Circle Line, facendo proseguire i binari da Romolo fino a
Certosa, con i relativi raccordi alle linee di Torino e di Mortara, e con un percorso prevalentemente
sotterraneo di circa 9 Km, che potrebbe prevedere [ungo il suo tracciato fino a 5 nuove fermate di
corrispondenza con altrettante linee o diramazioni di metropolitane esistenti. La ridondanza che si
verrebbe a creare nelle connessioni ferroviarie interne all’area metropolitana consentirebbe lo sviluppo
di un efficace effetto rete. Ved. Allegato studio (Alleg. 1)




Osservazionen.3 =~ =~ L. S SRR . - o b
Documente  XDocumento dipiano  [lAnalisi costi/benefici Capitolo 7212
CJRapporto ambientale  [Sintesi non tecnica Pagina 156

Motivazioni

La forte crescita di traffico sulla linea metropolitana 1 e la necessita di garantire sempre maggiore

affidabilita, impone di trovare adeguate soluzioni per ovviare alle penalizzazioni conseguenti la presenza
del bivio di Pagano M1.

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

Clin sostituzione del testo da eliminare C1Allinizio del égg}fulo K Alla fine del capitolo
ClDopo la frase:

* comunque la decongestione del carico sulle diramazioni da Pagéhﬁ;“deiia linea 1, tenuto conto anche
del supporto che verra offerto al riguardo dall’apertura della linea 4.




Ossenvazione D i ORGSR Rs o
Documento  [KXDocumento dipiano  UAnalisi costi/benefici Capitolo  7.2.1.8.
[CJRapporto ambientale  [JSintesi non tecnica Pagina 169

Motivazioni

I lavori per la M4 stanno impattando violentemente sulla mobilita di un arco significativo della Cerchia
dei Navigli. Il lungo periodo previsto per i lavori {almeno fino al 2022) richiede di valutare rapidamente
provvedimenti straordinari - transitori o gia orientati su prevedibili sviluppi - per ridurre gli ingorghi che si
formano e non penalizzare ulteriormente ambulanze, mezzi pubblici e residenti.

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire o .

[in sostituzione del testo da eliminare  [JAll'inizio del capitolo XAlla fine del capitolo
| L1Dopo |a frase: S — i B —
Nella tratta dell’arco di Cerchia dei Navigli compreso fra Via Carducci e Largo Augusto, i lavori di scavo

per la linea metropolitana M4 comportano forti penalizzazioni alla mobilita, in particolare di ambulanze
dirette al Policlinico, mezzi pubblici e residenti. Per evitare anche il peggioramento della qualita dell’aria

& necessario trovare una soluzione adeguata di riorganizzazione della mobilita dell'area almeno fino alla
chiusura del cantieri, oggi prevista al 2022 (ad esempio con una modifica parziale ai confini dell’Area C,
oppure con la creazione di una ZTL nei giorni feriali). Questi provvedimenti potrebbero essere transitori

o gia orlentati verso prevedibil sviluppl.




I

Documento EiDacumento d‘ plano 7 I:IAnallsl cost:/henef' ci Capitolo 7412
CIRapporto ambientale  [CSintesi non tecnica Pagina 250

Motivazioni

Necessario prevedere e realizzare un grande parcheggio multipiano a Rugoredo nodo ferroviario di
primo livello e stazione porta dove devono fermare tutti i treni, anche AV, realizzando un interscambio
completo. Tale parcheggio era gia stato studiato sull'area autoparco dell’Anas , opportunamente da
rilocalizzare in zona meno urbanizzata.

‘Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

Clin sostituzione del testo da eliminare JAll'inizio del capitolo ClAlla fine del capitolo
®Dopo la frase: efficace alternativa all’autombile

Necessario prevedere e realizzare un grande parcheggio multipiano a Rogoredo, nodo ferroviario di
primo livello e stazione porta dove devono fermare tutti i treni, anche AV, realizzando un interscambio
completo. Tale parcheggio era gia stato studiato sull'area autoparco dell’Anas , opportunamente da
rilocalizzare in zona meno urbanizzata.
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Allegati all'osservazione

ey

Elenco allegati

1

“Secondo Passante” nell'ipotesi di completamento ad Ovest della Circle Line

Ai sensi dell'art. 10 della legge 675/96, | dati forniti formano oggetto di trattamento nel rispetto della
normativa sopra richiamata, in modo lecito ed in osservanza degli obblighi di correttezza e riservatezza.
Tali dati potranno essere trattati per le finalita connesse all'espletamento inerente I'osservazione presentata.
Titolare del trattamento dei dati & il Comune di Milano e il responsabile dei dati & il Direttore dell'Area

TRATTAMENTO DEl DATI PERSONALI
Informativa ai sensi della legge n. 675 del 31.12.1996

Pianificazione e Programmazione Mobilita.
| dati potranno essere trattati anche mediante supporto informatico.
L'interessato ha diritto a quanto previsto dall’art. 13 della suddetta legge.

Quanto scritto dall'interessato nel presente documento, con eccezione dei dati personali, potra essere

pubblicato nel Documento di Piano e nei suoi allegati.

Accetto di essere eventualmente ricontattato a proposito delle osservazioni da me presentate

data 09/10/2017 firma




Sl | OSSERVAZIONE AL

@) ™™ PIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE
Adottato con deliberazione del Consiglic Comunale n. 13 del 08.06.2017

Protocollo Alla Direzione Mobilita Ambiente Energia
Area Pianificazione e Programmazione Mobilita

Via Beccaria, 19
20122 Milano

P.E.C.: pianimobilita@pec.comune.milano.it

Dati Osservante

Cognome Finzi

Nome Bruno
®Min qualita di rappresentante dell’Ente / Societa / Associazione / Altro
Ragione sociale Ordine Ingegneri della Provincia di Milano
Ruolo ricoperto Presidente

Vjpiazza -

Citta Milano

E-mail

Telefono

Codice Fiscale

Le osservazioni, suddivise per capitolo di riferimento, vanno inserite compilando le schede riportate nelle
pagine seguentl. Il presente documento prevede ['inserimento di un numero massimo di 5 osservazioni per
i documenti del PUMS e 3 per le tavole. £’ possibile allegare ulteriori copie del documento qualora si
desiderasse inserire un numero maggiore di osservazioni, avendo cura di indicarle nell’elenco allegati del

documento principale.

Aprendo Il documento in Microsoft Word, sara possibile compilare soltanto i campi modulo previsti,
Qualora Word mostrasse il documento aperto in modalita di lettura (modifiche disattivate), premere ESC

per tornare al layout di stampa.

In OpenOffice e altri Word processor | campi modulo non saranno funzionanti, e si potra inserire il testo
negli appositi spazi come in un documento normale. Le caselle di spunta [ non saranno attivabili, e
potranno essere sostituite con una X.



Osservazionen.1 S i -
Documento  XDocumentodipiano  [JAnalisi costi/benefici Capitolo 3

CJRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica

Pagina 26

Motivazioni ) 7

tra gli elementi che costituisconointegrazione con la pianificazione di livello provinciale, e in particolare
con il PTCP, non viene citato il piano MIBidi, tutt'ora vigente, dal quale in particolare trarre le indicazioni
necessarie per individuare gli itinerari di connessione con i comuni di prima cintura {come correttamente
riportato nelle tavole)

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

Clin sostituzione del testo da eliminare LJAll'inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
Dopo la frase: stazioni e centri di interscambio

A questi sl aggiungono gli elaborati del Piano della Ciclabilitd Provinciale MiBici.




Osservazione n. 2

Documento  XDocumento di pianc  [JAnalisi costi/benefici Capitolo 4.1.2.

OORapporto ambientale  [1Sintesi non tecnica Pagina 28

Motivazioni _ 7 )
le zone a traffico moderato sono giustamente indicate come uno degli strumenti fondamentali per la
diffusione della ciclabilita. Nel paragrafo citato & dato conto della estensione raggiunta {152.000 mg) ma
non dei risultati ottenuti in termini di riduzione effettiva delle velocita, di aumento della mobilita attiva
e, soprattutto, di riduzione dell'incidentalita. Conoscere tale dato € come ben si immagina essenziale per
giustificare e/o meglio orientare tale politica e per la messa a punto delle tecniche progettuali.

 Testo da eliminare o sostituire e

. TEStD da inserire R i e S R A e et - 0t 1 b B st g e
Oin sostituzione del testo da eliminare CJAllinizio del capitolo XAlla fine del capitolo

OlDopo la frase:

Disporre di dati organici sull'efficacia degli interventi realizzati sara una delle prime attivita da svolgere |
per proseguire nelle ulteriori realizzazioni con tecniche progettuali e procedurali migliorate




Q’sgevmallﬂong&%émMm«\we*-wwwm:ew\%.vmgzns«m\%wooa A v e R S e

Documento BDocumento di piano CJAnalisi costi/benefici Capitolo 4.2.2.
[CJRapporto ambientale  [JSintesi non tecnica Pagina 32/33
Motivazioni

viene dato conto dei 3000 nuovo posti bici installati dal 2011 a oggi. Non c'é notizia del numero
complessivo di posti bici oggi disponibili, della loro localizzazione e manca una stima del fabbisogno

tecrico attuale e di previsione.

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire - —
Oin sostituzione del testo da eliminare [JAll'Inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
X Dopo la frase: NEL PARAGRAFO - e

eomirss DATI MANCANTI DA INTEGRARE............




Osservazionen. 4

Documento  XDocumento di plano EIAnaIISI COStI/bEI’IEﬁCl Cabitolo 424
CJRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina 34/35
Motivazioni

il capitolo del Bike Sharing va rivisto alla luce del nuovo bando per il free floating, novita che impone di
chiarire motivazioni e finalita del nuovo bando nonché ruolo e prospettive del BS attuale

Testo da eliminare o sostituire

 Testo da inserire ) e e

“Clin sostituzione del testo da eliminare CJAllinizio del capltolo DlAlia fine del capltolo
m@Dopo lafrase: INTEGRARE IL PARAGRAPO
.. INTEGRARE IL PARAG RAFO ...

o i 5 e e 2t e - 4 e e e L e A T TS A TS 44




Osservazione n. 5 .
AIRSCTEVAZIORC TR oottt ottt ottt i

Documento X Documento di piano - OAnalisi costi/benefici Capitolo 6.2.7.2
CJRapporto ambientale  [Sintesi non tecnica Pagina 108

Motivazioni _

Dichiarando sia I'effetto atteso dalla realizzazione degli interventi sulla rete (+40%j} che il target
sottoscritto con la carta di Bruxelles di arrivare al 15% di mobilita in bicicletta al 2020 (+114%), serve
spiegare la relazione tra i due valori e come a partire dal primo si potra raggiungere il secondo {che
oltretutto non & applicare ai soli viaggi intemi alla cerchia filoviaria)

Testo da eliminare o sostituire _ )
Da " Gli obiettivi sottoscritti dal Comune di Milano ....." a fine paragrafo.

Testo da inserire o ) o
& In sostituzione del testo da eliminare [JAllinizio del capitolo [JAlla fine del capitolo

' CIDopo la frase: o .
Il raggiungimento deglli obiettivi sottoscritti dal Comune di Milano con la firma della Carta di Bruxelles

nel 2009 in tema di ripartizione modale (15% degli spostamenti in bicicletta al 2020), richiedono pertanto

di accompagnare gli interventi 'strutturall’ qui descritti e considerati nello strumento di simulazione con

politiche pil ample, in particolare di comunicazione, marketing, educazione che dovranno essere

identificate e tempestivamente attuate utlizzando lo strumento specifico del Biciplan, da avviare

immediatamente a valle dell'approvazione del PUMS, nonché un sistema di monitoraggio che consenta

di controllare con continuita |'efficacia delle azioni intraprese.
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Allegati all’osservazione

Elenco allegati

1

TRATTAMENTO DEI DATI PERSONALI
Informativa ai sensi della legge n. 675 del 31.12.1996

Al sensi dell'art, 10 della legge 675/96, i dati forniti formano oggetto di trattamento nel rispetto della
normativa sopra richiamata, in modo lecito ed in osservanza degli obblighi di correttezza e riservatezza.
Tali dati potranno essere trattati per le finalitd connesse all'espletamento inerente 'osservazione presentata.
Titolare del trattamento dei dati & il Comune di Milano e il responsabile dei dati & il Direttore dell'Area
Pianificazione e Programmazione Mobilita.

| dati potranno essere trattati anche mediante supporto informatico.

L'interessato ha diritto a quanto previsto dall'art. 13 della suddetta legge.

Quanto scritto dall'interessato nel presente documento, con eccezione dei dati personali, potra essere
pubblicato nel Documento di Piana e nei suoi allegati.

® Accetto di essere eventualmente ricontattato a proposito delle osservazioni da me presentate

data 09/10/2017 firma
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& | PIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE

Adottato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 13 del 08.06.2017

Protocollo ' Alla Direzione Mobilita Ambiente Energia
Area Pianificazione e Programmazione Mobilita

Via Beccaria, 19
20122 Milano

P.E.C.: pianimobilita@pec.comune.milano.it

Dati Osservante

Cognome Finzi

Nome Bruno
RXin qualita di rappresentante dell’Ente / Societa / Associazione / Altro
Ragione sociale QOrdine Ingegneri della Provincia di Milano
Ruolo ricoperto Presidente

Via/piazza

Cittd Milano

E-mail

Telefono

Codice Fiscale F

Le osservazioni, suddivise per capitolo di riferimento, vanno inserite compilando le schede riportate nelle
pagine seguenti. Il presente documento prevede I'inserimento di un numero massimo di 5 osservazioni per
i documenti del PUMS e 3 per le tavole, E' possibile allegare ulteriori copie del documento qualora si
desiderasse inserire un numero maggiore di osservazioni, avendo cura di indicarle nell’elenco allegati del
documento principale.

Aprendo il documento in Microsoft Word, sara possibile compilare soltanto i campi modulo previsti.
Qualora Word mostrasse il documento aperto in modalita di lettura (modifiche disattivate), premere ESC

per tornare al layout di stampa.

In OpenOffice e altri Word processor | campi modulo non saranno funzionanti, e si potra inserire il testo
negll appositi spazi come In un documento normale. Le caselle di spunta [ non saranno attivabili, e
potranno essere sostituite con una X.



Osservazionen.1 e cheabiad e
Documento EDocumento dipiano  [JAnalisi costi/benefici Capitolo 7 3 1 5

CIRapporto ambientale  [CISintesi non tecnica Pagina 199

Motivazioni
Si propone una formulazione pil ampia

Testo da eliminare o sostituire .
adozione di tecnologie a protezione della mobilita pedonale e delle utenze deboli, quali i ronzatori

semaforici per non vedenti e i temporizzatori che indicano il tempo a disposizione per i pedoni negli
attraversamenti semaforici.

Testo da inserire

X In sostituzione del testo da ehmmare AN nizio del capltolo CJalla fine del capitolo
ClDopo la frase:

adozione di interventi di messa in sicurezza basati sull adeguamento delle distanze di visibilita, sulla
riduzione delle luci libere di attraversamento (rifugi centrali, normalizzazione ampiezza corsie) sul
controllo dei comportamenti degli automobilisti {velocita, sorpasso, sosta Irregolare, rispetto del segnali
semaforici) e su quanti altri dispositivi possanor rendere pil sicuri tall itinerari,




Osservazione n. 2 o - , =
Documento lDocumento dipiano  [JAnalisi costi/benefici Capitolo 7.3.1.7.
CIRapporto ambientale  [Sintesi non tecnica Pagina 207

Motivazioni 7 _
"Dato l'impegno all'azzeramento dell'incidentalita grave, indispensabile aumentare numero e
prestazioni dei sistemi automatici di rilevamento dele infrazioni. La recentissima direttiva del Ministro
dell'Interno 21 Luglio 2017 “Direttiva per garantire un’azione coordinata delle Forze di Polizia per la
prevenzione e il contrasto ai compartamenti che sono le principali cause di incidenti stradali” ha
definitivamente inquadrato dal punto di vista normative i dispositivi che consentono di comminare
infrazioni per eccesso di velocita a bordo di veicoli in movimento (tipo SCOUT). Si tratta di uno strumento
molto efficace la cui adozione & opportuno sia formalmente prevista del PUMS.

 Testo da eliminare o sostituire
nguardo alle azioni per la promonone dell'uso delle nuove tecnologte per migiiorare la sicurezza
stradale, I'Amministrazione - che gia allo stato dispone delle pit moderne strumentazioni per il controllo
degli accessi e la rilevazione della velocita - potra agire di concerto con il Ministero delle Infrastrutture e
Trasporti per attivazione di procedure per la sperimentazione e 'omologazione di nuove tecnologie
dedicate al controllo e alla repressione delle infrazioni.

Testo da inserire R

" Kin sostituzione del testo da eliminare [CJAllinizio del capitoia CIAlla fine del capltolo -
ODopo la frase: R

Riguardo ‘alle azioni per Ja promoznone ‘dell’'uso delle nuove tecno{ogle per migliorare la sicurezza
stradale, 'Amministrazione - che intende ampliare la propria dotazione delle pilt moderne
strumentazioni per il controllo degli accessi,il controllo del rispetto dei segnali semaforici e |a rilevazione
della velocitd, con particolare riferimento alle apparecchiature in grado di operare a bordo di veicoli in
movimento - dovra anche attivarsi presso il Ministero delle Infrastrutture e Trasporti per ampliare
I'ambito di applicazione degli strumenti esistenti e per avviare sperimentazione e omologazione di nuove
tecnologie dedicate al controllo e alla repressione delle infrazioni.




Osser\fazmne n.3

e e o D S R A

SR e 5

Documento B Documento di plano DAnaflsl costllbeneﬁm Capitolo 7.33.

[CRapporto ambientale  [Sintesi non tecnica Pagina 218

Motivazioni

La redazione dello strumento di settore per lo sviluppo delle strategie sulla ciclabilita, il BICIPLAN, deve
essere prevista la PUMS in termini non generici ma formalmente impegnativi per FAmministrazione.

Testo da eliminare o sostituire e

A questo proposito, si intende procedere alla redazione di un plano della mobilita ciclistica che possa
sviluppare in dettaglio le strategie del PUMS in tema di ciclabilita.

Testo da inserire

Xlin sostituzione del testo da eliminare CJAllinizio del capffnaig‘.DAila fine del capitolo
ClDopo la frase;

I1PUMS, ‘subito dopo la sua approvazuone avvia la redazione del BICIPLAN, ‘strumento di settore cui &
affidato il compito di sviluppare e programmare tutte le azioni che dovranno tradurre operativamente le
strategie di sviluppo della mobilita ciclistica.




Osservazionen.4 R i e

Documente  XDocumento di plano ClAnalisi costi/benefici Capitolo 7.33.

ORapporto ambientale  [Sintesi non tecnica Pagina 219

Motivazioni _
Il PUMS deve affidare esplicitamente al Biciplan il compito di specificare quali interventi fare e con quale
priorita effettuarli, rafforzando la prescrittivita degli enunciati.

Testo da eliminare o sostituire

Il PUMS, anche in coerenza con la naturale evoluzione del territorio e la flessibilita decisionale che
questa richiede, indica quali sono le priorita di azione ed i principi generali a cui esse fanno riferimento,
ma ammette i dovuti margini di flessibilita alle scelte, in relazione al cambiamento degli scenari di
mobilita, agli spostamenti demografici previsti, all’auspicato aggiornamento della normativa. La priorita
degli interventi dipendera essenzialmente dal peso che ciascuno dei seguenti punti assumera di volta in
volta nelle decisioni:

Testo da inserire

& In sostituzione del testo da eliminare JAll'inizio deI capitolo CJAlla fine del caﬁitolo
CJDopo la frase: o

[l PUMS, anche in coerenza con la haturale evoluzione del territorio e la flessibilita decisionale che questa
richiede, indica quali sono le priorita di azione ed i principi generali a cui esse fanno riferimento. La
traduzione di tali indicazioni in un programma operativo & affidata al BICIPLAN che, per quanto riguarda
lo specifico tema della realizzazione della rete, terra in particolare conto dei seguenti fattori:




Osservazione n. 5

s e gt i S L R sl s I e

Documento X Documento dipiane  [JAnalisi costi/benefici Capitolo 2.33.1%.
[JRapporto ambientale  [_Sintesi non tecnica Pagina 227

Motivazioni 7
Dati gli aspetti critici nelle connessioni della rete ciclabile con i sistemi dei comuni di prima cintura, si
ritiene opportuno sottolinearne le priorita di intervento.

| Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire i
Oin sostituzione del testo da eliminare [JAll'inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
& Dopao la frase: a fine pagina —

Per quanto pill specificatamente riguarda il tema delle connessioni con il territorio def comuni limitrofi, si
tratta sia di proseguire le grandl radiali e operare migliori accessi ai grandi poli attrattori (scuole, ospedali
ecc.). Rispetto a questo tema, il cui sviluppo progettuale & affidato al Biciplan in coordinamento con gli
enti interessatl, Il PUMS da indicazionl di priorita realizzativa.
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Allegati all'osservazione

Elenco allegati

il

TRATTAMENTO DEI DATI PERSONALI
Informativa al sensi della legge n. 675 del 31.12.1996

Al sensi dell'art. 10 della legge 675/96, | dati forniti formano oggetto di trattamento nel rispetto della
normativa sopra richiamata, in modo lecito ed in osservanza degli obblighi di correttezza e riservatezza.
Tali dati potranne essere trattati per le finalita connesse all'espletamento inerente l'osservazione presentata.
Titolare del trattamento dei dati & il Comune di Milano e il responsabile dei dati & il Direttore dell’Area
Pianificazione e Programmazione Mabilita.

| dati potranno essere trattati anche mediante supporto informatico.

L'interessato ha diritto a quanto previsto dall'art. 13 della suddetta legge.

Quanto scritto dall'interessato nel presente documento, con eccezione dei dati personali, potra essere
pubblicato nel Documento di Piano e nei suoi allegati.

Accetto di essere eventualmente ricontattato a proposito delle osservazionl da me presentate

data 09/10/2017 firma




Milano | OSSERVAZIONE AL

¢ Comnme

(B "  pPIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE

Adottato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 13 del 08.06.2017

Protecoilio Alla Direzione Mobilita Ambiente Energia
Area Pianificazione e Programmazione Mobilita

Via Beccaria, 19
20122 Milano

P.E.C.: pianimobilita@pec.comune.milano.it

Dati Osservante

Coghome Finzi

Nome Bruno
&in qualita di rappresentante dell’Ente / Societa / Associazione / Altro
Ragione sociale Ordine Ingegneri della Provincia di Milano
Ruolo ricoperto Presidente

Via/piazza

Citta Milano

E-mail ST

Telefono E

Codice Fiscale SRR

Le osservazioni, suddivise per capitolo di riferimento, vanno inserite compilando le schede riportate nelle
pagine seguenti. Il presente documento prevede I'inserimento di un numero massimo di 5 osservazioni per
i documenti del PUMS e 3 per le tavole. E’ possibile allegare ulteriori copie del documento qualora si
desiderasse inserire un numero maggiore di osservazioni, avendo cura di indicarle nell’elenco allegati del
documento principale.

Aprendo il documento in Microsoft Word, sara possibile compilare soltanto | campi modulo previsti.
Qualora Word mostrasse il documento aperto in modalita di lettura (modifiche disattivate), premere ESC
per tornare al layout di stampa.

In OpenOffice e altri Word processor | campi modulo non saranno funzionanti, e si potra Inserire il testo
negll appositi spazi come in un documento normale. Le caselle di spunta [ non saranno attivabili, e
potranno essere sostituite con una X.



Osservazionen.1

Documento  XDocumento dipiano  [JAnalisi costifbenefici Capitolo 7331

St e

ClRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina 229
Motivazioni

| valori riportati nello specchietto non corrispondcno a quanto affermato neila frase precedente circa
una logica nuova che privilegia gli interventi leggeri rispetto a quelli infrastrutturati, pil lunghi e costosi,
di maggiore impatto ma non sempre pit efficienti e sicuri.

Testo da eliminare o sostituire

Eliminare nella tabella 7.3 fa distinzione tra percorsi in struttura e in segnaletica, limitandosi a una nota
che riferisca del costo medio unitario applicato per quantificare gli investimenti necessari.

Testo da inserire

X in sostituzione del testo da eliminare [JAll'inizio del capitolo ClAlla fine del capitolo
C1Dopo la frase:

.NIENTE ...




 Osservazione n. 2

Documente  XDocumento dipiane  [JAnalisi oosti/benéﬁci Capitolo

CJRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina 238

Motivazioni _
Indispensabile integrare tale paragrafo con I'aggiornamento sul free floating

 Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

Clin sostituzione del testo da eliminare CJAllinizio dé'iméapitolo ClAlla fine del capiEolo
XIDopo la frase: Paragrafo sulle nuove autorizzazioni
INTEGRARE con paragrafo sulle huove autorizzazioni




W

Documento X Documento di';“niano [CJAnalisi costi/benefici - Capitolo 7333.
[CJRapporto ambientale  [lSintesi non tecnica Pagina 239

Motivazioni _
Meglio non confermare quanto previsto dal PUMS sull'espansione del servizio Bikemi, da triplicare entro
il 2025 con costi tutti a carico diretto dell’Amministrazione Comunale. Questa rivoluzione tecnologica
forse & destinata a soppiantare i sistemi tradizionali. Inclre i costi dichiarati di gestione e manutenzione
del sistema {5/600 euro/anno/bici) paiono fortemente sottostimati.

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

Oin sostituzione del testo da eliminare [lAll'inizio del capitolo [XAlla fine del capitolo

| (1Dopo fa frase: S
Tutte le previsioni sopra ripartate saranno ovviamente da rivedere alla luce dei nuovi servizi di Bike
Sharing autorizzati, della copertura offerta e del loro impatto sul sistema attuale. Si rimanda pertanto al
Biciplan il compito di rivalutare l'intero sistema e di definire gli indirizzi della sua evoluzione futura.




Osservazione n. 4 stk | s
Documenio  XKDocumento dipiano  [JAnalisi costi/benefici Capitolo
CJRapporto ambientale  [Sintesi non tecnica Pagina 264

Motivazioni _ _
Lo scooter sharing, rivelatosi poco sostenibile sotto I'aspetto economice-finanziario favorisce I'uso di un
modo di trasporto pericoloso, come risulta dalle statistiche sullincidentalita, anche a chi non ha

dimestichezza con l'utilizzo di questa tipologia di veicoli,.

Testo da eliminare o sostituire e o
eliminare la previsione e il relativo paragrafo

Testo da inserire B ]

XIn sostituzione del testo da eliminare "-DAII'Eni"‘z“igael capitolo CJAlla fine del tapitc;ro

Opopolafrase:
NIENTE




Documento  XDocumento di piano  [JAnalisi costi/benefici

[JRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina 345

Motivazioni o

A integrazione del paragrafo dedicato alla riapertura dei Navigli, intervento collocato fuori dallo scenaric
PUMS, sembra utile aggiungere una riflessione relativa alla opportunita -una volta maturata una tale
decisione- di procedere fin da subito alla progressiva trasformazione della cerchia da asse di scorrimento
interno quale oggi & ad asse preferenziaimente dedicato al TPL, alla pedonalita e alla ciclabilita.

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

[Clin sostituzione del testo da eliminare CJAl'inizio del capito!ow“)\lla fine del capitolo
[JDopo la frase:

In ogni caso, una volta maturata la decisione di procedeur_é alla realizzazione di un progetto che richledera
molti anni per essere completato, sembra possibile e opportuno procedere fin da subito alla progressiva
trasformazione della cerchia in canale essenzialmente dedicato a TPL, pedonalita e ciclabilita.
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Allegati all’osservazione

Elenco allegati

1

2

TRATTAMENTO DEI DATI PERSONALI
Informativa ai sensi della legge n. 675 del 31.12.1996

Ai sensi dell'art. 10 della legge 675/96, i dati forniti formano oggetto di trattamento nel rispetto della
normativa sopra richiamata, in modo lecito ed in osservanza degli obblighi di corretiezza e riservatezza.
Tali datl potranno essere trattati per le finalita connesse all'espletamento inerente 'osservazione presentata.
Titolare del trattamento dei dati & il Comune di Milano e il responsabile dei dati & il Direttore dell'Area
Pianificazione e Programmazione Mobilita.

| dati potranno essere trattati anche mediante supporto informatico.

L'interessato ha diritto a quanto previsto dall’art. 13 della suddetta legge.

Quanto scritto dall'interessato nel presente documento, con eccezione dei dati personali, potra essere
pubblicato nel Documento di Piano e nei suoi allegati.

Accetto di essere eventualmente ricontattato a proposito delle osservazioni da me presentate

data 09/10/2017 firma




Mt - OSSERVAZIONE AL

| Comune

@) L™ PIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE
Adottato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 13 del 08.06.2017

Protocollo Alla Direzione Mobilita Ambiente Energia
Area Pianificazione e Programmazione Mobilita

Via Beccaria, 19
20122 Milano

P.E.C.: pianimobilita@pec.comune.milano.it

Dati Osservante

Cognome Finzi

Nome Bruno
®in qualita di rappresentante dell’Ente / Societa / Associazione / Altro
Ragione sociale Ordine Ingegneri della Provincia di Milano
Ruolo ricoperto Presidente

Via/piazza E

Citta Milano

Telefono

Codice Fiscale . .

Le osservazioni, suddivise per capitolo di riferimento, vanno inserite compilando le schede riportate nelle
pagine seguenti. |l presente documento prevede |'inserimento di un numero massimo di 5 osservazioni per
i documenti del PUMS e 3 per le tavole. E' possibile allegare ulteriori copie del documento qualora si
desiderasse inserire un numero maggiore di osservazioni, avendo cura di indicarle nell'elenco allegati del

documento principale.

Aprendo il documento In Microsoft Word, sara possibile complilare soltanto | campi modulo previsti.
Qualora Word mostrasse il documento aperto in modalita di lettura (modifiche disattivate), premere ESC

per tornare al layout di stampa.

In OpenOffice e altri Word processor | campi modulo non saranno funzionanti, e si potra inserire il testo
negli appositi spazi come in un documento normale. Le caselle di spunta [ non saranno attivabili, e
potranno essere sostituite con una X.



Osservazionen.1

F o R B )

Documento  XDocumentodipianoe  [JAnalisi costi/beneﬁci | : Capitolo 91

[CJRapporto ambientale  [lSintesi non tecnica Pagina 348

Motivazioni

Si suggerisce di premettere alle tabelle relative ai costi e alla fasi attuative una avvertenza per la corretta
lettura.

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

in sostituzione del testo da eliminare DAllinizio delwcgaiglb ClAlla fine dei“capltolo
[(JDopo la frase: PRIMA DELLE TABELLE

Per quanto riguarda 1l tema della ciclabilta, rispetto al quale il PUMS a sua volta rimanda a""ﬂli»r'{;"speciﬁco i
piano di settore, le poste enunciate, la loro ripartizione tra le azioni e la loro attribuzione temporale
vanno intese come indicazioni di massima, da rideterminare all'interno di un tale strumento.




on. 2

ST

Documento  BDocumento di piano  [JAnalisi costi/benefici Capi ).9.1.

[CJRapporto ambientale  [JSintesi non tecnica

Motivazioni .
Pur essendo valori indicativi, si segnala I'inopportunita di mantenere nella tabella sui costi e le fasi
attuative della ciclabilita, una posta -peraltro ben rilevante- destinata al Bike Sharing.

‘Testo da eliminare o sostituire

Clin sostituzione del testo da eliminare ClAlFinizio del caB&Bio CAlla fine deluggﬁifaio
LDopo lafrase: INTABELLA
riga tabella Bike Sharing (con ricollocazione della relativa posta)

Testo da inserire ]




Osservazionen.3 R

Documento  MDocumentodipiano  "lAnalisi costi/benefici Capitolo  7.113

[JRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina 138

Motivazioni )
Circa le competenze relative agli studi di fattibilita e agli approfondimenti progettuali si sottolinea che
questo, ai sensi della LR 6/2012, non & compito della neonata Agenzia di Bacino e rimane a carico della
Cittd Metropolitana di Milano, della Provincia di Monza e Brianza e dei Comuni interessati

‘Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire . .

Clin sostituzione del testo da eliminare ClAll'inizio del capitolo RAlla ?i‘hr;émaglwvzapitold

ClDopo la frase:
PRECISANDOQ ['ultima frase.




Osservazione n. 4

Documento EDocumento di piano EIAnélisi costi/beﬁéﬁ;:i Caprtolo - 7.4.4.
[JRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina 269
Motivazioni

Il traffico delle merci & articolato in 4 macrotipologie che presentano caratteristiche molto diverse e
necessitano indicazioni completamente diverse su traguardi a breve, medio e lungo termine.

In un'area cosl fortemente urbanizzata, |'attenzione al ciclo operativo della raccolta e distribuzione delle
merci, necessariamente capillare, deve partire dalle modalita attuative possibili nell'ultimo miglio.

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

Clin sostituzione del testo da eliminare CJAllinizio del cz capltolo ‘DlAlla fine del capitolo
XIDopo Ia frase: emissioni da traffico. R

Il traffico delle merci & articolato in 4 macrotipotogie che presentano caratteristiche e pecullarita molto
diverse e ben caratterizzate (Trasporto a carico completo, ad esempio per approvvigionare supermercati
e ipermercati; Servizi di consegna effettuati da produttori e commercianti per le proprie merci; Servizi
operativi utilizzati per il trasporto di attrezzi e altro impiegati da artigiani domestici e non; Trasporto
professionale in Conto Terzi ) e ad ogni tipo di servizio corrispondono problematiche, e quindi indicazioni
completamente diverse, L'obiettivo & anche di evitare azioni emergenziali, ma mettere in atto interventi
coerentemente strutturali, definiti su traguardi a breve, medio e lungo termine,

In un'area cosl fortemente urbanizzata, I'attenzione al ciclo operativo della raccolta e distribuzione delle
mercl, necessariamente caplllare, deve partire dalle modalita attuative possibili nell'ultimo miglio. Il
comune di Milano assumere il ruolo di soggetto regolatore per definire un modello logistico che
contribuisca a costruire un ambliente maggiormente vivibile e sostenibile.

s s s g e R L T S5 S R




Documentu EDocumento dl plano EIAnaIIS! costi/benefici
CJRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica

Capitolo  7.113

Pagina 137

Motwazmm

Proteggere le linee S.bus raplde su gomma con corsie riservate continue, ma iniziando dal garant:re
attestamenti riservati ai semafori intervenendo prima proprio nei tratti di corsia salto-code

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

X Dopo la frase: integrazione tariffaria ,ecc)

Clin sostituzione del testo da eliminare  [JAll'inizio del capifblo CJAlla fine del capitolo

con tratti di corsia salto-code.

L'idea innovativa delle linee “S Bus” sulle direttici di forza extraurbane non servite da linee su ferro, pud
migliore la competitivita del trasporto pubblico la dove oggi & maggiormente inefficace; necessario
quindi un rapido passaggio dall'ideazione alla progettualita degli interventi per proteggere le linee S.bus
rapide su gomma con corsie riservate continue, iniziando dal garantire attestamenti riservati ai semafori
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Allegati all'osservazione

Elenco allegati

1

TRATTAMENTO DEI DATI PERSONALI
Informativa ai sensi della legge n. 675 del 31.12.1996

Ai sensi dell'art, 10 della legge 675/986, i dati forniti formano oggetto di trattamento nel rispetto della
normativa sopra richiamata, in modo lecito ed in osservanza degli obblighi di correttezza e riservatezza.

Tali dati potranno essere trattati per le finalita connesse all’'espletamento inerente l'osservazione presentata.
Titolare del trattamento dei dati & it Comune di Milano e il responsabile dei dati & il Direttore del'Area
Pianificazione e Programmazione Mobilita,

| dati potranno essere trattati anche mediante supporto informatico.

L'interessato ha diritto a quanto pravisto dall'art. 13 della suddetta legge.

Quanto scritto dall'interessato nel presente documento, con eccezione dei dati personali, potra essere
pubblicato nel Documento di Piano e nei suoi allegati.

Accetto di essere eventualmente ricontattato a proposito delle osservazioni da me presentate

data 09/10/2017 firma







Claudia Ceccarelli

Da:

Inviato: lunedi 9 ottobre 2017 11-42

A: pianimobilita@pec.comune.milano.it

Cc

Oggetto: Osservazioni PUMS

Allegati: Alleg. osservaz. FUMS 2017_01 jpeg.p7m; Modello Osservazioni PUMS 2017_
01.docep7?m; Modello Osservazioni PUMS 2017_02.docx.p7m; Modello Osservazioni
PUMS 2017_03.docx.p7m; Modello Osservazioni PUMS 2017_04.docx.p7m; Modello
Osservazioni PUMS 2017_05.docx.p7m

Buongiorno,

si trasmette quanto in oggetto.

Cordiali saluti.



TCAWIRTT PEC TY Trust Tecimalogies - Lisggl messaggo

Leggi Messaggio

Da:"Per conto di ta-certificata@ipec_aruba it
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Gj) "™ pIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE

Adottato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 13 del 08.06.2017

Protocollo Alla Direzione Mobilita Ambiente Energia
Area Pianificazione e Programmazione Mobilita
COMUNE D! MILANO
AREA;“;';?_" DONE ~ Via Beccaria, 19
PG 4558 0122 Mi
Del 10/10/2017 15:58:40 2o Wl
CITTADINI PER L'ARIA - _ N )
(S) U.PIANIFICAZIONE GEN . P.E.C.: pianimobilita@pec.comune.milano.it
10/10/2017

Dati Osservante

Cognome Gerometta

Nome Anna in proprio e
X In qualita di rappresentante dell'Ente / Societa / Associazione / Altro
Ragione sociale Cittadini per I'aria onlus

Ruolo ricoperto -

E-mail

Telefono

Codice Fiscale

Citta
GEE-

Le osservazioni, suddivise per capitolo di riferimento, vanno inserite compilando le schede riportate nelle
pagine seguenti. |l presente documento prevede I'inserimento di un numero massimo di 5 osservazioni per
| documenti del PUMS e 3 per le tavole. E’ possibile allegare ulteriori copie del documento qualora si
desiderasse inserire un numero maggiore di osservazioni, avendo cura di indicarle nell’elenco allegati del
documento principale.

Aprendo il documento in Microsoft Word, sara possibile compilare soltanto | campi modulo previsti.
Qualora Word mostrasse il documento aperto in modalita di lettura (modifiche disattivate), premere ESC
per tornare al layout di stampa.

In OpenOffice e altri Word processor i campi modulo non saranno funzionanti, e si potra inserire il testo
negli appositl spazi come in un documento normale. Le caselle di spunta [J non saranno attivabili, e
potranno essere sostituite con una X.



 Osservazion:

Documento X Documento di piano X Analisi costi/benefici Capitolo
X Rapporto ambientale  Sintesi non tecnica Pagina

Motivazioni S L _ _ .
Il Piano proposto sottovaluta fortemente — anche nella articolazione degli scenari— Fimpatto sanitario
sulla popolazione, ed il relativo costo, derivante dalla massiccia e diffusa esposizione della cittadinanza al
traffico di prossimita ed alle sue emissioni e la conseguente necessita ed urgenza di procedere a rilevanti
e massicci interventi di riduzione del traffico.

In particolare il piano si presenta illogico e incoerente rispetto alle stesse premesse contenute nel
Rapporto ambientale ove si esplicita chiaramente I'impatto sanitario gravissimo - ribadito nelle nostre
precedentt osservazioni che vengono qui richiamate per quanto utile e necessario e peraltro noto
all'’Amministrazione - per la popolazione dell'esposizione agli inquinanti di traffico, In particolare si
sottovaluta gravemente o si accantonano immotivatamente e su basi frutto di una carenza di istruttoria:

a) il carattere di primaria importanza del fattore temporale dell’azione comunale volta a ridurre
fortemente il traffico nell’area urbana.

b} la centralita della riduzione del traffico privato nell’ambito della pianificazione con strumenti di
limitazione mediante price charging o limitazioni all'ingresso per classi emissive e/o altri
strumenti {regolazione della sosta o altro capaci di indurre un cambiamento rilevante in un breve
periodo di tempo).

In particolare in relazione alle osservazioni gia presentate in data 7 maggio 2015 - che vengono qui
sostanzialmente riproposte rilevandosi che le contro-osservazioni dell’amministrazione contenute nella
Relazione tecnica non contro-deducono adeguatamente ai rilievi sollevati.

In particolare, in riferimento al contributo n, 162 parte 1

In relazione alla contro-osservazione sul punto 1 {pag. 495 relazione tecnica} si rileva che la contro-
osservazione fa prevalentemente riferimento a:

a) ad un effetto negativo dell'estensione di Area C per una fetta della popolazione
{prevalentemente quella residente nell'area esterna alla Area C estesa) che si rapporta alla
sottoposizione al pagamento della tariffa e alla maggiore difficolta di spostamento a causa di una
maggiore rarita del TPL. Effetto negativo che pud d'altro canto ben essere almeno in parte
compensato dall'integrazione di mobilita con una politica della ciclabilita molto pit incisiva di
quella prevista dal PUMS (su cui si vedano le altre osservazioni) ed una piu forte spinta del TPL;
effetto negative che, d'altro canto, non potrebbe comunque essere considerato come un valido
motivo per evitare di adottare una o pili misure capaci di portare una significativa riduzione
dell'impatto sanitario sulla popolazione. Non solo, ma & I'ACB a riconoscere a pagina 25 che “Gfi
inquinanti locali, quali il black carbon, saranno quantificati esplicitamente nel Rapporto
Ambientale, ma non sono qui monetizzatl, Dunque, | benefici del PUMS saranno sottostimati per
questa componente”. Ne consegue che la descrizione dell’ACB di tutti gli scenari tende a
sottostimare il beneficio derivante dalla riduzione del B/C e di tutti gli inguinanti dell’aria. Questo
& un vizio di istruttoria dell ACB - e conseguentemente del piano - che ne inficla gravemente gli
scenari. Inoltre, ed ancora pill grave, & appunto la mancata valutazione monetaria derivante
dalla riduzione del PM 2.5 o del’NO2 che deriverebbe dai vari scenari di piano, inquinanti questi
normati ed icui limiti Milano supera cronicamente. Cid altera ovwiamente tutta I’ACB che, non
inserendo fra gli elementi di valutazione né il costo economico derivante dall'inquinamento né
quello sanitario, altera in maniera grossolana lo stesso obiettivo del piano che, lo si ricorda, ha
come proprio cuore l'obiettlvo di “assicurare l'abbattimento dei livelli di inquinamento
atmosferico” {art. 22 L. 340/2000). Pariment| non vi & traccla che sia stata ricondotta all'interno
della ACB ( e dunque negli scenari di piano) la valutazione dell'impatto sanitario e del costo ad
ess0 conseguente a carico della popolazione, costo che, & ormai facilmente quantificabile Erazie
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ad una letteratura ormai cospicua che & riconosciuta e fatta propria dall’ OECD e dalf OMS e dalla
Banca Mondiale . L'aver ignorato tale costo nell’'ambito dell’ACB e conseguentemente della
valutazione degli scenari di piano rappresenta un vizio di istruttoria grave ed irreparabile se non
rivalutando e riformulando gli scenari di piano in funzione del costo che la citta di Milano e lasua
popolazione sopportano a causa dell'inquinamento dell’aria.

Alla osservazione che “L’estensione di Area C é efficiente, ma ha dei profili di distribuzione dei
costi piuttaste complessi e di difficile accettabilitd sociale”. Riguardo tale inciso del’ACB, e b
presunta “complessita e scarsa accettabilita sociale” delle misure ipotizzate - valutazioni peraltro
soggettive e non dimostrate laddove non si considera viceversa il plauso sociale che
presumibilmente deriverebbe dalla realizzazione di una mobilita che proteggesse i cittadini dagli
inquinanti da traffico - si rileva che esse non possono giustificare in alcun modo la scelta di non
adottare una misura efficiente. In questo senso si deve far presente che la Corte di Giustizia
Europea ha, proprio nella sentenza pronunciata avverso ['ltalia (C-68/11 Commissione
Europea/Repubblica ltaliana) nel procedimento di infrazione per violazione dei limiti del PM10
chiarito come - quando si tratti di salute umana a rischio a causa della violazione dei limiti di
legge per gli inquinanti dell'aria - non sono accettabili giustificazioni di natura politica, di
accettabilitd sociale, o economica che valgano ad esonerare la pubblica amministrazione
dall’'obbligo di procedere all'adozione delle misure che servono a ridurre I'esposizione agli
inquinanti atmosferici per la popolazione da essa governata.

In relazione alla contro-osservazione sul contributo n. 162 parte 1 punto 2 (pag. 495 relazione tecnica)
si rileva che la contro-osservazione fa prevalentemente riferimento a:

a)

“i costi per alcuni utenti derivanti dallinsufficiente livello di trasporto pubblico”. A tale riguardo vi
& un vizio di istruttoria ove non si soppesa - a fronte del rilevantissima esposizione della
popolazione alle emissioni del traffico privato - il danno che la popolazione trae da tali
inquinanti, danno che & di sicuro maggior rilievo del costo che deriva ad una fascia della
popolazione per un presunto insufficiente livello di trasporto pubblico ed al quale, d'altra parte,
I'amministrazione comunale pud & deve coerentemente sopperire in templ rapidi integrando il
servizio di superficie, facilitando la pedonalita e la ciclabilita.

In relazione alla contro-osservazione sul contributo n. 162 parte 1 punto 3 {pag. 495 relazione tecnica)
si rileva che la contro-osservazione fa prevalentemente riferimento a:

a)

al fatto che | modelli indicherebbero un effetto pressoché nullo dell’estensione di area C. Tale
controdeduzione & in contraddizione con i risultati dell’ACB e comunque pare fare riferimento
all'lpotesi di certo meno auspicabile dell'estensione di Area C, ovvero quella che vedrebbe un
unico confine di area C esteso alla cerchia filoviaria. Inoltre si ritiene fuorviante una simile
conclusione laddove & evidente che l'estensione dell’area a tariffa deve comungque essere
integrata da altre misure di trasporto (Clclabilita, mezzi pubblici, car sharing elettrico) in grado di
compensare il divieto o la tariffazione all'ingresso. La controdeduzione & pertanto fuorviante e
imprecisa e priva di preglo.

In relazione alla contro-osservazione sul contributo n. 162 parte 1 punto 4 (pag. 495 relazione tecnica)
si rileva che la contro-osservazione:

a)

controdeduce con considerazion! scontate, peraltro gla inserite fra le osservazioni dello stesso
osservante e non contestate (per esempio che “la riduzione del traffico non & perseguita e
perseguiblle unicomente tramite ['estensione di area C"). Anche in questo caso le
controdeduzioni sl riferiscono unicamente all'unico scenario non auspicabile di estensione di
Area C ovvero quello che comporta non l'istituzione di un doppio cordone ma quello della mera
estensione del limite alla cerchia filoviaria.
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In relazione alla contro-osservazione sul contributo 162 parte 1 punto 5 {pag. 496 relazione tecnica) si
rileva che la contro-osservazione fa prevalentemente riferimento a:

a) la pretesa stabilita dell’effetto di charging di Area C, deducendo che ['osservante sbaglierebbe a
ritenere necessaria una revisione periodica della tarifia - per altro raccomandata dalia
Commissione speciale su Ecopass. A smentita di quanto dedotto nella contro-osservazione sono
noti gli ultimi dati pubblicati ad agosto 2017 di un rilevante incremento del traffico in Area C .

In relazione alla contro-osservazione sul contributo n. 162 punto 6 (pag. 496 relazione tecnica) si rileva
che essa fa prevalentemente riferimento a:

a) le ragioni di difficile applicabilita della opzione Area C a due cordoni concludendo, in maniera
assolutamente incoerente, che lo scenario di estensione & auspicabile solo in una prospettiva di
medio lungo termine. La controdeduzione & incoerente in quanto le difficolta citate non si
risolveranno per il trascorrere del tempo e viceversa quest'ultimo comportera I'accrescersi del
danno attualmente subito dalla popolazione per effetto dell’esposizione agli inquinanti.

In riferimento aila contro-osservazione sul contributo n. 162 parte 3 sirilevache:

a) l'osservazione - ove segnala la letteratura che evidenzia la pericolosita per cardiopatici e diabetici
di camminare in aree trafficate - non vuole rappresentare una critica alla relazione ambientale
ma viceversa alla pianificazione che omette di prendere in seria considerazione la tematica
riguardante I'esposizione della popelazione agli inquinanti del traffico e I'urgenza di prendere
provvedimenti che intervengano riducendo drasticamente il traffico nell’area urbana. Quanto
alla valutazione che si trae dal progetto di Barcellona sull'effetto benefico della ciclabilita per
contro-bilanciare gli effetti negativi della sedentarieta e obesit3, essa nulla toglie al dato che
riconduce all'esposizione al traffico un rischio aggiuntivo di eventi cardiocircolatori e respiratori
per effetto dell'esposizione, anche a brevissimo termine, di soggetti {anche sani) alle esalazione
del traffico. E alla conseguente indispensabile priorita di ridurre il traffico. Al riguardo e lasciando
cardiopatici e diabetici a parte si rammenta che l'esposizione dei bambini al traffico di prossimita
nel tragitto casa-scuola e viceversa & capace di danneggiare la memoria e le capacita cognitive
dei bambini come emerge da un recentissimo studio dell'equipe dell’epidemiologo catalano Jordi
Sunyer®. L'omissione di valutazione del danno sanitario di questo profilo e I'analisi di scenari
aggiuntivi che riducano ulteriormente ed in un periodo pili breve gli inquinanti da traffico vizia il
piano ab origine.

In riferimento aila contro-osservazione al contributo n. 162 parte 4

La contro-osservazione asserisce che il piano interverrebbe gia in maniera consistente sulla riduzione del
rischio sanitario. L’affermazione & priva di pregio laddove I'orizzonte temporale che il PUMS propone
implica - ammesso che lo scenario di riduzione del BC sia verosimile - il persistere di un danno gravissimo
per molti anni e comporta una scelta dellamministrazione di non occuparsi di tale danno ma di accettare
il suo persistere.

Inoltre - pure a tale orizzonte temporale remoto (2024) - si accetta il permanere di una esposizione della
popalazione al BC, definita critica dal Rapporto Ambientale, di circa 60 mila abitanti di Milano, cié che,
proprio alla luce dell’orizzonte temporale lungo proposto, manifesta un fallimento del PUMS a priori.

In riferimento al contributo n, 162 parte 5
Si rileva che l'obiettivo dichiarato della LEZ di integrare nell'area urbana le misure regionali &
palesemente insufficiente considerato Il bassissima livello di ambizione delle misure regionali stesse.

! Alvarez-Pedrerol M, Rivas |, Lépez-Vicente M, et al, Impact of cornmuting exposure ta traffic-related air pollution on
cognitive development in children walking to school. Environ Pollut. 2017 Aug 31;231(Pt 1):837-844
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L'indicazione di un simile gbiettivo - solo politicamente comoda - rappresenta di fatto Ia rinuncia a porre
in atto misure ulteriori e pil incisive che abbiano il carattere di adeguatezza e urgenza rispetto alla
gravita della situazione attuale nell’area urbana. Misure di limitazione, moderazione e riduzione del
traffico che, nell’area urbana pil inguinata della regione, ben possono, ed anzi devono, essere molto pil
incisive di quelle pianificate a livello regionale. E’ inoltre inaccettabile che “uno studio di settore” per
definire l'utilizzo della LEZ - elemento evidentemente centrale della pianificazione della mobilita
sostenibile - debba, come previsto nel piano stesso e controdedotto dalfamministrazione in questo
punto, seguire I'approvazione di un Piano che & in fase di predisposizione da oltre 5 anni.

In riferimento al contributo n. 162 parte 6

La valutazione del danno derivante dalla prossimita al traffico non & un esercizio teorico fine a sé stesso,
da rimandarsi ad un approfondimento e ad un tempo successivo, ma viceversa cid che, in coerenza
all'obiettivo del PUMS di riduzione dell’esposizione della popolazione agli inquinanti atmosferici,
consente di orientare gli scenari e le opzioni integrandole e rendendo incisiva ed efficace |'azione
ipotizzata. Il non aver incluso tale elemento nelle analisi del piano rende il piano gravemente viziato ab

origine.

Si ribadisce al riguardo la necessita che lo scenario di PUMS sia oggetto di integrazioni che diano conto di
alternative e costi non soppesati. In particolare si segnalano qui di seguito aspetti che - in funzione delle
misure utili e possibili allo scopo di ridurre l'esposizione della popolazione agli inquinanti dell’aria -
necessitano di integrazione o di necessaria riconsiderazione per lincoerenza o Fimmotivata - anzi
ingiustificabile - mancata valutazione di quanto emerso nel corso del procedimento e quanto noto a
codesta Amministrazione in tema di inquinamento atmosferico e relative cause.

In riferimente al contributo n. 162 parte 12
La controdeduzione inerente l'osservazione di cui sopra & generica e inconferente circa:

a) la errata quantificazione delle emissioni partendo da fattori emissivi dei veicoli gravemente
sottostimati. L'osservazione formulata nel 2015 & oggi ancor pill vera alla luce delle evidenze
emerse a seguito dei lavori della Commissione EMIS del Parlamento Eurcopeo, lavari conclusisi nel
2017 che hanno consentito di accertare che la pressoché totalitd dei veicoli diesel euro 5 e 6 ha
emissioni su strada che sono molte volte superiori al limiti di legge. Si rileva in proposito che lo
stesso Comune di Milano ha aderito, nel marzo 2017, al sistema "Air'volution” lanciato
nell’ambito del sistema C-40 Cities in base al quale si riconosce che i livelli emissivi di moltissime
autovetture anche euro 6 giunge ad avere, a titolo esemplificativo, emissioni NOX fino a 12/15
volte il limite di legge. Alla luce di cld deve ritenersi che il PUMS sia gravemente viziato, |
modello/sistema Copert 4 - seppure ipotizza uno scostamento fra emissioni dichiarate e
emissioni su strada - & comunque un modello ormal ritenuto palesemente vetusto ed
inattendibile al fine di stimare le emissioni da traffico in ambito urbano. Cid nonostante e
nonostante il successivo e pil attendibile modello COPERT V sia stato emanato oltre un’anno
fa, ed In particolare nel settembre 2016, il Comune ha ai fini della versione del PUMS adottata
utilizzato il modello COPERT 4 - riconosciuto essere ormai errato per aver sopravvalutato
fortemente la riduzione delle emissioni inquinanti del veicoli in funzione della classe euro. Ne
consegue che - essendo tale modello vetusto ed irrealistico stato utilizzato nella valutazione
degli scenari emissivi e dunque nella predisposizione delle misure - |l Piano nasce viziato ab
otigine per difetto di istruttoria consistente nell’aver sopravvaluto gli effetti ambientali delle
misure @ degli scenari di plano che quantificano la riduzione dei veicoli circolanti. Inoltre,
I'errata presupposizione contenuta nella contro-osservazione, laddove ipotizza un rilevante
miglioramento delle emissioni su strada e beneficio amblentale per effetto del passaggio a nuove
categorle EURD (in particolare euro 6¢), rivela un vizio rilevante sia laddove tace l'evidenza dello




scollamento fra il passaggio a classi euro successive e il fatto che cid non comporti di per sé un
miglioramento delle emissioni reali su strada, come riconosciuto dalio stesso Comune con il
sistema Air'volution, sia laddove di fatto assoggetta il miglioramento ambientale per la
cittadinanza ultra-esposta agli inquinanti da traffico non gid all'impatto benefico delle misure ma
viceversa all'evoluzione del parco macchine, dando conseguentemente per scontati e accettati
tempi estremamente lunghi per il risanamento dell’aria cittadina.

in riferimento al contributo n. 162 parte 13

Si richiama quanto rilevato nella replica alla contro-osservazione sulla parte rilevante la funzione del
rapporto ambientale.

Errata & poi la menzione della presunta non responsabilita del Sindaco in relazione alla riconduzione
della qualita in ambito cittadino entro i limiti di legge. E' infatti noto che una porzione rilevante delle
emissioni che ammorbano le nostre citta hanno origine locale ed in quanto tali vanno ridotte localmente
con misure, ordinanze o decreti che spettano in maniera certa al Sindaco in base alle prerogative
conferitegli dalia legge a tutela della salute pubblica entro il Comune amministrato. Non a caso 'art. 50
del TUEL stabilisce che “in caso di emergenze sanitarie o di igiene pubblica o carattere esclusivamente
locaie le ordinanze contingibili e urgenti sono adottate dal sindaco, quale rappresentante della comunita
focale”. Inoltre, I'art. 54 del medesimo decreto, come modificato nel 2008, attribuisce un ulteriore e
differente potere di ordinanza al sindaco, in qualita di ufficiale del governo, “af fine di prevenire ed
eliminare gravi pericoli che minacciano l'incolumita pubblica e la sicurezza urbana”. Considerata la
gravissima minaccia all'incolumita pubblica rappresentata dallinguinamento atmosferico e la rilevanza
ormai accertata delle misure di natura locale al fine di ridurre I'esposizione agli inquinanti di prossimita, il
rilievo del contro-osservante circa la responsabilita regionale in materia di pianificazione sull’aria appare
una affermazione superflua dato che tale responsabilita regionale non solleva né esonera il sindaco dalle
sue prerogative e obblighi che non confliggono o interferiscono con la pianificazione regionale.

In riferimento al contributo n, 162 parte 14

La contro-osservazione in merito alla parte 14 non risponde adeguatamente all’'osservante, Il bassissimo
livello di ambizione del piano e degli indici di miglioramento & ampiamente argomentato
nell’osservazione. Si aggiunge che l'incoerenza ed illogicita & insita nella circostanza che livelli cos! bassi
di miglioramento della mobilita come quelli citati nell’osservazione e non contestati dal contro-
osservante con certezza non otterranno un reale impatto sulla mobilitd cittadina che & lobiettivo
precipuo del piano stesso e conseguentemente non avranno che effetti di lieve entita sulla riduzione
dell’'esposizione della popolazione agli inquinant] atmosferici di prossimita generati dal traffico. Si ricordi
peraltro che una quota assai rilevante, come evidenziato dai dati AMAT e ARPA Lombardia, degli
inquinanti di natura primaria (PM10 e PM2,5) derivano dall’abrasione di freni, gomme e carrozzerie
cosicché il mero passaggio della mobilita privata a veicoli elettrici non pud rappresentare la soluzione né
in termini di impatto sanitario né in termini di vivibilita della citta e di riduzione del parco auto a favore di
un aumento della mobilita ciclabile e di trasporto pubblico.

in riferimento al contributo n. 162 parte 15

La contro-osservazione in merito alla parte 15 & sintomatica. |l tema delle limitazioni viene cronicamente
riferito unicamente all'ambito di Area C che e, evidentemente, un ambito geografico minimo rispetto a
quello urbano in cui vive la popolazione. La soluzione di ridurre le opzioni di ingresso per | motocicli pil
inquinanti nella sola Area C rappresenta una scelta illogica in quanto esclude dal relativo beneficio la
maggioranza della popolazione che, @ dato note, nonvive In area C.
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In riferimento al contributo n. 162 parte 17
La contro-osservazione non risponde alla incongruenza fra I'ipotesi-obiettivo del piano MI-BICI - pur
citato nel PUMS - di raggiungere su metropolitana milanese una domanda potenziale per la mobilita in

bici pari al 20% della mobilita totale (il piano M BICI faceva questa stima partendo da una ripartizione
modale totale della mobilitd in bici pari al 3.2% nel 2011) e il minimo obiettivo propostosi dal PUMS al

2024. L'incremento dell’1,.4% di una quota modale degll spostamenti interni con bici in un lasso di tempo
cosl esteso propostosi quale obiettivo dal PUMS rivela la perdita di un’occasione rilevante per la
riduzione degli inquinanti dell'aria e il tradimento delle promesse elettorali dell’attuale sindaco che in
campagna elettorale aveva promesso fra i suoi obiettivi quello di “arrivare al 20% della quota di mobilita
ciclabile”

ok ol o o o o ok ol o R
In conclusione si ripropongono alla valutazione le osservazioni gid presentate nel 2015 e tutt'ora valide e
che vengono qui riallegate perché siano riesaminate alla luce delle note che precedono alle contro-

osservazionl
ALLEGATE OSSERVAZIONI 2015




Osservazione n. 2
Documento X Documento di piano X Analisi costi/benefici Capitolo
X Rapporto ambientale  [Sintesi non tecnica Pagina

Motivazioni

Si ritiene che il Piano e i documenti relativi {RA/ACB) siano illogici e affetti da un vizio di istruttoria in
quanto avrebbero dovuto valutare, non solo I'esposizione al BC, ma anche e soprattutto i livelli di
esposizione della popolazione agli inquinanti normati, e segnatamente il PM 2.5, PM10 e NO2 nell'area
urbana per effetto degli interventi di piano. Ed infatti 'amministrazione avrebbe dovuto, data la
configurazione delle fonti degli inquinanti atmosferici nell’area urbana (vedi immagine ARPA sotto),
verificare gli scenari di piano in funzione della capacita di questi di far rientrare la citta entro i limiti di
legge nel pill breve termine possibile. Se & infatti vero che I'ente al quale la legislazione nazionale
demanda la predisposizione della pianificazione per 'aria & la regione, non pud esservi dubbio che al
Sindaco spetta, in quanto tutore della salute pubblica, Fobbligo di impedire gravi pericoli che
minacciano Iincolumitd pubblica e che le misure di natura locale hanno una rilevante capacita di
ridurre gli inquinanti in un’area circoscritta. Classico & il caso dell'NO2 di origine fondamentalmente
locale e che pud essere efficacemente ridotto e fatto rientrare entro i limiti di legge limitando
I'ingresso nell’area urbana ai veicoli diesel dai quali ha origine notoriamente la parte preponderante del
biossido di azoto in atmosfera nell’area urbana.

Il caso del NO2 \3pL ..
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L' inquinamento da NO2 in un‘area urbana - schema indicativo
(adattamento da Lutz, 2002)

Si chiede pertanto che il Piano venga riformulato sia nella valutazione ambientale sia negli scenari dl
Piano inserendo analisi e misure che siano volte alla riconduzione nel pili breve termine degll
inquinanti citati entro i limiti di legge, inquinanti che al contrario - come & noto - vengono
cronicamente violati nell’area urbana di Milano con gravissime conseguenze sanitarie a carico della
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popolazione e morti premature riconducibili solo alla violazione della legge.

In particolare ed a titolo esemplificativo si fa rilevare che I'associazione osservante ha, durante il mese
di febbraio/marzo 2017 realizzato una mappatura dell’'inquinamento da NO2 mediante un
campionamento effettuato dai cittadini milanesi mediante campionatori passivi. |l campionamento &
stato fatto posizionando 219 campionatori passivi davanti a casa, o a scuola, o al luogo di lavoro, su un
palo ad un'altezza di 2,5/3 metri. In estrema sintesi, i dati rilevati evidenziano che I'area metropolitana
di Milano non da, ai suoi abitanti, scampo dall'esposizione al biossido di azoto.

Su base mensile, il 96% dei campionatori collocati dai cittadini nell’area metropolitana ha misurato
concentrazioni di NO2 superiori al limite di 40 pg/m3 prescritto su base annua. Solo 8 campionatori
passivi su 219 hanno misurato meno di 40 pg/m3 nel periodo di campionamento. La maggior parte dei
campionatori — pari al 46% del totale — ha rilevato concentrazioni fra i 50 e i 60 pg/m3, dunque gia
abbondantemente al di sopra dei limiti di legge annuali. Quasi un terzo, il 29% dei campionatori, ha
rilevato concentrazioni molto elevate, che vanno dai 60 agli 80 ug/m3. E’ stata poi ricavata una stima
della concentrazione media delfNO2 su base annuale che indica che '84% dei punti di rilevazione ha
concentrazioni annue di NO2 superiori al limite di legge di 40 pg/m3, con soli 35 punti su 219 in cuiil
livello di concentrazione annuale & entro la norma.

L’evidenza del monitoraggio, che ha avuto il patrocinio della Divisione di Chimica dell’Ambiente e dei
Beni Culturali, della Societd Chimica Italiana, indica una situazione gravissima alla quale il piano non
pare in alcun modo far fronte.
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Si rileva altresi che I'attuale basso livello di ambizione e vizio di istruttoria da cui & affetto il Piano in
relazione alla riduzione degli inquinanti atmosferici neli’ambito urbano & viziato in quanto
contraddittorio agli ambiziosi obiettivi sottoscritti dal comune di milano nell’ambito della cd. CARTA di
Bologna adottata da numerose citta metropolitane lo scorso mese di giugno 2017.

Si chiede che vengano inserite nel PUMS - a seguito di riformulazione e rivalutazione degli scenari,
incluso quello di eliminazione totale dei diesel dalla citta - misure urgenti di limitazione della
circolazione ai diesel tali da consentire di ridurre il livello di esposizione delta popolazione al biossido di
azoto facendone rientrare i livelli entro i limiti di legge nel pil breve termine possibile. Si richiama - a
titolo esempilificativo - la misura proposta da questa associaziene in occasione della presentazione dei
dati del campionamento alla Commissione ambiente del Comune di Milano nel luglio 2017, misura che
si aliega e che vede una progressiva limitazione della circolazione ai diesel a partire dal gennaio 2018,
non gia in funzione delle classi euro ma invece delle emissioni reali su strada secondo quanto ipotizzato

dal sistema AIR"VOLUTION.

{ALLEGATA SLIDE PRESENTATA ALLA COMMISSIONE AMBIENTE) ALLEGATA CARTA DI BOLOGNA
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Motivazioni

SERVIZIO TAXI

H servizio taxi rientra neli'ambito dei servizi di trasporto pubblico ed & ancorato alla gestione di essi fatta
dal Comune di Milano.

Come evidenziato nella osservazione n.1 veicoli anche euro 6 di ultima generazione emettono spesso su
strada livelli di inquinanti molto superiori al limite di legge. Fra questi rientrano molti veicoli attualmente
utilizzati dai taxisti milanesi che ultimamente hanno abbandonato I'acquisto di veicoli ibridi per preferire
veicoli diesel. Addirittura il veicolo pii commercializzato per il servizio taxi recentemente & la FIAT 500 X
o Lche, dai sistemi di ranking e analisi (EQUA/Emissions Analytics) che verranno utilizzati dal sistema
AIR'VOLUTION risulta avere emissioni di NOx 12/14 vv oltre il limite di legge e quindi al di sopra di ogni
standard EURO. Considerato I'uso intensivo e continuativo fatto di questi veicoli in citta, uso che pud
superare guotidianamente un centinaio di chilometri, & indispensabile che il PUMS preveda un sistema
che limiti la circolazione nell’area urbana ai soli taxi o sistemi analoghi di trasporto pubblico che hanno
prestazioni ambientali di eccellenza e adeguate al servizio svolto. E' altres| auspicabile prevedere un
sistema di incentivazione per |'acquisto di veicoli elettrici per il servizio taxi.

Testo da eliminare o sostituire
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La licenza del servizio taxi o comunque la circolazione del taxl viene dal 1.1.2018 subordinata alle
prestazioni amblentali del veicolo utilizzato per Il servizio. In particolare, a far tempo dal 1 gennaio 2018,
non potranno circolare veicoli taxi diesel gia esistenti nella flotta taxi che non rientrino almeno nella
categoria C del ranking EQUA (Emissions Analytics) e la sostituzione del taxi dovra avvenire mediante
I'acquisto di veicoli ibridi benzina/elettrico o elettrico. |taxisti che passino all’utilizzo di un veicolo
elettrico otterranno uno sgravio fiscale.....
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Motivazioni _

ESPOSIZIONE SCUOLE agli inquinanti da traffico

La situazione delle scuole milanesi & gravissima. Molte scuole sono esposte in maniera rilevantissima al
traffico automobilistico ed agli inquinanti di prossimita come risulta daile mappe realizzate
dall’associazione osservante che includono {'una le 500 scuole {ed ospedali) pil esposte al traffico di
prossimita e l'altra, vedi osservazione # 2, i livelli di NO2 misurati collocando campionatori passivi in
diverse localita urbane fra le quali, molte delle scuole di cui alla mappa precedentemente realizzata con i
dati di traffico consegnati all’associazione scrivente dallo stesso Comune di Milano a seguito di accesso ai
dati ambientali.

La sottovalutazione di questo elemento nell’ambito del Piano & grave, lo vizia ab origine, e comporta il
rinvio ad altro programma e tempo delle azioni necessarie a risolvere il problema rendendo le azioni
volte alla soluzione del problema difficile da intraprendere per carenza di programmazione e, comunque,
future e lontane nel tempo.
Cid a dispetto della circostanza che, come risulta dagli studi gia citati nelle prime osservazioni al piano e
da quelli successivi > che sono ben rappresentati nell'intervento del Dott. Sunyer nell’ambito dell’evento
“Cosa ti passa per Il cervello” organizzato dall’associazione osservante nel gennaio 2017 - I'esposizione
dei bambini agli inquinanti da traffico, in particolare negli ambiti scolastici ove essi passano tante ore al
giorno, comporta una riduzione dello sviluppo cognitive e un danno alle capacita cognitive a breve a a
lungo termine per i bambini esposti. Oltre naturalmente al danno che la medesima esposizione causa al
sistema respiratorio (incremento di asma e bronchiti, riduzione dello sviluppo polmonare etc.)?

Quale contributo alla pianificazione della mobilita scolastica si allega proposta di Protocollo
dell’associazione osservante volta ad ottenere la ripianificazione delle aree esterne alle scuole al fine di
ottenere la riduzione dell’esposizione al traffico delle scuole nel piti breve termine mediante
coinvolgimento dei cittadini. Si rinvia inoltre alle azioniin fase di attuazione nel Comune di Londra,
prima fra tutte, una Audit, che si concludera entro il 2017 volta ad analizzare la situazione delle scuole
pil esposte e a programmare interventi a protezione dei bambini.
Fra le azioni previste:
a) spostamento degliingressi scolastici e dei parchi gioco al fine di ridurre 'esposizione dei hambini
agli inquinanti
h) pedonalizzazione e riduzione del traffico intorno alle aree scolastiche
c) Divieto disostare con il motore acceso e incisiva applicazione del divieto a livello urbano
d) creazione di aree o schermi verdi che possanao filtrare e ridurre gli inguinanti che generano
I'esposizione nociva per | bambini

S| ALLEGA PROTOCOLLO SCUOLE CITTADIN! PER L'ARIA

2 Traffic-related Air Pollutlon and Attentlon in Primary Schoal Children, Sunyer et al, oot 2017 Mar, 28(2): 181-188.
Association between traffic-related air poliution in schools and cognitive development in primary school children: a
prospective cohort study, Sunyeretal i 5 1! 2015 Mar 3;12(3).e1001792. dol: 10.1371/ournal pmed, 1001782

¥ Exposure to trafflc-related air pallution and risk of development of childhood asthma: A systematic review and meta-
analysls, Khreis st al, ©.o/i0g0 100 2017 Mar100:1-31. dol: 10.1016/.envint.2016.11.012. Epub 2016 Nov 21,
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Motivazioni . _
INGRESSQO VEICOLI NON STRADALI {MEZZiI DA CANTIERE)

| mezzi da cantiere sono spesso esclusi dalla immatricolazione e quindi fuori dal campo di
applicazione dei limiti alla circolazione inerenti le emissioni. Eppure tali macchinari, una volta
trasportati all'interno dell'area urbana, vengono utilizzati in continuo dando effetto ad emissioni
rilevanti sia per particolato che per NO2 e ad un conseguente peggioramente della qualita dellaria
neilambito urbano e soprattutto, nell'area prossima al cantiere.

A titolo esemplificativo & stato calcolato che tali macchinari sono responsabili di circa il 15% delle
emissioni di NOX e del 5% delle emissioni di particolato nell'lUE: fra queste scavatori, pale caricatrici,
gru che comunemente vediamo operare in citta, in prossimita delle abitazioni e della popolazione.
Molte di esse contribuiscono in modo rilevante all'inquinamento dell'aria nelle nostre citta.

Evidente & l'incongruenza di vietare per esempio la circolazione ad un veicolo EUro 2 diesel (come &
attualmente in Lombardia) e, viceversa consentire 'ingresso e l'operativita in cittd per mesi, spesso
10/12 ore al giomo, di mezzi che hanno standard emissivi molto deteriori rispetto all'Euro *. Si veda
in calce la tabella inerente la comparazione fra standard emissivi Euro 2 per gli autoveicoli e quelli
delle macchine da cantiere comunemente in use nelle aree urbane.

- Motore j HC | NOx PM | Circolazione
Autoveicoi Ewo 2 0.5 D2 0.08 VIETATA
Esgavators Stage It 1 6 03 CONSENTITA

E' pertanto necessario che |'area urbana istituisca una criterio in base al quale solo mezzi non
stradali che abbiano un livello di emissloni ridotto e rispondano a standard emissivi di ultima
generazione (v. Regolamento 1628/2016 entrato in vigore il 1.1.2017) possano fare ingresso ed
essere utilizzatt nei cantieri urbani. Come & certamente noto un limite simile & stato applicato ormai
da anni all'interno della citta di Londra che vieta llingresso e I'operativita alle macchine non stradali
che non rispondano a determinati livelli emissivi.

Si segnala che la presente proposta & analoga a quanto richiesto altresi anche da Confcommercio,
ASCOMAC ed UNACEA al fine di favorire il ricambio dei mezzi oggl presenti sul mercato e favorendo
lo sviluppo commerciale delle aziende produttrici che hanno investito in tecnologie d'avanguardia
che possono essere altresi oggetto di diffusione sul mercato internazionale.
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Sona incluse nell’area urbana e negli ambiti di limitazione gia esistenti o da istituirsi {LEZ o altro) (che
dovrebbero istituirsi secondo quanto gia fatto presente nelle precedenti osservazioni):

a) limitazioni per le macchine per costruzione che non rispettino almeno lo stage IIB del
Regolamento sopra richiamato.

b) Prevedere una specifica e incisiva premialita di punteggio nelle gare di appalto per lavori di
costruzione e manutenzione in ambito metropolitano per le aziende che utilizzano macchine
delle ultime generazioni.

¢) Intensificare i meccanismi di controllo dei mezzi di cantiere aumentando la vigilanza
quotidiana.

Osservazionen.6
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Motivazioni
EFFETTIVITA' DELLA PIANIFICAZIONE E RELATIVO MONITORAGG!O

Il PUMS e relativo Rapporto Ambientale esprimono considerazioni relative alle criticita ambientali, di
slcurezza causate dal traffico veicolare privato nonché le proposte di soluzione adottabili.

Dalla lettura congiunta dei due documenti emerge In taluni ambiti I'effetto benefico derivante dalle
azioni volte a ridurre la domanda di traffico privato e I'incentivazione della mobilita attiva.

Il PUMS contiene inoltre (richiamando il relativo capitolo del Rapporto Ambientale) indicazione riguardo
la necessitd di provvedere al monitoraggio progressivo del processo attuativo del piano mediante la
popolazione costante degli indicator! che per le 230 e piste ciclabill sono espressi kmq di sviluppo.

Il PUMS contiene Infine al capitolo 8 "L’attuazione del plano” esplicita indicazione dei costi stimati per la
realizzazione delle opere e delle azioni previste dal Plano, ovvero stima i templ e costi di attuazione di
quegll intervent! che a segulto di valutazione comparativa degli scenari risultano essere necessarl per Il
_raggiungimento dggll_ﬁoblettlvi prefissl,
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Relativamente ai costi indicati nel capitolo 9 le tabelle riportate esplicitano - a fronte dell’indicazione di
un costo totale - la ripartizione per fasi (tre fasi pit il lungo pericdo) ciascuna delle quali rappresenta un
triennio.

In ragione degli effetti positivi che Rapportoc Ambientale e Documento di Piano attribuiscono agli
interventi per lo sviluppo della mobilita attiva e il contenimento del traffico e della velocita, del fatto che
la realizzazione di tali interventi & di specifica competenza, dal punto di vista finanziario

dell’ Amministrazione (a differenza di altri interventi pure strategici quali quelli relativi alle infrastrutture
per il trasporto pubblico) si chiede di integrare il capitolo 9 inserendo specifica indicazione riguardo la
necessita di formulare i prossimi Programmi Triennali delle Opere mediante delle somme corrispondenti
ai costi stimati dal PUMS per ciascuna annualita.

Tale integrazione dovra esplicitare, nello stesso capitolo 8, l'indicazione di provvedere alla stesura di un
approfondimento, ovvero della stesura di un programma di priorita di attuazione nacessario per
determinare i costi delle opere che si ritiene di dover finanziare.

Il passaggio dalla programmazione degli interventi previsti dal PUMS all'ottenimento dei risultati attesi,
da sottoporre a monitoraggio come indicato nel Rapporto Ambientale, potra farsi concreto solo a
condizione che venga dato corso ad un approfondimento relativo alla definizione di un programma di
attuazione spalmato, per annualita, al decennio.

Si ritiene pertanto indispensabile che tale indicazione entri a far parte integrante delle previsioni del
Piano e che venga inserita nel decreto di approvazione de! PIANO.

Per essere effettivo il Piano deve indicare le modalita operative necessarie ad attivare il processo di
attuazione,

Si ritiene che, in assenza di tale specifica indicazione, riguardante anche la necessita di individuare le
modalitd per mezzo delle quali allocare specifici finanziamenti ai fini della realizzazione, il PUMS si
andrebbe a configurarsi come uno strumento di pil blando effetto, ovvero documento di indirizzi
rispetto al quale valutare la congruita di interventi derivanti da altri strumenti attuativi e al di fuori diuna
visione strategica d’insieme.

Preme evidenziare inoltre che la realizzazione degli interventi di limitazione del traffico, le 230, la
moderazione del traffico e la programmazione delle priorita di attuazione potra essere definita
contestualmente alla redazione dell’aggiornamento del PGTU, onde evitare di dover attendere la
conclusione del processo amministrativo di un nuovo strumento di pianificazicne e quindi di
procrastinare ulteriormente l'attuazione degli interventi.
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Nel decreto di adoziene del Piano oltre che al capitolo 9 “Attuazione del piano” dopo la frase
“sisterna complessivo della mobilitd urbana di competenza del Comune di Milano”.
Andando a capo & da inserire il seguente testo.

Ai fini dell’attuazione delle azioni di piano le quote di investimento a carico del Comune
dovranno essere definite a seguito di:

s Predisposizione del programma di attuazione relativo a ciascuna delle classi di azione e per
ciascuno degli Ambiti diintervento e relativa fase di attuazione individuata nel seguente
paragrafo 9.2 “Quadro complessivo delle azioni di piano: costi e fasi attuative”.

Per le opere e le azioni attuabili con investimenti a carico del Comune, vale a dire quelle che non
richiedano il concorso ad investimenti a carico dello Stato e della Regione o altri enti
sovrordinati, ovvero quelli che non riguardano la realizzazione di nuove infrastrutture, il
programma di attuazione dovra:

o Contenere l'individuazione degli interventi da realizzare per ciascuna delle annualita del Piano
indicata nella tabella di cui al capitolo 9.2

e Prevedere tutti gli adempimenti necessari ai fini dell'inserimento di detti interventi nel
Programma triennale delle opere pubbliche

L'attuazione del piano dovra essere dovra essere sottoposta a processo di monitoraggio con le
modalita indicate nel Rapporto Ambientale al Capitolo 9.2.
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Elenco allegati

1 Osservazioni al PUMS Cittadini per Faria / Anna Gerometta 2015

2 Slide con pianificazione progressiva limitazione ai diesel nel'ambito urbano LEZ

3 | Carta di BOLOGNA

4 Proposta Protocollo Cittadini per I'aria / Comune di Milano inerente la mobilita nei pressi delle
scuole

5

6
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TRATTAMENTO DEI DATI PERSONALI
Informativa ai sensi della legge n. 675 del 31.12.1996

Al sensi dell’art. 10 della legge 675/96, i dati forniti formano oggetto di trattamento nel rispetto della normativa sopra
richiamata, in modo lecito ed in osservanza degli obblighi di correttezza e riservatezza,

Tali dati potranno essere trattati per le finalitd connesse all'espletamento inerente 1'osservazione presentata.

Titolare del trattamento dei dati & il Comune di Milano e il responsabile dei dati ¢ il Direttore dell’ Area Pianificazione e
Programmazione Mobilita.

I dati potranno essere trattati anche mediante supporto informatico,

L'interessato ha diritto a quanto previsto dall’art. 13 della suddetta legge.

Quanto scritto dall’interessato nel presente documento, con eccezione dei dati personali, potra essere pubblicato nel
Documento di Piano e nei suoi allegati.

X Accetto di essere eventualmente ricontattato a proposito delle osservazioni da me presentate

data

9.10.2017 firma E 2 S —




CITTADINI
PER LARIA

Spett. Comune di Milano
Piazza della Scala 2
20122 - MILANO

via fax Settore Politiche Ambientali

R P—r— Energetiche

email MTA.TutelaAcgueTerritorio@comune.milano.it  Piazza Duomo 21
IV piano

via fax e Settore Pianificazione e

“ Programmazione Mobilita

email pianificazionemobitita@cert.comune.milano.it  Plazza Beccaria, 19
I piano

La sottoscritta Anna Gerometta - C ..
-, csidente a Milano  in NSNS (coll.
R 2| : -y proprio e in qualita di

Presidente, legale rappresentante, dell’Associazione Cittadini per L'Aria

ONLUS con sede in via Lentasio 9, email
(si allegano certificato

di attribuzione del Codice Fiscale e fotocopia carta di identita della
sottoscritta)

premesso che
L’Associazione Cittadini per I'Aria ONLUS & una associazione libera,
indipendente, apartitica ed aconfessionale, che non ha scopo di lucro,
perseguendo esclusivamente finalita di solidarieta sociale nel settore della
tutela e valorizzazione della natura e dell’'ambiente di cui all’art. 10, n. 8,
lett. a), co. 1 del D.Lgs. n. 460/1997 e che in particolare, si prefigge il fine




di: operare concretamente al fine della tutela della qualita dell’aria, delio
sviluppo sostenibile, con lo scopo di rivolgere la propria azione all'attivita
di prevenzione, consapevolizzando ed intervenendo attivamente su coloro
che inquinano; predisporre un collegamento stabile tra I'ambito della
ricerca in tema di inquinamento atmosferico e dei temi ad esso connessi
ed i cittadini e le loro formazioni affinché i risultati delle ricerche in ambito
ambientale possano essere accessibili e di beneficio sul territorio;
promuovere e tenere campagne di informazione nei confronti dei cittadini
in relazione ai propri diritti e doveri collegati alle tematiche
dell'inquinamento e, in  particolare, della qualita deil'aria,
dell'inquinamento atmosferico e dei suoi effetti sulla salute, sui
cambiamenti climatici, sul paesaggio, sugli eco-sistemi e sull'ambiente in
genere; realizzare concretamente le condizioni utili affinché i cittadini
possano beneficiare di una buona qualita dell’aria nei luoghi in cui
risiedono, lavorano e vivono; tutelare I'ambiente urbano, extraurbano e
naturale tutelando la salute e la sicurezza pubblica e migliorando la qualita
della vita; sostenere e promuovere, attraverso specifici studi scientifici e
campagne di informazione, le politiche di tutela dell’aria e di riduzione
dell'inquinamento atmosferico e delle cause climalteranti finalizzando
l'attivita alla promozione di stili di vita e comportamenti a basso o nullo
impatto ambientale, al fine di tutelare al meglio la salute e il benessere
della popolazione odierna e futura, nonché dell'ambiente e del paesaggio
urbano e non;
presenta
le seguenti osservazione al progetto di PUMS,

Il Piano in commento sottovaluta fortemente - ed anche nella
articolazione degli scenari - | costi in generale, I'impatto sanitario sulla
popolazione ed il relativo costo derivanti dalla massiccia e diffusa
esposizione della cittadinanza al traffico di prossimita ed alle sue

emissioni.



Al riguardo si ritiene utile e necessario che lo scenario di PUMS sia
pertanto oggetto di integrazioni che diano conto di alternative e costi non
adeguatamente soppesati.

In particolare si segnalano qui di seguito aspetti che - in funzione delle
misure utili e possibili allo scopo di ridurre I'esposizione della popolazione
agli inquinanti dell’'aria - necessitano di integrazione o di necessaria
riconsiderazione per |'incoerenza o l'immotivata - anzi ingiustificabile -
valutazione di quanto emerso nel corso del procedimento e quanto noto a
codesta Amministrazione in tema di inquinamento atmosferico e relative
cause.

L'ampliamento di area €

Come indicato nell’analisi Costi Benefici (d'ora innanzi “ACB", p.14)
“sebbene si tratti di una scelta politica, lindicazione dell’/ACB é di non
realizzare tutto cid che ha un NPV (valore netto presente) chiaramente
negativo. Progetti debolmente positivi o marginalmente negativi (ma con
effetti positivi non quantificati dall’ACB) possono essere considerati in
funzione del budget disponibile, mentre i progetti da privilegiare sono
sempre quelli con ACB chiaramente positive”.

In relazione alle ipotesi di ampliamento Area C, pur con i limiti sotto
descritti di analisi di scenario, il ACB indica bilanci completamente positivi
per |'ipotesi considerata. _
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In questa ottica le conclusioni tratte nel progetto di PUMS circa Area C
sono palesemente incoerenti sia con la Relazione Ambientale sia con
I‘Analisi Costo Benefici. Le decisioni assunte sono in altri termini in
contrasto con le analisi tecniche ben strutturate e argomentate che le

hanno precedute.




In particolare a p. 239 della proposta di piano, i redattori affrontano il
cruciale tema dell'allargamento di area C. Al riguardo lipotesi di
allargamento viene di fatto archiviata per un decennio con tre argomenti.

1) Il primo argomento, che riguarda la non incidenza del provvedimento
di estensione sull’area esterna all’area della cerchia filoviara, non pud
costituire un argomento serio ove si dimostri, come é palesemente
dimostratoc dal rapporto ambientale, il beneficio che trarrebbe
dall‘allargamento di area C una numerosa quota di cittadini milanesi
inclusi nell’'area interna alla cerchia filoviaria. Che uno strumento possa
non portare beneficio a tutti non pud essere motivo di esclusione di una
misura utile a molti. Si sottace in particolare che l'area a cui porterebbe
beneficio l'allargamento & certamente la pit densamente popolata di
residenti e piu frequentata da un pubblico diurno cid che chiarisce
lirrilevanza dell'argomente  della non incidenza all’esterno
dell’allargamento. Si aggiunge d'altro canto che il rilievo di non incidenza
esterna pare in aperto contrasto con {'esperienza e i dati raccolti e diffusi
dallo stesso Comune di Milano con area C, secondo i quali Area C ha,
invece, riverberato una notevole quota di riduzione di traffico anche

| di fuori del proprio ambi itori
2) Riguardo l'ipotesi di allargamento che consta di un doppio cordone -
ritenuta pit equilibrata - essa viene esclusa per asserita maggiore

difficolta di attuazione. Al riguardo non vengono in alcun modo chiarite le
difficoltd o le possibili soluzioni di una opzione che risponde alle indicazioni
referendarie della cittadinanza ali’esito dei referendum sull’ambiente di
Milano e che era stata giudicata necessaria dalla Commissione ad hoc
incaricata gia molti anni fa di valutare i possibili scenari di Ecopass.
Viceversa una simile ipotesi potrebbe a essere probabilmente essere
messa in atto con urgenza anche solo avvalendosi delle postazioni
(telecamere) gia in dotazione al Comune e diffuse sul territorio cittadino e
eventualmente di un sistema misto che utilizzi i parcometri come
strument! di rilevamento di una tessera di cui dovrebbero dotarsi i cittadini
per poter entrare nell’area della cerchia filoviaria.



3) Il terzo argomento, si fonda sull’inattuabilita del secondo cordone (vedi
sub 2) e su una asserita necessita di maggiore penetrazione del TPL
nell’area della circonvallazione filoviaria. Anche questo ultimo argomento
si ritiene non adeguatamente affrontato oltre che infondato. Di fatto |'area
della circonvallazione filoviaria & gia oggi ben servita dal trasporto
pubblico e sicuramente alcuni interventi di incremento dei mezzi di
superficie unitamente ad una politica della ciclabilita molto piu incisiva
potrebbero ovviare alle manchevolezze del TPL in aree eventualmente
ancora non sufficientemente coperte.

Per questi motivi, per i benefici sanitari che ne deriverebbero, e per il
bilancio positivo (p.58 ACB) derivante dall'analisi Costi Benefici
dell'ampliamento dell’Area C questo argomento risulta trattato in modo
inadeguato sia in termini di analisi di scenario, che di orizzonte
temporale.

Se una delle funzioni fondanti dello strumento di PUMS & la
minimizzazione dell'uso individuale dell'auto. allora lo scenario di
tariffazione allargata, che innegabilmente produce a breve termine impatti
notevoli di riduzione dei flussi di traffico, non pud legittimamente essere
trattato/deciso in modo cosi superficiale ed in cosi palese spregio delle
indicazioni emerse dalle votazioni referendarie, dalla analisi tecnica della
commissione dei saggi oltre che deli'evidenza di esposizione effettuata in
modo preciso da pit analisi di AMAT.

Si aggiunge che lo scenario di allargamento non ha - erroneamente -
considerato come punto di partenza |'attuale evidente necessitd di
aggiustamento delle misure di tariffazione di area C oggi vigente che,
come tutte le misure di road pricing, necessita, dopo un certo numero di
anni, di verifiche in termini di a) veicoli ammessi, b) esenzioni, c) effetti
del lungo periodo e d) di riduzione dell'effettivita della tariffa.

Una simile analisi di scenario avrebbe certamente dato risultati diversi da
quelli prospettati nella proposta di piano in termini di efficacia/rilevanza
ambientale e riduzione dei flussi di traffico.

Dunque la irrealizzabilita in base al piano dell’allargamento di area C
appare non adeguatamente dimostrata e anzi contraddetta dall‘esperienza



maturata dal comune con Area C e richiede necessariamente una
integrazione di analisi.

Anche l'‘orizzonte temporale analizzato ai fini dello scenario di
allargamento di Area C del PUMS (2024) e ingiustificato e ingiustificabile.

Di fatto tutte le analisi di esposizione agli inquinanti e al traffico di
prossimita descritte nel rapporto ambientale indicano con chiarezza tassi
di esposizione agli inquinanti della popolazione altamente pericolosi per la
salute, fonte di certo danno per una moltitudine di soggetti, e che si
ritrovano quasi esclusivamente in aree urbane dei paesi in via di sviluppo
e indegne per un'area metropolitana come quella di Milano.

Poiché - come € assolutamente noto all’amministrazione che ha redatto il
piano e come anzi gli stessi redattori del Piano indicano ove discutono
delle Aree 30 - la riduzione della congestione dei veicoli € capace di ridurre
in maniera estremamente significativa la porzione tossicologicamente piu
rilevante degli inquinanti dell’aria, la rinuncia a mettere in atto in tempi
brevi una misura che - in linea con quanto gia sperimentato dallo stesso
comune di Milano - porterebbe un importante beneficio sanitario alla
popolazione residente appare ingiustificabile e bisognosa di argomenti
integrativi che la rendano legittima.

L'opzione di rinunciare all‘allargamento di Area C pare comportare un
danno certo alla popolazione nel breve medio lungo termine e pare in
contrasto aperto con la necessita di “garantire un elevato livello di
protezione dell'ambiente e contribuire all'integrazione di considerazioni
ambientali all'atto dell’'elaborazione, dell'adozione e approvazione del
piano stesso, assicurando che sia coerente e contribuisca alle condizioni
per uno sviluppo sostenibile”,

Sembra in conclusione doversi ricordare a questa Amministrazione, che
del monitoraggio del BC ha fatto correttamente un proprio cavallo di
battaglia per difendere il provvedimento di Area C, quanto una misura
locale come la restrizione all'ingresso attuata mediante tariffazione a
pagamento possa incidere fortemente sulla salute delle persone.

Se i presupposti descrittivi del danno sanitario derivante dal traffico di
prossimita sono corretti e adeguatamente descritti nel Rapporto



Ambientale essi non sono tuttavia completi ove, per esempio, si omette di
citare il danno cognitivo ai bambini esposti ad alti livelli di traffico
durante la gravidanza e/o l'infanzia cosi come I'impatto cognitivo a
carico della popolazione anziana e riconducibile ai livelli di traffico
di prossimita.

Si veda al riguardo il recentissimo studio pubblicate dall’'Universita di
Harvard e che evidenzia il danno cerebrale derivante alla popolazione
residente in aree in prossimita ad alti flussi di traffico. Long-Term
Exposure to Fine Particulate Matter, Residential Proximity to Major
Roads and Measures of Brain Structure, Elissa H. Wilker, ScD, al.! o
il pit recente che indica una correlazione fra pressione arteriosa neonatale
ed esposizione al black carbon e ai NOX Prenatal Air Pollution
Exposure and Newborn Blood Pressure, Environ Health Perspect;
DOI1:10.1289/ehp.1307419.

Cosi come il RA tralascia |'evidenza recente che collega i disturbi dell’ansia
e l'incremento di tentativi di suicidi ancora alla residenza in aree molto
inquinate (Air pollution linked to increased risk of suicide, aprile 2015)

Insomma, i dati di esposizione indicati a pagina 87 del Rapporto
Ambientale e qui sotto riportati rendono assolutamente necessaria una
integrazione di scenario di piano sul punto dell’allargamento dell’Area C in
funzione della necessita Iimpellente ed urgente di proteggere la
popolazione esposta a livelli pericolosi di ec/bc e inguinanti di prossimita
cosi seghatamente, secondo il RA:

per 1'87% dei residenti,

per il 79% degli studenti,

peril 38 % ricoveratl.

Tale necessita di Intervento & ancora piu rilevante ove si noti che “i/ peso
percentuale della popolazione anziana e in continuo aumento per I'effetto

1 “Peaple who live in areas where there are higher lavels of air pollution had smaller total cerebral brain volume
and ware more likely to have evidence of covert brain infarcts," afferma Elissa H, Wilker.



concomitante della diminuzione delle nascite e dell'aumento della vita
media. Al 31 dicembre 2011 viene infatti stimata una popolazione
residente nella fascia di eta compresa tra 0 e 14 anni pari al 12,8% della
popolazione complessiva contro una presenza di anziani (eta maggiore di
65 anni) stimata pari al 25% (fonte: Area Innovazione economia e
sviluppo - Settore Statistica, anno 2013)".

Una maggiore quota di popolazione a rischio dunque, dato che la
popolazione anziana &, come quella infantile, particolarmente sensibile
all'offesa degli inquinanti dell’aria.

Si aggiunge che ove la relazione ambientale valuta la necessita di
incremento dell'attivita fisica e quindi di utilizzo di diversi modi di
trasporto dall’auto manca di considerare il rischio implicito e riconosciuto
scientificamente attribuibile all'attivita fisica svolta in aree fortemente
connotate dal traffico (si vedano al riguardo il recentissimo position paper
della societa Europea di Cardiologia che raccomanda di non camminare in
aree trafficate o i dati sullimpatto degli aiti livelli di ozono no2 sui
soggetti che esercitano attivita fisica).
Dunque perché le misure e le raccomandazioni alla popolazione siano
coerenti & indispensabile che il PUMS sia coerente alla gravita della
situazione ambientale - che evidentemente non & - e che questa
amministrazione metta in atto misure molto pit incisive di quelle previste
per la riduzione della congestione e delle emissioni da traffico in tutta la
cittd e con un orizzonte temporale che si rapporti al danno gravissimo
che dall'esposizione deriva alla popolazione,
Dunque si chiede una Integrazione degli scenari di PUMS :
1) che consideri scenari di allargamento di Area C a brevissimo termine
in funzione della protezione della popolazione dall'inquinamento di
prossimita, scenari anche basati su scenari di partenza
adeguatamente corretti/adattati per ambito oggettivo di tariffazione
- per esempio includendo le moto - car sharing veicoli L7, e piU alte
fasce tariffarie. Al riguardo appare del tutto evidente |'attuale non
sufficiente dissuasivitd del sistema di tariffazione che ha perso




incisivita. Si chiede in particolare al riguardo che gli scenari
comprendano come riferimento l'analisi dell'attuale incisivita (2015)
della Area C sul traffico che appare, almeno ictu oculi, molto pil
ridotta rispetto al passato.

2) che consideri l'attivazione del sistema di LEZ vasto, previsto per i
mezzi pesanti, nel piu breve termine, anche in funzione di riduzione
del traffico privato (non solo merci ) in citta (tariffazione/sanzione).

3) che quantifichi - in relazione alla precisa mappa di esposizione gia
redatta da AMAT - il danno sanitario alla popolazione oltre che il
costo economico gravante su Milano in funzione dell’odierna
esposizione della popolazione agli inquinanti dell’aria e/viceversa il
beneficio sanitario ed economico derivante da una riduzione molto
pil ambizione del traffico privato in coerenza alla letteratura
scientifica esistente. Si vedano al riguardo quali strumenti di
riferimento a) quanto al danno sanitario, il Progetto VIIAS, sviluppo
di un corretto Integrated Environmental and Health Assesment i cui
dati saranno pubblicati il prossimo 4 giugno a Roma, Ministero della
Sanita, b) quanto al costo economico, “Economic cost of the health
impact of air pollution in Europe: Clean air, health and wealth”,
28.4.2015, c) quanto al beneficio derivante dall'utilizzo della
bicicletta e della pedonalita come mezzo di trasporto progetto HEAT
dell’'OMS.

2. L'esposizione della popolazione al traffico di prossimita e gli
scenari di Piano

Sul tema delle azioni di Piano

Misura: piani della mobilita scolastica.

Ove il PUMS propone una struttura operativa dedicata finalizzata alla
redazione di proposte di intervento riferite alle singole scuole &
indispensabile prevedere altresl:

1) Che questa struttura - o altra collegata - analizzi il tema
dell’esposizione delle singole scuole al traffico di prossimita e si ponga
come obiettivo prioritario  interventi migliorativi di tale livello di
esposizione o proponendo e coordinando modifiche alla circolazione che




i

riducano l'effetto del traffico di prossimita o, ove la prima ipotesi non sia
possibile, lo spostamento dellistituto scolastico ad altra sede o, infine,
provvedimenti per la qualita deli'aria indoor {condizionamento interno) che
protegga la popolazione scolastica pill gravemente esposta.

2) Che tale struttura faccia da supporto alla riorganizzazione delle aree
esterne alle scuole con l'obiettivo di allontanare le auto dal perimetro
scolastico {eliminazione aree sosta, verde) obiettivo che deve essere reso
obiettivo di Piano.

Si nota altresi che nella relazione ambientale a pg. 200, figura 7.46 si
stima che il PUMS, rispetto allo scenario di riferimento 2024, possa in
alcune zone determinare un aumento dell'esposizione ad EC (fino al 25%).
Al riguardo sembra indispensabile che la proposta di Piano venga
integrata indicando quali sono i fattori critici che causano tale effetto e
indichi possibili soluzioni al riguardo per le zone in questione. Lo stesso
sembra accadere in relazione all’'esposizione da benzene nella tav. 7.50.

Revisione periodica dei provvedimenti rivolti al
decongestionamento del traffico. Le misure devono essere riviste
periodicamente in quanto nuove motorizzazioni, abitudini (uso moto) o
misure collegate (car sharing) possono ingenerare l‘effetto di ridurre
fortemente l'impatto delle misure di tariffazione o comunque di riduzione
del traffico e, conseguentemente, incrementare |'‘esposizione della
popolazione al traffico di prossimita.

Si chiede pertanto che il PUMS preveda che il Comune, su base biennale,
effettui una verifica tecnica di impatto delle misure esistenti e che gli esiti
e le necessarie proposte di modifiche vengano prese mettendo il pubblico

in grado di partecipare.

Gli interventi locali

Riguardo la necessita ed efficacia di interventi locali si producono slides di
ARPA Lombardia che evidenziano quanto sia le misure locali, sia le misure
ad ambito urbano possano in effetti incidere sull’'esposizione della



popolazione agli inquinanti. In un‘area come quella metropolitana di
Milano misure decise di riduzione del traffico possono ricondurre - se
adeguatamente pianificate e realizzate - entro i limiti di legge o quasi.

Il caso del PM10 \_'\)P[ .

g/m’]
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L" inquinamento da PM10 in un’area urbana - schema indicativo
{adattamentc da Luiz, 2002)
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Il caso del NO2 \QP;

NO2 [ug/m?]

1 1. mesFosteaiu'afﬁw
1 \h\T) 2. zone di fondo ubane

3. zone perferiche

L' inquinamento da NO2 in un’area urbana - schema indicativo
{adattamento da Lutz, 2002)

Appare inoltre sottovalutata nel piano la circostanza che le emissioni dei
veicoli su strada - anche di ultima generazione - sono anche 10 volte
superiori a quelle indicate dai produttori.

In particolare test indipendenti dell'ICCT indicano che la maggior parte
delle auto Euro 6 produce molti piu inquinanti su strada che nei test di
laboratorio e cid, in particolare, nelle aree urbane dove la popolazione &
pil esposta all'inquinamento. Mediamente | test effettuati indicano che le
nuove auto diesel emettono 800mg/km di ossidi di azoto contro un limite
di legge di 80mg/km.

Analoghi test hanno di recente evidenziato che i livelli di consumo di
carburante indicati dai produttori sono, soprattutto con riferimento al ciclo
urbano, sono molto inferiori a quelli reali.
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Exceedance of NOx Euro 6 limit value 80mg/km
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Diesel cars: Nitrogen oxide (NO,) emissions (in g/km)
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Con la conseguenza che gli scenari ipotizzati nel PUMS che fanno
riferimento alle riduzioni di emissioni in funzione dello sviluppo tecnologico
del mercato automobilistico sono verosimilmente non corretti e
necessitano ancora di integrazione. Al riguardo dunque ritenere che
una porzione rilevante di riduzione degli inquinanti dell’aria possa derivare
gia nello scenario di riferimento per effetto del ricambio dei veicoli induce
probabilmente ad una sottostima? della necessita di ridurre in modo

2RA p.157 ove si Indica di aver utilizzato dati emissivi copert per euro vl con sistem| abbattimento ossidl ma non
da atto del divario fra i dati dichiarati e quelli reali,



significativamente piu incisivo il tasso di motorizzazione e
correlativamente ad aumentare in maniera molto pil rilevante Iutilizzo del
TPL e della bicicletta come mezzo di spostamento nell’area metropolitana.
Cid & confermato dalla figura 7.4 a pag. 165 del RA che indica un
miglioramento minimo delle percorrenze da oggi al 2024 come evidenziato
dalla sostanziale stazionarieta' delle emissioni primarie da abrasione. Si
danno insomma per scontati miglioramenti significativi tecnologici e quindi
ragionevolmente si sottostimano le emissioni di scenario.

Se si considera che nel settore dei trasporti che & gia di per sé quello pil
rilevante in assoluto, il contributo piu rilevante & legato al trasporto
privato, che copre circa 1I'81% delle emissioni totali nel settore dei
trasporti, appare evidente la necessita di incidere in modo molto pil
significativo con misure anche di breve e medio termine che riducano la
congestione da traffico privato e quindi l'esposizione della popolazione
residente o che lavora a Milano.

I idiimpa

Alla luce di quanto precede gli indici di impatto del PUMS (p.172 ) rispetto
allo scenario di riferimento sono assolutamente ridotti e inadeguati in
riferimento al periodo lungo preso in considerazione e di fronte, viceversa,
alla assoluta necessita che la mobilita cittadina cambi passo in tempi brevi
allo scopo di porre a riparo la popolazione dall'impatto sanitario (certo)
derivante dagli inquinanti dell’aria.

Il PUMS quindi manifesta un livello di ambizione e di risultati previsti
inadeguato sia temporalmente che quantitativamente sia per il rispetto
delle norme pur richiamate nel documento in materia di qualita dellaria,
sia agli obblighi incombenti a carico dell'lamministrazione comunale in
relazione alla protezione della popolazione residente dal danno ambientale
e sanitario.

La direttiva 50/2008 impone un obblige di risuitato nel ridurre
I'esposizione della popolazione agli inquinanti dell’aria nel piu



it

breve termine possibile. Paradossalmente, tale obbligo, certamente
facente carico all'amministrazione Comunale per l'area territoriale di suo
governo, cosi come l'elemento temporale in relazione al danno che si sta
verificando a carico della popolazione, appare del tutto ignorato. Poiche il
Piano della Mobilita sostenibile si pone come obiettive primario il governo
della mobilita - da cui nel caso di Milano dipendono in parte assolutamente
primaria le emissioni nocive - la mancata considerazione di questo tema,
cosi come l'errata e mancata considerazione di taluni scenari di Piano
rende la proposta carente e illogica.

In conclusione, in termini di coerenza di piano, tale coerenza non puo
essere sganciata dall'orizzonte temporale, che, in questo Piano, non €
coerente.

Sotto questo profilo, dunque la proposta di piano & incoerente, illogica e
insufficiente rispetto alle esternalita negative determinate dal traffico ove
affronta le ipotesi di maggior peso per ridurre gli inquinanti dell’aria (Aria
C/ciclabilita in particolare).
Si vedano al riguardo gli indici di impatto in relazione a
- incremento dato dal pums (al 63%) nell’'utilizzo del tpl rispetto allo
scenario di riferimento ( pag 272 RA) 58,1 % e' minimo (5%) se
si considera I'orizzonte temporale idem per la quota di
trasporti con scambio (5%).
- incremento dello 0,10 rispetto allo scenario di riferimento
dell'indicatore di recupero di spazio a favore di loro migliore fruibilita
e condivisione dello spazio urbano da parte di pedoni, ciclisti e utenti
del TPL, tale indice & sintomatico di una non decisa impostazione di
riduzione degli spazl oggi dedicati all’auto rispetto alle reali necessita
dell’'area urbana
- incremento della velocita del TPL da 12,6 a 14,8 km/h
- Riduzione congestione rete stradale (p. 144 RA)



Tabella 7.7 Congestions deilx rete stradaie per State di fatto, Scenaric di Riferimento
Scenario di Piano

[ RRppono velocta rete 1
congastonel/veloctd libero deflusse
{acfimensionale)

Lunghezza rete in congaestions
nell'ora di punta - fic > 0.9 = flum)

che indica un miglicramento assolutamente minimo del livello di
congestione,

- e infine la riduzione del tasso di motorizzazione che & contenuto
coerentemente al minimo miglioramento previsto di recupero dello spazio
oggi occupato dalle auto.

Tabelia 7.13 Tasso i motorizzazions per stato di fatto e Target di Fiano
Tasso & motorzzazione {Comune di Milano)

Indicatore

Ng, viene affrontato in alcun modo nel PUMS, il tema del passaggio della
mobilitd al modo moto, che, dal punto di vista ambientale, non &
certamente auspicabile (“Unico segmento veicolare in controtendenza nel
comune di Milano & costituito dai motocicli che, nell’ultimo decennio,
crescono del 34% (quasi 40.000 motocicli)”).

Lo scenario finale di Piano: le azioni

Alcune rilevazioni del RA ambientale evidenziano la mancata planificazione
di talune misure che si rivelerebbero estremamente efficaci. In particolare
secondo il RA “La media degli spostamenti in auto interni alla citta & di
circa 4 km e quas! Il 50% di questi é addirittura inferiore a 2,5 km; questo



dato evidenzia I'ampio margine ancora disponibile nel promuovere
politiche finalizzate al trasferimento modale dall’autovettura privata verso
altre modalita di spostamento maggiormente sostenibili” (p.40). Cio indica
che l'utilizzo dell'autovettura e preferito per spostamenti brevi
evidentemente non sufficientemente serviti dal TPL. Ne consegue la
necessita di pianificare mezzi di TPL di prossimita come piu volte
proposto da tecnici esterni al comune (servizio navette di zona7bus di
quartiere etc.)

Mobilita ciclabile urbana e metropolitana

Quanto alla pianificazione degli obiettivi di ciclabilita essi paiono pure
assolutamente minimi ed incoerenti con l'analisi costo-benefici, anche
integrati con la citata letteratura in materia - che indica come
l'incremento della ciclabilita sia capace di indurre grandi benefici
ambientali e sanitari oltre che economici con minimi costi.

Tabella 7.3 Composizione degli Rinerari prioritari della ciclabilita - Scenario di Plano™

Esistent lungo
itinerari Prima fase Seconda fase
prioritari
Fercorsi in struttura 40 km 34 km 44 km
Percorsi in segnaletica 8 km 47 km 5 km
Percorsi su strade moderate 4 km 22 km 25 km

La sopra riportata tabella induce a riflettere sulla pianificazione odierna e
sulla reale volonta di incidere per una mobilita realmente sostenibile e

sicura.



Tabella 7.11 Spostamenti modali meccanizzati per stato di fatto, Scenaric di Riferimento
& Scenario di Piano

|Ripartizione modale degli spostamenti meccanizzati delle persone

Tipo di e Stato di Scenariodi Scenario di
spostamento Modalita prevaiente fatto riferimento Piano
Autovettura 30.2% 28.8% 22.9%
Spostamenti | Moto 7.3% 7.1% 6.9%
interno a
Milano Trasporto pubblico 56.7% 58.1% 63.0%
Biciciatta 5.7% 6.0% 7.1%

Il ridottissimo incremento di ripartizione modale per la ciclabilita rispetto
allo scenario di riferimento cosi come il ridottissimo incremento di percorsi
ciclabilli nello scenario di Piano, indicano la mancanza di una visione di
complementarieta della ciclabilita che, per esempio, deve interessare ogni
intervento pubblico, ogni rifacimento stradale.

Il Comune dovrebbe, d'ora in poi, porsi come obiettivo quello di includere
nel rifacimento anche del solo manto stradale - in automatico - una area
di ciclabilita'.

Al contrario si assiste quotidianamente a costose ristrutturazioni di
viabilitd che dimenticano inspiegabilmente la necessaria compresenza nel
tessuto urbano di percorsi ciclabili leggeri. Davvero significativo I'esempio
di via Domodossola da pochi giorni aperta di nuovo alla viabilita -
antistante una stazione ferroviaria e di interscambio - eppure
completamente priva di una percorso ciclabile ed anzi ostile alla ciclabilita
perché con strettoie in cui il ciclista entra in competizione nello spazio
stradale con le auto. Idem la neo ristrutturata piazza giulio cesare.

( pag 247 del RA ) “Le soluzioni che prevedono il restringimento della
carreggiata sono piu vantaggiose dal punto di vista della riduzione delle
emissioni rumorose, in quanto favoriscono uno stile di guida piu “regolare”
e una naturale riduzione della velocitd”. Tuttavia questa soluzione é
negativa dove non si sia al contempo previsto un itinerario ciclabile con un



proprio spazio. Dove al contrario cido non sia avvenuto il restringimento
costituisce un elemento di rischio per i ciclisti e di dissuasione dall'utilizzo
della bicicletta come modo di spostamento.

E' un modo di procedere schizofrenico e contro cui le belle parole del pums
possono poco o nulla.

Quale paragone di llivello di ambizione si porta ad esempio il piano della
ciclabilitd di New York. Questa cittda nel 2008 ha completato un
programma che in 3 anni ha realizzato 320km di percorsi ciclabili. Milano
oggi ne programma 120 km in 10 anni cioé 12 km all'anno.

E ci6 nonostante il piano MI-BICI (citato a pg. 11 tra la pianificazione e
normativa per mobilita e trasporti considerata nella redazione del PUMS)
ponesse per l'area metropolitana milanese [l'ipotesi-obiettivo di
raggiungere una domanda potenziale per la_mobilita in bici pari al 20%
della mobilita totale (il piano MI BICI faceva questa stima partendo da una
ripartizione modale totale della mobilita in bici pari al 3.2% nel 2011).
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in definitiva, la domanda di natura sovealocale alla quale & prioatasaments dvolta la rete MiBici ammonta, per la sola quota
dh viagg sovralocali, a 415,000 spestament giomalier pari 3 830 000 vingg 2 fronte degli attuali 60 000 Di quest, 186N
pan 1717 000 viaggi, restano compres: entro 1 sogha der 6 km

L2 tabells seguente consente di anafzare (3 tomposzione per mativo deniagg in biacletta, dove st evidenzia una presema
fortemente polarzzala sui eetivi di lvore e sludio. presenz destinatn 3 mflomars utenomente con i creseere della domania
G pssenva o converso come, pev eftettn delly crestita fefla dornandn la npartgione modale ved) un sensibile decremento
della quota legata a motivi di svage



Ogagi il PUMS presentato ipotizza uno share di ciclabilita al 2024 del 7,1% con un incremento
del 1,1% rispetto allo scenario di riferimento.

Fig. 4 Domanda oiciistica potenziale

Scenario assolutamente incoerente insomma, in relazione sia alle
potenzialitd della mobilita ciclistica a Milano e area metropolitana ma pure
in riferimento all’analisi di costo-beneficio che deriva dalla verifica di
impatto ambientale di riduzione dell'inquinamento di diverse misure
nell'area metropolitana esaminate nel recentissimo studio “An
environmental, economical and socio-political analysis of a variety of
urban air-poffution reduction policies for primary PM10 and NOx: The case
study of the Province of Milan (Northern Italy)” Chiesa, M., Perrone, M.G.,
Cusumano, N., Ferrero, L., Sangiorgi, G., Lorenzoni, A., Bolzacchini, E,,
Ballarin Denti, A.A<Environmental Science and Policy>>, 2014; Vol. 44
(N/A): 39-50. [doi:10.1016/j.envsci.2014,07.012]
[http://hdl.handle.net/10807/61729]. Da tale studio, come evidenzia il



grafico qui sotto riprodotto, emerge come la ciclabilita (rappresentata nel
grafico come misura A12) risulti essere la misura in assolutc migliore al
fine di rispondere - anche su base metropolitana - alle esigenze di
mobilita e di riduzione degli inquinanti dell’aria.
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Al riguardo e indispensabile che il PUMS ponga regole e criteri che
indichino la riduzione della spesa per i percorsi ciclabili e ne dettino un
automatismo in ogni intervento di viabilita che riguardi una qualsiasi area
cosi come la sistematica creazione di spazi di sicurezza ciclabile ovunque
si intervenga anche solo a ridisegnare la sosta sottraendo ad essa spazi ed
assegnandoli alla ciclabilita.

Anche a tale ultimo riguardo si chiede che la proposta di Piano venga
riformulata con una ulteriore integrazione che sottragga una quota
(20/30%) degli stalli di sosta oggi esistenti o illegalmente utilizzati
conferendola a percorsi ciclabili nel breve termine di 3 anni con



correlativa riquantificazione della spartizione modale in favore della
ciclabilita all‘esito di tale operazione.

L’AMBITO METROPOLITANO e LA LOGISTICA MERCI

Appare altresi non affrontato in alcun modo nel PUMS il tema della
logistica su base metropolitana in particolare in riferimento all’auspicabile
spostamento del trasporto merci su rotaia in collegamento, in particolare,
ai carichi merci provenienti dal nord Europa attraverso il Gottardo su treno
dalla Svizzera.

Tale tema, per lincidenza che avrebbe in termini di emissioni, e per
l'occasione che rappresenta andrebbe riproposto e utilizzato in sede di
PUMS per ridurre il carico emissivo del trasporto merci nell’area
metropolitana e per contribuire ad uno spostamento modale di tale
trasporto da gomma a rotaia.

Il non aver considerato il tema rappresenta la perdita di una importante
occasione.

Milano, 7 maggio 2015

Per |'Associazione Cittadini per L'aria ONLUS e in proprio

Anna Gerometta
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Carta di Bologna per ' Ambieate
Le Citta metropolitane per lo sviluppo sostenibile

Bologna 8 giugno 2017

L’approvazione avvenuta nel 2015 da parte delle Nazioni Unite dell’Agenda 2030 per lo sviluppo
sostenibile Trasformiamo il nostro mondo basata sui Sustainable Development Goals (SDGs), da
raggiungere entro il 2030, ha rappresentato un evento storico. L'Agenda esprime un chiaro giudizio
sull’insostenibilitd dell’attuale modello di sviluppo, non solo sul piano ambientale, ma anche su
quello economico e sociale. L’attuazione dell’Agenda richiede un forte coinvolgimento di tutte le
componenti della societd, a partire dai govemni locali.

Ad essa & ispirata anche la New urban Agenda proposta nella dichiarazione conclusiva della
conferenza Habitat III dell’Onu di Quito (17-20 ottobre 2016).

1l 4 dicembre 2015, in concomitanza con i lavori della Cop 21 di Parigi, & stata sottoscritta dai
Sindaci delle principali cittd mondiali la Paris City Hall Declaration nella quale & riconosciuto il
ruolo sempre pill importante dei leader locali e regionali per un futuro a basse emissioni di carbonio
e per affrontare i cambiamenti climatici. Il 30 maggio 2016 ad Amsterdam i Ministri responsabili
per le questioni urbane ¢ la coesione territoriale hanno siglato il documento Urban Agenda for the
Eu (Pact of Amsterdam). che ha rilanciato ’Agenda urbana europea attraverso 12 partnership
tematiche.

11 15 ottobre 2015 la Commissione europea ha presentato il nuovo Patto dei Sindaci integrato per
I’energia e il clima basato su tre pilastri: mitigazione, adattamento ed energia sicura, sostenibile e
alla portata di tutti. Le cittd firmatarie si impegnano ad agire per raggiungere entro il 2030
I’obiettivo di ridurre del 40% le emissioni di gas serra ¢ ad adottare un approccio congiunto
all’integrazione di mitigazione e adattamento ai cambiamenti climatici. -

Nel Rapporto nazionale italiano per Habitat III del giugno 2016 & contenuta la proposta di elaborare
un'Agenda urbana nazionale attuando la norma legislativa che prevede il coordinamento delle
azioni di tutte le amministrazioni centrali coinvolte insieme alle Regioni e alle citta attraverso la
modifica del Dpem istitutivo del Comitato interministeriale per le politiche urbane (Cipu).

Gli obiettivi dello sviluppo sostenibile riguardano direttamente le citta, e dalle citta pud derivare un
contributo determinante al loro raggiungimento. Essi hanno un forte carattere trasversale e
riguardano, oltre all’'ambiente e alla mobilita, le dimensioni sociale, economica ed istituzionale.

[’ Agenda urbana nazionale deve quindi essere incardinata sugli Obiettivi per lo sviluppo sostenibile
(SDGs) indicando le azioni e le politiche necessarie per raggiungerli, come sostenuto dall’Alleanza
italiana per lo sviluppo sostenibile (AsviS) nel Rapporto 2016 e contenuto nella proposta L 'Agenda
per lo sviluppo urbano sostenibile» di ASviS e Urban@it — Centro nazionale di studi per le
politiche urbane, a cui Anci ha collaborato e che ora & sottoposta ad una consultazione.

La costituzione delle Citta metropolitane, in attuazione della legge n. 56 del 2014, ha modificato
profondamente il precedente assetto istituzionale attribuendo loro ['indirizzo dello sviluppo
economico e sociale, la pianificazione strategica ¢ tertitoriale, il coordinamento dell’azione
complessiva di governo del loro territorio. Esse sono il cardine principale sul quale modellare le
dinamiche territoriali e gli obiettivi dello sviluppo sostenibile attraverso la promozione e la gestione



integrata dei servizi, delle infrastrutture e delle reti di comunicazione in una prospettiva di sviluppo
strategico del territorio metropolitane. Occorre perd completare il processo di riforma, riconoscendo
alle Citta metropolitane le risorse che consentano loro di procedere con la programmazione
pluriennale delle attivitd e degli investimenti, superando e criticita quali la carenza di personale che
non consentono loro di svolgere pienamente le funzioni loro assegnate comprese quelle relative ai
temi dello sviluppo sostenibile.

Le Cittd metropolitane sono le aree urbane piti importanti del Paese ¢ possono percid dare un
impulso fondamentale affinché non solo le istituzioni, ma tutte le organizzazioni della societa civile
e i cittadini, diventino consapevoli dell’importanza degli obiettivi dell’Agenda Onu 2030 e siano
coinvolti direttamente per il loro conseguimento.

Noi Sindaci e rappresentanti delle Cittd metropolitane, riuniti a Bologna 1'8 giugno 2017 in
occasione dell'incontro dei Ministri all'Ambiente dei paesi del G7, nel sottoscrivere la Carta di
Bologna per I’Ambiente Le Citta metropolitane per lo sviluppo sostenibile:

» constatiamo la distanza esistente fra il quadro nazionale di molti degli indicatori ambientali e
gli obiettivi europei e internazionali di riferimento. Molto ¢& stato fatto ma ci sono, su diversi
temi, importanti divari da colmare. Lo sviluppo sostenibile non dipende solo dalle citta,
richiede un’azione congiunta ¢ determinata da parte di tutti gli attori istituzionali a partire
dal Parlamento e dal Governo nazionale. Ad essi ci appelliamo perché si crei la cornice
normativa, finanziaria e culturale indispensabile per rendere pienamente efficaci le nostre
azioni;

e riteniamo che le cittd e le comunita locali possano essere il motore fondamentale della
transizione ecologica che avré importanti ricadute sullo sviluppo anche economico del
Paese. Per questo intendiamo assumerci tutto |'impegno e la responsabilitd che sono
necessari proponendo al Govemno di elaborare un’Agenda urbana nazionale basata sugli
SDGs e di agire in sede di Unione europea perché 1'Agenda Onu 2030 venga assunta come
il logico sviluppo della Strategia Europa 2020 anche per la predisposizione degli strumenti
economico-finanziari del semestre europeo;

s proponiamo altresi che il Governo declini in questa chiave, unificandoli con gli indicatori
del Benessere equo e sostenibile (Bes), il Documento di economia e finanza (Def) e il
Programma nazionale di riforma (Pnr) annuali;

o crediamo importante misurare in modo trasparente, attraverso la defmizione di obiettivi
quantitativi, il nostro progresso verso il conseguimento dei traguardi degli SDGs in
attuazione della Strategia nazionale per lo sviluppo sostenibile in corso di approvazione
sulla base della proposta presentata dal Ministero dell’Ambiente il 21 marzo 2017 che dovra
essere accompagnata da un Piano nazionale che comprenda azioni ¢ misure di sostegno;

* sosteniamo la necessitd che nei provvedimenti legislativi e nei piani di livello locale,
regionale, nazionale ed europeo sia esplicitamente riconosciuta e sostenuta una governance
multilivello che traduca in politiche adeguate |’azione concorrente e coerente delle comunita
locali per conseguire gli obiettivi dello sviluppo sostenibile.

Ci impegniamo pertanto a perseguire i principi e gli obiettivi generali della Carta integrandoli nelle
visioni strategiche e negli Statuti delle nostre ciita e adattandoli al contesto locale. Ci impegniamo
in particolare a:

» avviare in ciascuna citta il percorso di costruzione di un'agenda metropolitana per lo
sviluppo sostenibile nell’ambito della funzione di pianificazione strategica atiribuita alle



Citta metropolitane;

coordinare le iniziative utili a sostenere le azioni dei Comuni della Cittad metropolitana verso
gli obiettivi di riferimento di seguito richiamati, indicando le condizioni e le politiche
nazionali e regionali che sono necessarie per raggiungerli;

promuovere I’educazione allo sviluppo sostenibile delle nuove generazioni in base alla Carta
di Roma elaborata dalla Conferenza nazionale sull’educazione ambientale de! 22 novembre
2016 fatta propria dai Ministri dell’Ambiente e dell’Istruzione;

favorire il coinvolgimento dei cittadini e delle organizzazioni della societd civile anche
attraverso la condivisione degli obiettivi con le associazioni economiche, ambientaliste ¢ del
Terzo settore di ciascuna delle nostre citta;

sviluppare la massima cooperazione con le Regioni ed il Governo per il raggiungimento
degli scopi di questa Carta rendicontando i progressi dei nostri territori nel raggiungimento
degli obiettivi e adottando una Intesa in sede di Conferenza unificata Stato, Regioni ed
autonomie locali per I'individuazione degli adempimenti ¢ delle azioni di competenza di
ciascun livello istituzionale;

osservare I’andamento dei principali indicatori ambientali rispetto agli obiettivi, con un
gruppo di lavoro dedicato presso il tavolo delle Cittd metropolitane presente in Anci, per
suggerire alle cittd ¢ alle Regioni le azioni necessarie per raggiungerli e per interloquire
stabilmente con il Governo, anche attraverso incontri periodici con un Coordinamento che si
propone venga costituito da parte dei principali Ministeri interessati (Ambiente,
Infrastrutture, Economia e finanze, Sviluppo economico, Agricoltura) circa le politiche da
adottare per il loro conseguimento. In questa sede saranno anche individuate le risorse
finanziarie necessarie che dovranno far parte degli stanziamenti per lo sviluppo sostenibile
contenuti nelle leggi annuali di bilancio.

Obiettivi di riferimento delle agende metropolitane per lo sviluppo sostenibile

1. Uso sostenibile del suolo e soluzioni basate sui processi naturali

Obiettivi internazionali

L'obiettivo europeo & I"azzeramento del consumo netto di suolo al 2050 (ridurre il consumo
medio a 1,6 mqg/ab [’anno al 2020) e I’ Agenda Onu richiede lo sforzo di anticiparlo al 2030.

Obiettivi per le Citta metropolitane ¢ le aree urbane

Ridurre del 20% il proprio consumo netto di suolo al 2020 (dai 2 attuali a 1,6 mqg/ab
PPanno di media nazionale),

Centrare le politiche urbanistiche sulla rigenerazione urbana. Interrompere i processi
di dispersione insediativa al fine di aumentare la qualitd urbana e preservare quella
ambientale. Prevedere sviluppo urbanistico solo in presenza di trasporto pubblico
sostenibile e dei principali servizi al cittadino sia pubblici che privati.

Promuovere una pianificazione del territorio ed una gestione ambientale integrate per
aumentare la coerenza delle politiche incoraggiando la partecipazione dei cittadini.
Prevedere la definizione di prospettive strategiche di lungo termine coinvolgendo livelli



e ambiti amministrativi diversi al fine di creare aree urbane di alta qualita.

Prospettive nazionali

= Approvazione sollecita del disegno di legge sul consumo di suolo in discussione al Senato,
con una modifica che differenzi gli oneri di edificazione tra suolo libero e suolo gia
COmMpromesso.

e Creazione della banca dati degli edifici e delle aree disinesse disponibili per il recupero e il
riuso prevista dal disegno di legge.

e Piano di azione nazionale concordato con Regioni ed enti locali per il conseguimento
dell’obiettivo.

e Accelerazione dei processi di bonifica dei suoli nei Siti di importanza nazionale (Sin).

2. Economia circolare

Obiettivi internazionali

e Il Piano d’azione europeo per I'economia circolare del 2015 prevede al 2030:
aq) il riutilizzo e il riciclo del 65% dei rifiuti;
b) il riciclo del 75% dei rifiuti da imballaggio;
¢) la riduzione al massimo al 10% del collocamento dei rifiuti in discarica;
d) incentivi alle produzioni ecocompatibili che evitano la produzione di rifiuti.

e La Commissione ambiente del Parlamento europeo il 24.1.2017 ha proposto il 70% del

riutilizzo e riciclo
e 0 dei rifiuti e al massimo il 5% del loro collocamento in discarica al 2030.

Obiettivi per le Citta metropolitane ¢ le aree urbane
e Raggiungere gli obiettivi europei pit ambiziosi (riciclo 70%, discarica max 5% dei
rifiuti) al 2030 riducendo la produzione dei rifiuti al di sotto della media europea e
portando la raccolta differenziata ad almeno il 70% nel 2025 e I’'80% nel 2030 (47,5%

nel 2015 a livello nazionale).

Prospettive nazionali
» Impegno prioritario sulle aree metropolitane nelle quali il problema della gestione dei rifiuti
non € risolto.
Piano di azione nazionale sull’economia circolare per recuperare il ritardo accumulato.
Promozione della prevenzione dei rifiuti rafforzando le misure gid previste nel Piano
nazionale del 2013 che va aggiornato in base ai nuovi obiettivi europei.

3. Adattamento ai cambiamenti climatici e riduzione del rischio

Obiettivi internazionali
o Il quadro di riferimento europeo & la Strategia di adattamento ai cambiamenti climatici del
2013. Essa definisce le azioni per promuovere 'adattamento all'interno dell'Ue, migliorando
il processo decisionale e concentrandosi sui settori pitt vulnerabili.
e ]| tema dell'adattamento riguarda anche la sicurezza del territorio trattata, in particolare,
nella direttiva europea relativa alla gestione del rischio alluvioni del 2007,

Obiettivi per le Cittd metropolitane e le aree urbane
o Redigere Piani locali di adattamento ai cambiamenti climatici (Nuovo Patto dei Sinduci



per il Clima e I'energia 2015) e di prevenzione dei rischi di disastri integrati tra di oro e
eon gli altri strumenti di pianificazione per poter essere operativi entro il 2020 e
avviare le azioni utili per raggiungere gli obiettivi.

* Riconoscere le infrastrutture verdi come elementi indispensabili per I'adattamento e la
mitigazione dei cambiamenti climatici, per ’aumento della resilienza dei territori e per
la valorizzazione dei servizi ecosistemici (servizi di fornitura o approvvigionamento, di
regolazione, culturali, di supporto secondo la definizione del Millennium ecosystem
assessment).

Prospettive nazionali

» Integrazione tra le iniziative /talia Sicura, Casa ltalia e la Strategia nazionale di adattamento
ai cambiamenti climatici del Ministero dell’ Ambiente superando [’aftuale separazione con il
Sendai framework for disaster risk reduction 2015-2030 del Dipartimento per la Protezione
civile, anche attraverso una rendicontazione periodica delle risorse allocate e degli interventi

e Strategia nazionale per la rigenerazione urbana che coordini gli interventi sulle periferie, per
la rigualificazione energetica del patrimonio edilizio esistente e per la sicurezza sismica e
idrogeologica.

* Norme legislative per ['inserimento dei criteri di resilienza al cambiamento climatico negli
atti di pianificazione del territorio ¢ nella progettazione di opere infrastrutturali pubbliche ¢
private.

e Coordinamento tra le politiche dei diversi livelli di govemo ¢ delle relative strutture tecniche
operative (Ministero dello Sviluppo economico, Ministero dell’ Ambiente, Regioni ed enti
locali) per pervenire ad un vero e proprio Sistema nazionale per la sostenibilitd climatica ed
energetica, con precisi obblighi per supportare adeguatamente gli enti territoriali.

* Attuazione rigorosa della norma della legge di Bilancio per il 2017 (legge n. 232 del 2016,
articolo 1, comma 460) che dal 2018 prevede la destinazione esclusiva degli oneri di
urbanizzazione alla realizzazione delle opere e ad interventi di rigenerazione urbana e di
riqualificazione dell’ambiente compresa la prevenzione ¢ la mitigazione del rischio
idrogeologico e sismico.

4, Transizione energetica

Obiettivi internazionali
* La Comunicazione della Commissione del novembre 2016 prevede al 2030:
a) riduzione delle emissioni di gas serra del 40% rispetto ai livelli del 1990,
b) miglioramento dell’efficienza energetica del 30%;
¢} 27% dell’energia prodotta da fonti rinnovabili.
s Si calcola che per raggiungere I’obicttivo fondamentale dell’accordo della Cop 21 di Parigi,
cio¢ il contenimento dell’aumento di temperatura al di sotto di 2° C raggiungendo la soglia
di 1,5° C, gli obiettivi Ue al 2030 andrebbero rivisti in modo ancor pit ambizioso

Obiettivi per le cittd metropolitane e le aree urbane
¢ Anticipare al 2025 gli obiettivi europei al 2030 anche attraverso i Piani di azione per
I’energia sostenibile e il clima (Paesc) del Nuove Patto dei Sinduaci.

Prospettive nazionali
o Revisione della Strategia energetica nazionale alla luce dell’obiettivo della Cop 21 di Parigi,
coinvolgendo i Comuni e le Cittd metropolitane..
» [mpegno per una politica energetica europea che metta in primo piano i cittadini, per una pil



equa valorizzazione dell’energia prodotta e distribuita.

¢ Coordinamento nazionale tra tutti i soggetti e tutti i livelli di governo per il conseguimento
degli obiettivi stabiliti superando I'attuale frammentazione tra le competenze dei diversi
Ministeri.

« Sostegno alle cittd per I’attuazione dei Paesc e obbligo di fornitura con detiaglio comunale
dei dati sui consumi energetici da parte degli erogatori dei servizi.

5. Qualita dell'aria

Obiettivi internazionali
¢ I limiti europei vigenti per il particolato sono: per il Pm 10 40 pg/mc come media annuale e
50 pg/mc come valore giornaliero che non pud essere superato per pitt di 35 giomi I’anno;
per il Pm 2,5 25 pg/mc come media annuale. Il limite massimo stabilito dall’Organizzazione
mondiale della sanita (Oms) per il Pm 2,5 ¢ di 10 pg/mc.

Obiettivi per le Citta metropolitane e le aree urbane
s Rispetto dei limiti per il Pm 10, superando le procedure di infrazione Ue verso I'Italia,
e rispetto del limite stabilito dalPOms per il particolato sottile di 10 pg/me, pit
restrittivo di quello europeo, entro il 2025,

Prospettive

e Concertazione interistituzionale con il Tavolo per la qualita dell’aria istituito presso il
Ministero dell’Ambiente per il monitoraggio dei risultati conseguiti con il Protocollo di
Intesa per la qualita dell’aria sottoscritto il 30 dicembre 2015 fra Ministero dell’Ambiente,
Regioni e Anci e delle relative azioni immediate individuate il 2 febbraio2016.

» Promozione da parte delle Regioni di accordi di programma fra i diversi enti territoriali per
coordinare le politiche di contrasto delle emissioni inquinanti in atinosfera che comprendano
misure di livello locale (blocchi del traffico, Zone a traffico limitato, congestion charge,
ecc.) e nazionale (incentivi per il rinnovo degli impianti di riscaldamento, per la mobilita
sostenibile, ecc.). Riconversione del parco veicolare (green vehicles), con un forte
ridimensionamento della motorizzazione diesel in favore di veicoli meno inquinanti
attraverso specifiche limitazioni alla circolazione e politiche fiscali premianti.

e Evoluzione dei sistemi di monitoraggio per una migliore comprensione dei fenomeni di
inquinamento e delle loro sorgenti, attraverso strumenti di analisi in grado di prevedere i
picchi di inquinamento e rendere possibile la programmazione anticipata degli interventi di
contrasto come i blocchi del traffico.

Sviluppo di strumenti di informazione e comunicazione univoci e coordinati.

e Verifica dello stato di attuazione dei Piani regionali e del Piano congiunto Govemo -
Regioni della Pianura padana del 2013, per valutare P'efficacia delle azioni adottate nei
diversi ambiti (trasporti, industria, agricoltura, energia) ¢ la messa a sistema dei relativi
interventi.

6. Qualita delle acque
Obiettivi internazionali
e La direttiva Ue quadro sulle acque del 2000 si & proposta di prevenire il loro deterioramento
qualitativo e quantitativo, di raggiungere lo stato di buono per tutte le acque entro il 31

dicembre 2015, di assicurarne un utilizzo sostenibile, di gestire le risorse idriche in bacini
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idrografici.

Obiettivi per le Citta metropolitane e le aree urbane

Ridurre entro la soglia fisiologica del 10-20% le perdite delle reti di distribuzione
idrica entro il 2030 (2/3 terzi in meno rispetto ad oggi) e migliorare lo stato degli
ecosistemi acquatici portandoli allo stato di buone per tutte le acque entro il 2025.

Prospettive nazionali:

&

Piano nazionale di ammodernamento delle reti di distribuzione idrica.

Aggiornamento dei Piani di ambito del servizio idrico integrato sulle base di Water safety
plan per garantire la salute e la biodiversita delle acque.

Miglioramento dello stato di depurazione attraverso [’attuazione della direttiva Ue
91/271/Cee, per la quale sono in corso tre procedimenti di infrazione contro I°[talia, anche al
fine di aumentare la qualita dei corpi idrici ricettori marini, lacustri e fluviali con un impatto
positivo sulla biodiversita.

Innovazione delle attivitd agricole e zootecniche per ridurre il carico inquinante sulle acque
superficiali.

Programmazione dell’uso delle risorse idriche a livello di bacino per rendere compatibili le
esigenze delle aree urbane con le altre compresa la produzione di energia.

Divieto di rilascio di concessioni di derivazione d’acqua a scopo idroelettrico nei Siti di
importanza comunitaria (Sic) e nelle Zone speciali di conservazione (Zsc), nelle aree
protette ricadenti nei territori facenti parte dei Bacini imbriferi montani (Bim), nei bacini
idrografici la cui superficie sottesa dall’impianto in progetto sia minore di 10 kmg.
Abrogazione delle tariffe incentivate per gli impianti di potenza installata inferiore o uguale
a 1 Mw con I’eccezione di quelli che utilizzino infrastrutture acquedottistiche o quelli
costruiti su canali a destinazione irrigua, purché utilizzino esclusivamente le acque gid
concesse, nei limiti delle portate istantanee ¢ dei periodi di utilizzo. Destmazione di almeno
il 10% dell’importo complessivo annuo dei proventi dei canoni derivanti dalle concessioni
ad interventi di miglioramento delle reti irrigue e di riconversione dei sistemi di irrigazione
con preferenza verso il sisterna a goccia.

Ecosistemi, verde urbano e tutela della biodiversita

Obiettivi internazionali

La direttiva Ue Natura 2000 prevede la conservazione degli habitat naturali, il tema &
trattato dalla Comunicazione della Commissione europea del 2013 sulle Infrastrutture verdi
ed & compreso nel nuovo Patto dei Sindaci del 2015 per |’adattamento ai cambiamenti
climatici. Nel 2011 I'Ue ha adottato una Strategia per proteggere e migliorare lo stato della
biodiversita nel decennio successivo.

Obiettivi per le Citta metropolitane e le aree urbane

Raggiungere i 45 mq di superficie media di verde urbano per abitante entro il 2030, il
50% in piu rispetto al 2014, portandola alla dotazione attualmente piu elevata,
Qualificare le domande di espansione insediativa e di nuova infrastrutturazione
attraverso il controllo della forma urbana e della distribuzione territoriale
riconoscendo Dirriproducibilitd della risorsa suolo, soprattutto quello fertile,
assicurando il mantenimento della biodiversith e prevedendo la realizzazione delle
infrastrutture verdi.

Ridurre il consumo di suolo anche attraverso l'attuazione delle reti ecologiche per



creare sistemi connessi che comprendaro aree protette del sistema verde della Rete
Natura 2000, boschi e foreste, aste fluviali con annesse fasce boscate e le piccole aree
lacustri e umide (stepping stones} per la sosta e il ripopolamento dell’avifauna.
Promuovere un utilizzo razionale delle risorse naturali sostenendo la gestione e la
valorizzazione paesaggistica quali occasioni per rafforzare e promuovere la nascita di
filiere produttive, per accrescere la sicurezza idrogeologica, per promuovere la green
economy, per fornire servizi per il tempo libero e per aumentare il benessere e la
qualita della vita dei cittadini.

Prospettive nazionali

8.

Riconoscimento del verde urbano nella sua totalita (pubblico, privato, urbano, periurbano)
oltre la concezione di semplice standard urbanistico e previsione di adeguate soluzioni
finanziarie per la sua manutenzione.

Pianificazione di nuove categorie di aree e infrastrutture verdi adatte a fronteggiare il
riscaldamento climatico.

Incentivo all’inserimento della componente vegetale nelle ristrutturazioni edilizie e nelle
nuove edificazioni.

Promozione di meccanismi compensativi preventivi per le trasformazioni territoriali.
Quantificare le opere di compensazione ecologico-ambientale da richiedere ai proponenti
nell’ambito dei procedimenti di Valutazione Ambientale in termini di superficie, tipologia,
valore economico corrispondente in relazione ai diversi tipi di intervento.

Mobilita sostenibile

Obiettivi internazionali

Il Libro Bianco sui trasporti della Ue del 2011 ha fissato obiettivi fondamentali che sono

- stati ribaditi nel Pacchetto per la mobilitd sostenibile del 2013. Fra questi, dimezzare I'uso

delle auto alimentate con carburanti tradizionali entro il 2030 ed eliminarlo entro il 2050.

La Direttiva europea 2014/94/Ue del 22 ottobre 2014 sulla realizzazione di un’infrastruttura
per i combustibili alternativi, recepita con il decreto legislativo n. 257 del 2016, regola
I’adozione di un Quadro strategico nazionale per lo sviluppo del mercato dei combustibili
alternativi nel settore dei trasporti, al fine di ridurre la dipendenza dal petrolio e attenuare
I'impatto ambientale, e stabilisce requisiti minimi per la costruzione della relativa
infrastruttura.

Obiettivi per le Citta metropolitane e le aree urbane

Raggiungere almeno il 50% del riparto modale tra auto ¢ moto e le altre forme di
mobilitd entro il 2020 e approvazione a questo fine dei Piani metropolitani per la
mobilita sostenibile.

Prospettive nazionali

Piano strategico per la mobilita sostenibile, da elaborare entro il 30 giugno 2017 in base alla
legge n. 232 del 2016, e Piano di azione nazionale per sostenere le citta nel perseguimento
degli obiettivi Ue,

Incremento degli investimenti per recuperare il ritardo nella dotazione di infrastrutture di
trasporto pubblico delle cittd italiane, anche mediante assegnazione diretta del Fondo per il
Trasporto pubblico locale (Tpl) alle Cittd metropolitane.

Incentivi - monetari, fiscali, di soft policy - ai sistemi di trasporto intelligente, alla mobilita
elettrica, alla mobilitd a basse emissioni (Fondo per la mobilitd sostenibile nel collegato
ambientale alla legge di Stabilita per il 2016).



* Rispetto degli obiettivi e dei tempi contenuti nel decreto legxslatwo n. 257 del 2016 per la
realizzazione di una infrastruttura per i combustibili alternativi in coerenza con il Piano
infrastrutiurale nazionale di ricarica elettrica da attuare in accordo con le citta e le Regioni.

» Attuazione di quantio contenuto nel documento Elementi per una roadmap per la mobilita
sostenibile elaborato dal Tavolo sulla mobilitd della Presidenza del Consiglio dei Ministri,
ed elaborazione da parte di Anci di linee guida per i comuni al fine di omogeneizzare la
regolamentazione urbana della mobilitd, compresa la limitazione alla circolazione dei
veicoli pifl inquinanti nelle aree urbane con particolare riferimento ai motori diesel.
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PROPOSTA Cittadini per I” Aria a COMMISSIONE AMBIENTE luglio 2017 limitazione progressiva diesel

« 1 pennaio 2018 : LEZ /PUMS * divieto di circolazione diesel Euro 3 e Euro 4 senza filtro antiparticolato,
** tariffazione, commisurata alla necessita di dissuadere I'ingresso in citta di tali mezzi, veicoli diesel (Euro
3, 4, 5 e 6) che superano su strada livelli emissivi NOx({CF 2.1) di cui al Regolamento 2016/646 Real Driving
Emissions (= > odierne categorie A, B e C del'EQUA index = sistema classificazione veicoli per emissioni
reali su strada in base a sistema Air'evolution a cui ha aderito il Comune di Milano).

= 1 pennaio 2020 : LEZ a pagamento ai veicoli che non rispettano fattore di conformita 1.5 su strads,
{ovvero quelli rientranti nella categoria C dell'index EQUA).

* Area metropolitana : Coordinamento metropolitano favorendo I'adozione di analoghe misure nei comuni
della Cittd metropolitana, incrementando in tale prospettiva adeguatamente servizio pubblico, ciclabilita e

intermodalita

* Dal 2025 divieto di accesso alla LEZ di tutti i diesel.



PROTOCOLLO D’INTESA

PER FAVORIRE LA REALIZZAZIONE Di INTERVENTI DI RIQUALIFICAZIONE AMBIENTALE
E PROTEZIONE DALLINQUINAMENTO DI PROSSIMITA’ DELLE AREE SCOLASTICHE

a)

b)

c)

tra
Cittadini per I'Aria
e
Comune di Milano
Premesso
Cittadini per I'Aria , si propone di contfribuire all'attuazione di misure ed interventi volti a
ridurre l'inquinamento atmosferico olire che a proteggere dallesposizione ad esso le
fasce pit vulnerabili della popolazione;
che il Comune di Milano riconosce l'attuale crisi ambientale del temitorio urbano e
considera pertanto prioritari tutti gli interventi volti a migliorare tale situazione,
proteggendo la popolazione, ed in particolare le fasce pit vulnerabili, dal traffico e
dallinquinamento di prossimita;
che gli edifici scolastici siti nel Comune di Milano sono spesso privi di aree esteme
adeguate e vivibili che favoriscano la permanenza degli studenti prima e dopo gli orari
scolastici;

d) che & necessario riqualificare lo spazio pubblico per renderlo vivibile, accessibile alla

d)

mobilita sostenibile e tale che ne possano beneficiare tutti i cittadini,
che la popolazione scolastica rientra fra le fasce di popolazione particolarmente sensibili
allimpatto dellinquinamento atmosferico,

e) che & accertato I'impatto rilevante sulla salute dell'esposizione traffico di prossimita ed &

pertanto necessario realizzare ogni misura possibile al fine di allontanare il traffico dalle
aree circostanti gli edifici scolastici, deviando ove possibile le strade ad intensa
percoirenza e scoraggiando il raggiungimento degli edifici scolastici con le automaobili;

f) che a tal fine & necessario riqualificare le aree esterne alle scuole affinché venga favorito

g)

l'agevole raggiungimento delle stesse a piedi, in bicicletta e con | mezzi pubblici
fornendole di tutte le strutture necessarie a tale scopo.

che si riconosce il contributo del verde — soprattutto di alto fusto - in termini di vivibilita
delle aree pubbliche, mitigazione dell'inquinamento atmosferico, oltre che quale fattore
di riduzione delle temperature e protezione dai raggi del sole nel periodo estivo, e che,
pertanto, occorre favorire — ove cid & tecnicamente possibile - la piantumazione di alberi
ad alto fusto nelle aree circostanti le scuole oltre che la riconversione di aree oggi
cementificate in aree verdi;

che si riconosce il ruolo fondamentale dei cittadini ~ ed in particolare della componente
genitori - oltre che degli organi scolastici - ai fini della individuazione dei bisogni della
popolazione scolastica nell'ambito di tali progetti di rigualificazione;

che si riconosce la possibilita di tuttl i privati (cittadini e imprese) di poter contribuire alla
riqualificazione delle aree esterne alle scuole,

che per garantire 'aderenza dei progetti alle esigenze della popolazione scolastica e la
rapida realizzazione degli interventi di riqualificazione, & opportuno che la progettazione
da parte delle componenti scolastiche risponda a criteri prestabilitl che qui si definiscono
e che il Comune di Milano si impegni, con i propri organi e uffici, a operare per la spedita



approvazione e realizzazione di tali progetti di riqualificazione e, ove opportuno, per il
loro cofinanziamento.

m) che Pattuale contingenza economica ostacola la pianificazione di celeri interventi di
riqualificazione unicamente mediante fondi pubblici mentre si riconosce altresi
l'importanza del coinvolgimento della componente privata nella realizzazione di progetti
di riqualificazione urbanistica pubblica di cui possa beneficiare tutta la popolazione.

TUTTO CIO° PREMESSO
S| CONVIENE E Si STIPULA QUANTO SEGUE
ART. 1
Criteri di riqualificazione
i Comune, con propria delibera, indica i requisiti di un progetto modello di riqualificazione
delle aree esterne alle scuole, e segnatamente:
eliminazione di tutti gli stalli di sosta delle automobili e moto su strada - ad
eccezione di quello/i per disabili efo scuolabus - nelfarea prospicierte I'edificio
scolastico per almeno 50 mt intorno ad esso;
riqualificazione dell’'area pedonale intorno alla scucla con eventuale suo
allargamento
eliminazione della sosta auto/moto su verde o aree pedonali prospicienti I'edificio
e — ove tecnicamente fattibile - piantumazione con alberatura ad alto fusto per un
area circostante di almeno 100 mt di diametro
approntamento di adeguato spazio protetto di posteggio biciciette/skateboard
per gli studenti
realizzazione, nel’ambito dei 100 mt di diametro intomo all’edificio scolastico, di
collegamenti con corsie o piste ciclabili preesistenti e riqualificazione —ove utile —
delle aree pedonali di accesso alla scuola
installazione di dissuasori di velocitd, segnaletica orizzontale, e castelletti di
attraversamento nell'area circostante gli edifici scolastici al fine di ridurre la velocita
dei veicoli @ mettere in sicurezza l'arrivo a scuola degli alunni
ove possibile, pedonalizzazione dell'area prospiciente la scuola ¢ eventuaimente
per fasce orarie
riorganizzazione - ove possibile - della viabilitd nei 100 mt intorno all'edificio che
riduca il traffico di prossimita
- Ove necessario, modificare il punto di ingresso alla scuola per ridurre |'esposizione
dei bambini e dei ragazzi
prevedere, ad una distanza minima di 100 mt., un'area "drop and go" in cui i genitori,
costretti a raggiungere la scuola in auto, possano temporaneamente fermare, ma
non sostare, per far scendere i figli che raggiungeranno a pledi l'ingresso della
scuola
Art. 2
Approvazione dei progetti di riqualificazione

a) I Comune riconosce il ruolo dei cittadini nella progettazione di interventi di

riqualificazione delle aree esterne alle scuole.



| progetti - predisposti dai genitori degli studenti con l'ausilio di tecnici di propria scelta -
vengono sottoposti al vaglio del Consiglio di Istituto che dara il proprio benestare alla
presentazione al Comune.

La progettazione dovra rispondere a criteri di risparmio delle risorse e prevedere minime
strutture. 1l Consiglio di Istituto potra opporsi al progetto unicamente ove lo stesso sia
viziato da irrazionalita efo ricorrano gravi motivi fali che da essi derivi ostacolo all'attivita
scolastica e didattica. Ove pit progetti di riqualificazione concorrano il Consiglio d’Istituto
dara il suo benestare a quello che riduca maggiormente il traffico di prossimita attiguo
alla scuola.

c) | progetti verranno realizzati {mediante cofinanziamento pari al 50%) con fondi privati
reperiti per mezzo del contributo - anche in natura - delle attivitd commerciali, aziende e i
privati che potranno vedere riconosciuto il loro contributo con stallo apposto alllinterno
dell’area riqualificata, eventualmente nell’ambito di accordi di sponsorizzazione, nonché
con la possibilitd per i privati: i) di destinare alla realizzazione dei progetti di
rigualificazione - e segnatamente ad un costituendo fondo “PAS” (protezione area
scolastica) - gli importi dovuti a titolo di oneri di urbanizzazione per interventi su immobili
di proprieta, ii) di svolgere le opere richieste direttamente a titolo di scomputo degli oneri
concessori per interventi edilizi nell'area di riferimento;

d) Il Comune si impegna a dare il proprio visto tecnico alla realizzazione degli interventi di
cui sopra con priorita sugli altri lavori pubblici e comunque non oltre 60 giorni dal
deposito del progetto da parte dei cittadini, (e a devolvere - per sosteneme la
realizzazione di almeno ***% del costo dei progetti a proprio carico - almeno il 40% dei
fondi annuali da bilancio destinati agli interventi di manutenzione stradale).

e) Il Comune non richiedera modifiche ai progetti se non tecnicamente indispensabili alla
loro pill rapida realizzazione o ad una pill incisiva riduzione del traffico di prossimita; in
quel caso il Comune si impegna a formulare le sue osservazioni e richieste di
integrazioni & modifiche entro il medesimo termine di 60 giorni. Il Comune - in
adempimento del presente Protocello - destina sin d'ora annualmente una quota di
almeno *** ore di lavoro degli uffici tecnici al fine di rendere spedita 'approvazione dei
progetti.

Art. 3
APPALTO E DIREZIONE LAVORI

Gli appalti per la realizzazione dei lavori saranno gestiti in concorrenza dal tecnico scelto da una
commissione di genitori con la supervisione dei finanziatori.

Art. 4
IMPEGNO DEL COMUNE DI MILANO E CITTADINI PER L'ARIA
{| Comune di Milano e Cittadini per I'Aria si impegnano a diffondere tramite i propri canali |
contenuti del protocollo in modo da veicolare alle componenti scolastiche 'opportunita da esso
rappresentata, creera - con l'assistenza e la collaborazione del Comune - un'area del proprio
sito che illustri le modalita operative del protocollo e ove verranno inseriti progressivamente i
progetti attuati in base al protocollo,



In adempimento del Protocollo Cittadini per 'Aria & autorizzata a organizzare, allinteno delle
Scuocle, momenti di incontro per i genitori che, oltre a descrivere i profili del protocollo, illustrino
la problematica ambientale sottesz al protocollo stesso.

Art. 5
INTERVENTI DI RIQUALIFICAZIONE AD INIZIATIVA DEL COMUNE
Il Comune si impegna, negli interventi di riqualificazione in aree limitrofe alle scuole da esso
gestiti e promossi e nella progettazione urbanistica e viabilistica, ad attenersi ai medesimi criteri

di cui all'art. 1.

Art. 4
DURATA

Il presente Protocollo restera in vigore 36 mesi e sara rinnovato automaticamente se non
disdetto entro sei mesi dalla scadenza
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Da:
Inviato:
A:
Oggetto:
Allegati:

Egregi Signori,

lunedi 9 ottobre 2017 11:40

pianimobilita@pec.comune.milano.it

Osservazioni Cittadini per I'aria 2017 PUMS

Osservazioni CPA PUMS 2017.docx (1).pdf; PUMS osservazioni CPA2015.pdf;
propostalimitazionediesel.docg Carta di bologna per I'ambiente.pdf;
PROTOCOLLOSCUOLECPA.doc

si allegano osservazioni al PUMS con relativi allegati ivi citati.

Distinti saluti

Anna Gerometta — Cittadini per I'aria onlus
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(B “*  pJANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE

Adottato con deliberazione del Consiglio Comunale n. 13 del 08.06.2017

Protocolio - Alla Direzione Mobilita Ambiente Energia
Area Pianificazione e Programmazione Mobilita
QA?!MUNE Di MiLANO
EA PIAN . -
PG 46585512017 . ViaBeccaria, 19
Del 161022017 150116 : 20122 Milano
CELESTINO PIETRO GIO
E&wmns GEN P.E.C.: pianimobilita@pec.comune.milano.it
17

Dati Osservante

Cognome Municipio 4

Nome

Clin qualita di rappresentante dell’Ente / Societa / Associazione / Altro
Ragione sociale

Ruolo ricoperto Assessore e Prasidente Commissione Territorio
Via/piazza b o
Citta milano
E-mail e
Telefono

Codice Fiscale

Le osservazioni, suddivise per capitolo di riferimento, vanno inserite compilando le schede riportate nelle
pagine seguenti. Il presente documento prevede l'inserimento di un numero massimo di 5 osservazioni per
i documenti del PUMS e 3 per le tavole. E’ possibile allegare ulteriori copie del documento qualora si
desiderasse inserire un numero maggiore di osservazioni, avendo cura di indicarle nell’elenco allegati del
documento principale.

Aprendo il documento in Microsoft Word, sara possibile compilare soltanto i campi modulo previsti.
Qualora Word mostrasse il documento aperto in modalita di lettura (modifiche disattivate), premere ESC
per tornare al layout di stampa.

In OpenOffice e altri Word processor | campi modulo non saranno funzionanti, e si potra inserire il testo
negli appositi spazi come in un documento normale. Le caselle di spunta J non saranno attivabili, e
potranno essere sostituite con una X.



VE .'.?A o

Osservazione n. 1

Documento  TiDocumentodipianc [ Analisi costi/benefici | Capitolo 73.13.

_IRapporto ambientale  _1Sintesi non tecnica _F—’agina 189/374

Motivazioni

Zona 30 esterna alla Cerchia Filoviaria.

Richiesta di inserimento del QUARTIERE SAN LUIGII zona Corso Lodi, per le vie : Piazza San Luigi, Via
Scrivia, Via Tagliamento, Via Don Bosco, Via Verbeng, Via Breno. alV'interno delle zone 3C esterne alla
Cerchia Filoviaria. Piazza San Luigi & interessata da viabilita circolare con stalli di sosta centrali. Tale
viabilita dovra essere rivista con apposito piano. il piano rientra nella riqualificazione delle zona Prada

/Simpbiosys gia in opera.

Testo da eliminare o sostitui,e

Testo dainserire
CIn sostituzione del testo da eliminare [IAl'inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
LiDopo la frase: e —————————— e ST i e
'QUARTIERESAN LUIGI |




Osservazione n. 2

Documento  [IDocumento dipiano  [JAnalisi costi/benefici Capitolo  7.3.1.3

[JRapporto ambientale  [Sintesi non tecnica Pagina 189/374

Motivazioni

Zona 30 esterna alla Cerchia Filoviaria.

Richiesta di inserimento del QUARTIERE GRIGIONI zona Corvetto (Via Martinengo, Via Rosselli, Via
Veneziano, Via Codogno, Via del Castagno,Via Boncompagni, Via Avezzana, Via Val Passiria,...) all'interno
delle zone 30 esterne alla Cerchia Filoviaria. Il quartiere ha gia alcune vie con divieto dei 30km/h. Via
Martinengo & contenuta nel PUMS e individuata per diventare a divieto dei 30km/h. Tale via appartiene
al quartiere Grigioni. || quartiere si presta molto bene a diventare ZONA30 rispettando gli indicatori
segnalati (pag191/374 del Documento di Piano) di densita abitativa, di popolazione scolastica, di traffico
in rete locale, di intersezioni recidive.......Osservando la Tavola 3_Moderazione del Traffico viene
evidenziato una zona gialla “ZONA 30 DI PROGETTO" in corrispondenza della Via Martinengo. Potrebbe
proprio essere quella la zona oggetto di questa osservazione.

| Testo da eliminare o sostituire

Testodainserire B R
Oin sostituzione del testo da eliminare []Allinizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
[CDopolafrase:
QUARTIERE GRIGIONI




Osservazione n. 3

= Lo =

Documento [ 1Documento di piano ClAnalisi costi/benefici ] Capitolo 7313.

ClRapporto ambientale  CJSintesi non tecnica Pagina 189/374

Motivazioni

Zona 30 esterna alla Cerchia Filoviaria.

Richiesta di inserimento de! QUARTIERE ROGOREDO zona inclusa nelle vie Monte Cencio, Via Monte

. Palombino, Via Peralba, Via Freikofl, Via Monte Popera, Via Monte Piana all'interno delle zone 30
~esterne alla Cerchia Filoviaria. |l quartiere Rogoredo é interessata da un piano di riqualificazione con
nuovi insediamenti {Quartiere Santa Giulia) che completano una realta pil storica, vissuta dai cittadini
come piccolo borgo antico. Tale viabilita dovra essere rivista con apposito pianc.

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire .
Clin sostituzione del testo da eliminare [JAlinizio del capitolo ClAlla fine del capitolo

ClDopo lafrase: o e
QUARTiERE ROGGﬁéDO - o - | o ‘




Osservazione n. 4

Documento  [JDocumento di piano  [JAnalisi costi/benefici Cah}tolo 732

[OJRapporto ambientale  CISintesi non tecnica Pagina 212/374

Motivazioni

Inserire modicifica della viabilita in ingresso tramite Via Varsavia e Via Sulmona, prevedendo uno sbocco
della strada SS Paullese su Piazza Cuoco, tramite un sovrapasso che da via merezzate connette piazzale
Cuoco. La realizzazione di questa infrastruttura permette I'abbattimento del cavalcavia di piazzale
Corvetto, con relativa riqualificazione dell’area.

Testo da eliminare o sostituire

‘Testo da inserire -
Clin sostituzione del testo da eliminare CAllinizio del capitolo X Alla fine del capitolo

XDopo la frase: La Soluzione indicata dal Pums, superato il fascio di binari,..... etc

Atal proposito si indica la necessita di realizzare un sovrapasso da via Merezzate a Piazzale Cuoco.




Osservazione n. 5

T e

Documente  [JDocumento di piano DlAnalisi costilbenéﬁci Capitolo 7116

CRapporto ambientale  [ISintesi non tecnica Pagina 143/3a7

Motivazioni
Realizzare su Piazza Mistral di un Hub Gran Turismo permette un pienc interscambio tra FFSS, MM3,

Passante Ferroviario e viabilita cittadina. Valorizzando I'area della piazza attualmente scenario di
! continuo degrado e parcheggio selvaggio.

 Testo da eliminare o sostituire

Testodainserire . R
Xin sostituzione del testo da eliminare [ClAll'inizio del capitolo [JAlla fine del capitolo
“Rogeredo M3, indicare ROGOREDO M3 PIAZZA MISTRAL.




Tavola da modificare - Propostan. 1

Tavola n. | Titolo

 Descrizione delle modifiche

Tavola da modificare - Proposta n. 2

Tavolan. | Titolo

Descrizione delle modifiche

Tavola da modificare - Proposta n. 3

Tavola n. | Titolo

Descrizione delle modifiche




Allegati all’osservazione

" Elenco allegati

T8

TRATTAMENTO DEI DATI PERSONALI
informativa ai sensi della legge n. 675 del 31.12.1996

Al sensi dell'art. 10 della legge 675/96, i dati forniti formano oggetto di trattamento nel rispetto della
normativa sopra richiamata, in modo lecito ed in osservanza degli obblighi di correttezza e riservatezza.

Tali dati potranno essere trattati per le finalita connesse all'espletamento inerente 'osservazione presentata.
Titolare del frattamento dei dati @ il Comune di Milano e il responsabile det dati & il Direttore dell'Area
Pianificazione e Programmazione Mobilita.

| dati potranno essere tratiati anche mediante supporto informatico.

L'interessato ha diritto a quanto previsto dall'art. 13 della suddetta legge.

Quanto scritto dall'interessato nel presente documento, con eccezione dei dati personali, potra essere
pubbiicato nel Documento di Plano e nei suoi allegati.

1 Accetlo di essere eventualmente ricontattato a proposito delle csservazioni da me presentate

data firma



Mirlano — OSSERVAZIONE AL

@ “~  plANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE
Adottato con deliberazione del Consiglic Comunale n. 13 del 08.06.2017

Protocollo - B Alla Direzione Mobilith Ambiente Energia
Area Pianificazione e Programmazione Mobilita

Via Beccaria, 19
20122 Milano

P.E.C.: pianimobilita@pec.comune.milanc.it

Dati Osservante

Cognome MUNICIPIO 4

Nome

Oin qualita di rappresentante dell’Ente / Societa / Associazione / Altro
Ragione sociale
Ruolo ricoperto

Via/piazza SRR

Citta MILANO
E-mail N T R S R
Telefono

Codice Fiscale

Le osservazioni, suddivise per capitolo di riferimento, vanno inserite compilando le schede riportate nelle
pagine seguenti. Il presente documento prevede I'inserimento di un numero massimo di 5 osservazioni per
i documenti del PUMS e 3 per le tavole. E’ possibile allegare ulteriori copie del documento qualora si
desiderasse inserire un numero maggiore di osservazioni, avendo cura di indicarle nell’elenco allegati de!
documento principale.

Aprendo il documento in Microsoft Word, sara possibile compilare soltanto i campi modulo previsti,
Qualora Word mostrasse il documento aperto in modalita di lettura {modifiche disattivate), premere ESC
per tornare al layout di stampa.

In OpenOffice e altri Word processor i campi modulo non saranno funzionanti, e si potréa inserire il testo
negli appositi spazi come in un documento normale, Le caselle di spunta (] non saranno attivabili, e
potranno essere sostituite con una X.



Osservazione n. 1
Documento  [JDocumento dipiano  [CAnalisi costi/benefici ' Capitolo 7112
[JRapporto ambientale  [1Sintesi non tecnica | Pagina 134/374

' Motivazioni

Nell'ambito del progettazione del prolungamentc del MM3, si indica come prioritaria 'adeguamento
delle fermate esistenti, alinterrno del Municipio 4, alla normativa sull’abattimento delle barriere
architettoniche, in particolare all'uscita MM3 Porto di Mare, late via Fabie Massimo {oggi area in
trasformazione).

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire T R TR

Clin sostituzione del testo da eliminare ”lAll'inizio dei capitolo (Alla fine del capitolo

X Dopo la frase: il Pums di conseguenza propone: _ - _

la programmazione di interventi sulle fermate MM3 per I'abattimento delle barriere architettoniche con
particolare riferimento alla fermata PORTO DI MARE lato via Fahio Massimo..




Osservazione n. 2

Documento CIDocumento di piano
[1Rapporto ambientale

[JAnalisi costi/benefici Capitolo 7.3.1.3
[JSintesi non tecnica Pagina 195/374

Motivazioni

Zona 30 esterna alla Cerchia Filoviaria.

Richiesta di inserimento del QUARTIERE FORLANINI e MONLUE’ all'interno delle zone 30 esterne alla
Cerchia Filoviaria. Nello specifico il quartiere € delimitato via marco bruto, via forlanini, via zante e via

pecorini.

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

[in sostituzione del testo da eliminare [IAll'inizio del capitold [IAlla fine del capitold "

ClDopo la frase:




E E
- Osservazione n. 3
Documento [ Documento dipiano  _Analisi costi/benefici ' Capitolo 7331
[CJRapporto ambientsle  [1Sintesi non tecnica Pagina 227/374
Motivazioni

Si rende necessario ampliare |2 rete di piste ciclopedonali all'interno del municpio 4 con particolare
attenzione al tratto Piola — Romagna lungo Viale Campania, che consente il raccordo le ciclabili di viale
Argonne e Piazzale Susa.

Testo da eiiminare o sostituire

Testo da inserire

[in sostituzione del testo da eliminare CIAI’ inizio del cap:tcﬂo CJANa fine del capitoto
(XIDopo la frase: Via Delle forze armate, via Ripamonti.

ogliassi viabilistici della circonvallazione esterna nel tratto tra Piola e Romagna Iungo viale Campan:a




Osservazione n. 4 e
Documento  [IDocumento di piano  [Analisi costi/benefici Capitolo  7.33.1
CiRapporto ambientale  [1Sintesi non tecnica Pagina 227/374
Motivazioni

Realizzazione pista ciclabile in area periferica di vocazione residenziale, da via Salomone a Viale
Ungheria, con deviazione su via Zama, facendo passare la ciclabile sul lato ferrovia oggi area a verde

Testo da eliminare o sostituire

Testo da inserire

Clin sostituzione del testo da eliminare CIAllinizio del capitolo CIAla fine del capitoto |
IDopo la frase dopo osservazione 3 dl questo documento

O nel quartlere penfenco del Munlclpno 4 tra via Salomone e viale ungheria




Osservazione n. 5

Documento  JDocumentodipianc  [JAnalisi costi/benefici Capitolo

ORapporto ambientale  TiSintesi non tecnica Pagina

Motivazioni

Testo da eliminare o sostituire

Testodainserire
COIn sostituzione del testo da eliminare [ All'inizio dei capitolo [JAlla fine del capitolo
C1Dopo 3 frase:




Tavola da modificare - Propostan. 1

Tavola n. [ Titolo

Descrizione delle modifiche

Tavola da modificare - Proposta n. 2

Tavola n. | Titolo

Descrizione delle modifiche

Tavola da modificare - Proposta n. 3

Tavola n. | Titolo

Descrizione delle modifiche




Allegati all'osservarione

Elenco allegati

TRATTAMENTO DE!| DATI PERSONALI
Informativa ai sensi della legge n. 675 de! 31.12.19986

Ai sensi deli’art. 10 della legge 675/96, i dati forniti formanoc oggetto di trattamento nel rispetto della
normativa sopra richiamata, in modo lecito ed in osservanza degli obblighi di correttezza e riservatezza.

Tali dati potranno essere trattati per le finalita connesse all'espletamento inerente l'osservazione presentata.
Titolare del trattamento dei dati & il Comune di Milano e il responsabile dei dati & il Direttore dell’'Area
Pianificazione e Programmazione Mobilita.

| dati potranne essere trattati anche mediante supporto informatico.

L'interessato ha diritlo a quanto previsto dall'art. 13 della suddetta legge.

Quanto scritto dall'interessato nel presente documento, con eccezione dei dati personali, potra essere
pubblicato nel Documento di Piano e nei suoi allegati.

™ Accetto di essere eventualmente ricontattato a proposito delle osservazioni da me presentate

data firma



Claudia Ceccarelli

e
Da: e e
Inviato: lunedi 9 ottobre 2017 23:40
A: pianimobilita@pec.comune.milano.it
Cc Assessore Granelii; Alfonso Di matteo; Stefano Fabrizio Riazzola
Oggetto: I: Osservazione PUMS Municipio 4.
Allegati: OSSERVAZIONI PUMS MUNICIPIO 4 PAG.1.docx; OSSERVAZIONI PUMS MUNICIPIO
4 PAG.2 docx

Da: Marco Pietro Granelli per conto di Assessore Granelli
Inviato: luned! 9 ottobre 2017 20:05

A: Pietro Giorgio Celestino; Assessore Granelli

Cc: Alfonso Di matteo; Stefano Fabrizio Riazzola
Oggetto: R: Osservazione PUMS Municipio 4.

La ringrazio per invio. Le chiedo pero di inviarle quanto prima alla email pianimobilita@pec.comune.milano.it
come da comunicazione pubblicata sul sito del Comune di Milano a Luglio scorso e email inviata stamattina a tutti |

Municipi

Come ci siamo detti a voce, siamo oltre il termine odierno delle ore 12, ma vedrd con gh uffici e la segretena
generale di come fare in modo di considerare anche queste osservazioni 1a invito ad inviarci anche la Delibera
quando sara approvata

Grazie

Marco Granelli

Da: Assessore Granelli
Inviato: lunedi 9 ottobre 2017 09,27

A: Fabio Luigi Arrigoni » Samuele Piscina

Guido Bassi lessandro Bramati
Oggetto: avviso urgente per Municipi per osservazioni PUMS

Oggetto: avviso urgente per Municipi per osservazioni PUMS

Oggetto: URGENTE Osservazioni al PUMS — termine invio oggi lunedi 9 ottobre 2017 ore 12 - modalita di
invio necessarie

All'attenzione del Presidente e del Direttore del Municipio

Si ricorda che oggi, lunedi 9 ottobre 2017 scade il termine per 'invio delle Osservazioni al PUMS. Le
osservazioni vanno inviate secondo le modalita indicate nel sito del Comune di Milano

(htp www comune milanoat wps portal st i/servizn mohilita Prantficazione _mobilita prano_urbano_niob
fita).

Nel caso in cui il Municipio abbia scelto di approvare una delibera contenente le Osservazioni, ¢ necessario
che la delibera riporti le osservazioni nella modalitd indicata dal Comune di Milano e che la delibera venga



inviata entro le ore 12 di oggi lunedi 9 ottobre 2017 all"indirizzo di posta elettronica
pranimobilitacepec. comune milano. it

Cordiali saluti.

Marco Granelli

Da: Pietro Giorgio Celestino
Inviato: lunedi 9 ottobre 2017 19:46

A: Assessore Granelli < SRR >

Cc: Alfonso Di mattieo
Oggetto: Osservazione PUMS Municipio 4.

Buona sera Assessore,
come d’accordo le anticipo le osservazioni del municipio tramite | moduli predisposti per le gsservazioni pubbliche.

Giovedi, durante il prossimo consiglio, discuteremao il testo della delibera che raccoglie tutte le osservazioni.

Grazie.
PIETRO GIORGIO CELESTINO . -
Assessore all’Edilizia, Viabilita,

Sport e tempo libero, Cammercio ed Attivitd Produttive.
Municipio 4 — Comune di Milano.

Cell. ’
TEp
fgl \qﬂd'no ) .
’ o el



AWEIET PEC T Trust oryan - Lagy’ mesiaggn

Ricevuto 1:09/102017 11:39 PM
Ogpetto: ANOMALIA MESSAGGIO: I: Osservazione PUMS Municipio 4.
2y :

postacert. emi(159139)
smime.p7s(3321)

» Mostra Certificato

= Anom ¥

SRR
Anomalia del io 1l g 09/10/2017 alle ore 23:39:53 (+0200) & siato ricevato il messaggio "I: Osservazione PUMS Municipio 4." proveniente da
ed indirizzato a: pianimobilita@pec.comune.milano.it Tali dati non sono stati certificati per il seguente crrore:
& effettuare 1l nconoscimento della firma. Il messaggio originale & incluso in allepato

s weew. e tacom post e BINElman sans jin

i
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COMUNE DI MILANO
AREA MUNICIPIO 4
PG 48378212017

S-SUPPORTO AGLI ORGA OGGETTO:
Del 16/10/2617 08:30:17

DELIBERE CONSIGLIO
MUNICIPIO 4 5272017 | OSSERVAZIONI AL P.U.M.S. - PIANO URBANO

i MOBILITA’ SOSTENIBILE

COMUNE DI MILANO
AREA MUNICIPIO 4

PG 4837922017
S-SUPPORTO AGLI ORGA

Del 16/10/2017 083017
{S)ARCH AREA MUNICIPIO

16/10/2017 DELIBERAZIONE N. 52

SEDUTA DEL CONSIGLIO DI MUNICIPIO DEL 12 OTTOBRE 2017
| CONVOCATA CON AVVISO DEL 06/1072017
PRESIEDUTA DAL VICE PRESIDENTE DEL CONSIGLIO DI MUNICIPIO:

ROSA POZZANI

PRESENTI I CONSIGLIERI:

ALENI, BASSI, BELVEDERE, BERGONZI, BIANCO, BIGATTI, BOSSI, CARATTONI, CASIRAGHI,
CELESTINO, CONTE, CORMIO, DI MATTEO, MARIANI, MELLONI, MILICI, MISANIL, PEREGO,
POZZANI, ROCCA, SCHIAFFINO, SCHIAVO, SIRONI, TESTA, TOMELLINI, VERRI.

E COSI" ESSENDO PRESENTI N. 26 CONSIGLIERI LA SEDUTA E’ LEGALE

E QUINDI ASSENTI INN. DI §

IBRAHIM, SCHIANNI, SILVA, STRANO, TRAVERSA.

ASSISTE IL SEGRETARIO

ALDO BRACCIO

La presente copin informatica. destinata unicamente alla pubblicazione sull’ Albo Pretorio on-line, ¢ conforme al documento originale
ai sensi del 1, Lgs, 82/2003, 1 corrispondente documenta originale ¢ conservato neghi archivi del Comumne di Milano.




IL CONSIGLIO DI MUNICIPIO 4

Visti:

lo Statuto del Comune di Milano:
P'art. 22 del vigente Regolamento dei Municipi del Comune di Milano;
Acquisiti agli atti i pareri favorevoli espressi ai sensi dell’art. 49 del D. Lgs 18 agosto 2000
n.267 dal Direttore dell’ Area Municipio 4 in ordine alla regolarita tecnica

® Acquisito inoltre il parere favorevole di legittimita espresso dal Direttore dell’Area
Municipio 4 ai sensi dell’art. 2 del vigente Regolamento comunale per il sistema dei
controlli interni e dell’art. 33 del vigente Regolamento dei Municipi del comune di Milano,
che del presente atto forma parte integrante e sostanziale

» vista 'entroestesa relazione che forma parte integrante della presente deliberazione;

Atteso che:

sussistono gli estremi d’urgenza, in considerazione dei termini ordinatori per cui si propone
I"immediata eseguibilita del presente provvedimento;

sulla base dell’esito della votazione espressa nei seguenti termini:
Presenti 26
- voti favorevoli n. 18
- voti contrari  n.
- astenuti B =
Astenuti dal voto ai senti dell’art. 29 comma 2
del Regolamento Interno Consiglio di Municipio  n. 8 (Aleni, Bergonzi. Bianco, Bigatti, Cormio.

Melloni, Misani, Perego)

DELIBERA

¢ diapprovare la relazione allegata che forma parte integrante della presente deliberazione

e di dichiarare, ai sensi dell’art. 42 comma 6 del Regolamento dei Municipi del Comune di
Milano, la presente deliberazione immediatamente eseguibile stante 1'urgenza evidenziata
in premessa.

IL SEGRETARIO LAVICE PRESIDENTE DEL
Dr. Aldo Bmc io CONSIGLIO DI MUNICIPIO 4

Oﬁf Fi\ / , , mai’tvﬂiﬂb

Visto: IL DIRETTORE AREA MUNICIPIC) 4
Dgtt. Sal

¢ Sirna

e ALL'ASSESSORE ALLA MOBILITA' ED AMBIENTE



PIANO URBANO MOBILITA’ SOSTENIBILE - PUMS - OSSERVAZIONI MUNICIPIO 4

Premesso che:

- Part. 22 della Legge n. 340 del 24.11.2000 prevede che i Comuni istituiscano appositi Piani
Urbani della Mobilita “al fine di soddisfare i fabbisogni di mobilita della popolazione, assicurare
labbattimento dei livelli di inquinamento atmosferico ed acustico, la riduzione dei consumi
energetici. laumento dei livelli di sicurezza del trasporto e della circolazione stradale. lu
minimizzazione dell'uso individuale dell'automobile privata e la moderazione del iraffico,
l'incremento della capacita di trasporto, l'aumento della percentuale di cittadini trasportati dai
sistemi collettivi anche con soluzioni di car pooling e car sharing e la riduzione dei fenomeni di
congestione nelle aree urbane™;

- 1 Piani Urbani della Mobilita comprendono l'insieme organico degli interventi sulle
infrastrutture di trasporto pubblico e stradali, sui parcheggi di interscambio, sulle tecnologie.
sul parco veicoli. sul governo della domanda di trasporto attraverso la struttura dei mobility
manager, i sistemi di controllo e regolazione del traffico, l'informazione all'utenza. la
logistica e le tecnologie destinate alla riorganizzazione della distribuzione delle merci nelle
citta;

- le normative comunitaria (Direttiva 2001/42/CE del Parlamento Europeo ¢ del Consiglio
dell’Unione Europea del 27.6.2001), nazionale (D.Lgs. n. 152 del 3.04.2006) e regionale (in
particolare D.C.R. n. VIII/351 del 13.03.2007, D.G.R. n. VIII/6420 del 27.12.2007. D.GR.
n. VIIIZ10971 del 30.12.2009 e D.GR. n. IX/761 del 10.11.2010), prevedono per i Piani ¢
Programmi relativi al settore della mobilita "assoggettamento alla procedura di Valutazione
Ambientale Strategica (di seguito, per brevita. VAS), dalla medesima normativa disciplinata:

- allo stato non risulta peraltro ancora puntualmente delineato a livello normativo il
procedimento di formazione ¢ approvazione dei Piani Urbani della Mobilita. in attuazione di
quanto previsto dal sopra citato art. 22 della Legge n. 340 del 24.11.2000:

Preso atto che, come risulta in dettaglio esposto nella Relazione Tecnica predisposta dall’ Area
Pianificazione ¢ Programmazione Mobilita in data 14.11.2016, allegata al presente provvedimento
quale sua parte integrante e sostanziale:

- il vigente Piano Urbano della Mobilita per la Citta di Milano ¢ stato approvato con
deliberazione di Consiglio Comunale n. 30 del 19 marzo 2001 ed aggiornato con successiva
ariante approvata con provvedimento n. 600 del 22 maggio 2006 del Commissario per
I"Emergenza del Traffico e della

- Mobilita nella Citta di Milano;

- con deliberazione di Giunta Comunale n. 2342 del 09.11.2012 sono state approvate le linee
di indirizzo per 'avvio del procedimento di aggiornamento del Piano Urbano della Mobilita
(PUM), e del relativo procedimento di Valutazione Ambientale Strategica (VAS). in
attuazione della normativa sopra citata:

- tutta la procedura di VAS ¢ stata informata al principio del pitr ampio coinvolgimento a fini
partecipativi di tutti i soggetti qualificati o, comunque. portatori di interesse, garantendo,
non soltanto le misure minime di partecipazione previste dalla normativa nazionale ¢
regionale vigente (quali forum. pubblicazione ¢ messa a disposizione dei documenti,
Conferenze  di verifica ¢ di valutazione, presentazione di osservazioni ed apporti
collaborativi, richiesta di pareri), ma anche attivando ulteriort forme di informazione ¢



consultazione non previste dalla normativa di riferimento. quali istituzione di tavoli tematici.
incontri dedicati con i Consigli di zona e con gli Enti e 1 soggetti interessati su temi specifici.
attivita di presentazione al pubblico del Piano mediante diversi incontri pubblici tenutisi in
tutte le zone di decentramento;

- sono stati valutati e le osservazioni aventi valenza ambientale sono state controdedotte
dall” Autorita

- Competente, d’intesa con I’ Autorita Procedente. per la VAS in sede di espressione del Parere
Motivato favorevole, con prescrizioni. sulla compatibilita ambientale del Piano Urbano della
Mobilita Sostenibile (cfr. Provvedimento Dirigenziale .z 436020 del 4.08 2013):

- in sede di stesura finale del suddetto Piano, alla luce dei contenuti del Parere Motivato de
guo, sono stati anche valutati e recepiti. nei termini indicati nella citata Relazione Tecnica.
laddove ritenuti coerenti con gli obiettivi e le strategie del Piano. gli apporti collaborativi
pervenuti aventi contenuto trasportistico, al fine di assicurare. sin dalle prime fasi del
procedimento, la piu ampia partecipazione alla costruzione dello scenario del Piano
medesimo, in coerenza anche con il principio di economicita procedimentale:

Viste il Piano Urbano della Mobilita Sostenibile predisposto dall’Area Pianificazione ¢
Programmazione Mobilita in esito alla sopra delineata procedura di VAS. allegato al presente
provvedimento quale sua parte integrante e sostanziale;

Dato atto che. come emerge dalla sopra citata Relazione Tecnica. il Piano Urbano della Mobilita
Sostenibile, oggetto di adozione con il presente provvedimento:

- assume come riferimento territoriale per la pianificazione degli interventi il territorio
comunale. in stretta correlazione ed imprescindibile integrazione con il Piano di Governo
del Territorio, e sviluppa contestualmente proposte relativamente all’“area vasta”, da
intendersi quale contributo del Comune di Milano al dibattito in corso, presieduto dai
competenti Enti Sovraordinati (Citta Metropolitana e Regione Lombardia) ¢ da valutarsi con
il coinvolgimento di tutti i soggetti portatori di interesse:

= si misura, nelle valutazioni modellistiche e di sostenibilitd, con un orizzonte temporale
decennale, entro il quale individua le azioni realizzabili nel breve — medio termine ¢ quelle
che troveranno attuazione entro I’orizzonte temporale decennale del Piano:

- presenta i seguenti contenuti essenziali sviluppati in 4 macroambiti: “Milano Citta
Metropolitana™ che pone gli obiettivi volti ad integrare il sistema di trasporto pubblico di
area vasta attraverso azioni che favoriscano le connessioni con il capoluogo lombardo e
generino una stretta integrazione delle reti e dei servizi di scala regionale, metropolitana e
urbana. Le misure e gli interventi definiti riguardano:

= Interventi sul nodo ferroviario di Milano e Servizio Ferroviario Regionale (linee S).
prolungamenti delle metropolitane di Milano, sviluppo di linee rapide su gomma (S-bus),
estensioni e riqualificazioni di linee di TPL esistenti, integrazione ¢ sviluppo dei nodi di
interscambio, integrazione tariffaria ¢ accessibilitd ferroviaria al sistema acroportuale
milanese;

“Accessibilita urbana con trasporto pubblico™ che individua azioni mirate allo sviluppo del
sistema urbano con particolare attenzione alla copertura del territorio e della domanda. alla
integrazione dei sistemi ¢ alla diffusione dell’accessibilita alle reti di forza, Le misure ¢ gl



interventi definiti riguardano: completamenti e riqualificazioni delle metropolitane esistenti.
nuove linee di metropolitana, estensione della rete tranviaria. rafforzamento della rete
portante del TPL di superficie, rinnovo del parco rotabile e sviluppo delle azioni per una
cittd senza barricre:

“Spazio urbano come bene comune” che parte dal presupposto di una “Visione Zero Rischio”
ovvero di una sicurezza intrinseca delle reti di mobilita per tutte le categorie di utenti. Lo Sviluppo
della “Visione Zero Rischio™ comprende le azioni di moderazione del traffico (gerarchizzazione
della rete viaria, zone a traffico moderato, ecc.). gl interventi di rigualificazione di assi e nodi
caratterizzati da elevate condizioni di criticita e di messa in sicurezza di ambiti vulnerabili ¢
sensibili (mobilita scolastica), Zone 30 e Isole Ambientali. Zone a Traffico Pedonale Privilegiato ed
itinerari pedonali.

Si hanno poi gli interventi sulle nuove infrastrutture viarie articolati a loro volta in completamenti
della rete portante. correlati prevalentemente agli ambiti di trasformazione urbana. che il Piano di
Governo del Territorio demanda al PUMS, per la valutazione ai fini della conferma definitiva e
completamenti della rete stradale locale.

Il Piano. in questa sezione, propone anche interventi per migliorare la sicurezza o dare continuita a
percorsi pedonali e ciclabili: “Governo della domanda di mobilita delle persone e delle merci™ che
st sviluppa su differenti assi: la sosta, con I’individuazione delle politiche di regolamentazione della
sosta su strada e di sviluppo della sosta in struttura; il pricing e la regolazione della circolazione,
con la valutazione dello sviluppo di area C ¢ "impostazione della LEZ (Low Emission Zone); i
servizi alla mobilita condivisa e innovativa (car sharing. scooter sharing. mobilita elettrica) ¢ la
logistica urbana delle merci: tiene conto sia delle prescrizioni del Parere Motivato sulla
compatibilitd ambientale, sia degli apporti collaborativi pervenuti aventi contenuto trasportistico
che, come sopra precisato, benché non rilevanti ai fini della procedura di VAS. sono stati comungue
valutati e recepiti, nei termini indicati nella citata Relazione Tecnica: risulta coerente con le
strategie gia delineate:

- nel Piano di Governo del Territorio, approvato con Deliberazione di Consiglio Comunale n.
16 del 22.05.2012 e divenuto efficace a seguito di pubblicazione sul BURL n. 47 del
21.11.2012;

- nel Piano Generale del Traffico Urbano, il cul aggiornamento ¢ stato adottato in via
definitiva con Deliberazione di Consiglio Comunale n. 14 del 27.03.2013;

Ritenuto opportuno, in assenza di una regolamentazione di dettaglio inerente il procedimento di
formazione ed approvazione dei Piani Urbani defla Mobilita, attuativa di quanto previsto dal sopra
citato art, 22 della Legge n. 340 del 24.11.2000, in coerenza con i principi generali desumibili dalla
normativa nazionale e regionale in materia di Piani e Programmi aventi contenuto di pianificazione
territoriale generale, procedere con iter di adozione ¢ di approvazione del Piano Urbano della
Mobilita Sostenibile di seguito delineato, al fine di garantire la massima partecipazione al
procedimento di tutti i soggetti interessati:

Visto I"adozione del Piano con deliberazione del Consiglio Comunale del 08/06/2017;

Viste le osservazioni pervenute dai Consiglieri del Municipio 4 ¢ dai cittadini:



Considerato inoltre che

nelle Commissione Territorio Mobilita Ambiente nunitasi in data:

10/07/2017 ;
20/09/2017 alla presenza dell” Assessore a Mobilita e Ambiente — Marco Granelli:
11/10/2017;

ha esaminato PUMS - Piano Urbano Mobilitd Sostenibile — documento di piano. relativo al
Municipio 4;

Tenuto conto

di tutte le osservazioni emerse nel corso delle seduta da parte dei consiglieri/cittadini.

La Commissione Territorio Mobilita Ambiente esprime le seguenti OSSERVAZIONI al “PUMS -
Piano Urbano Mobilita Sostenibile™:

All’interno del Piano, su scala di analisi cittadina. si evidenzia

1)

B
—

0)

7)

8)

Q)

mancanza di una visione sulla nuova mobilita prossima futura, sviluppata sull’energia
¢lettrica;

assenza di un piano infrastrutturale di supporto alla mobilita elettrica:

mancanza di un piano e programma dei parcheggi d’interscambio, posizionati all'ingresso
delle direttrici di entrata/uscita della citta, gomma/trasporto pubblico urbano:

visione della mobilita urbana, limitata alla bicicletta e mezzi pubblici. ..

assenza di previsioni e considerazioni per la mobilita a due ruote, ciclomotori ¢ moto ecc.
come mezzo alternativo ¢ di fatto molto usato per la mobilitd urbana, dentro la citta e da
fuori la citta:

utilizzo dell’area C e suo ampliamento solo per questioni economiche, considerato che non
sono state frattate le opportunita derivanti dalle nuove energie per la mobilitd “pulita™
elettrica, metano, gpl, ibrida ecc. o tecnologie, come le caldaie da riscaldamento;

limitata visione di uso della citta solo per sottrazione, divieto, ovvero non fare circolare le
autovetture, il piano non considera che in una cittd i mezzi per le attivita ¢ la vita dei suoi
cittadini devono poter circolare (da ultime analisi dei flussi veicolari su Milano risultano in
aumento del 15%);

si prevede di ampliare la sosta a pagamento in tutta la citta (strisce blu e gialle) ma non si
prevede nessuna proposta o soluzione sul problema dei parcheggi ¢ mobilitd nelle aree della
citta diventate il centro della Movida (Navigli, Darsena, Brera ecc.) ¢ degli eventi (zona
Tortona-Savona):

nessuna considerazione ¢ valutazione sui mezzi commerciali che circolano in cittd, orario
unico power carico/scarico ¢ agevolazioni abbonamenti per ingresso area C';

10ymancanza di una previsione sulla mobilita urbana nell’ottica di sviluppo della riapertura dei

Navigli ¢ sue conseguenze sulla mobilita interna e flussi dall’esterno verso il centro della
cittd e viceversa, nonché sugli adeguamenti relativi alla sosta dei residenti;

I 1) Assenza di una visione sui parcheggi per i motocicli, considerando che le strisce blu e gialle

risultano inutilizzabili per 'impossibilitd di esporre il tagliando per la sosta ¢ che gli stalli
dedicati a questo tipo di veicoli risultano a oggi insufficienti

1 2) Assenza di un piano per una maggiore integrazione delle tariffe ¢ sconti per gli abbonamenti

sui mezzi pubblici. in particolar modo per anziani e studenti. Se la volonta ¢ quella di ridurre



il traffico viabilistico. bisogna garantire delle tariffe pin economiche e in ottica di citta
metropolitana:

13) Assenza di impegni certi per garantire I’accesso a ogni tipo di disabilita sui mezzi pubblici.

Entrando pit nello specifico:

Mancano indicazioni. previsioni per il completamento della corsia preferenziale per la linea
filobus elettrica 90/91 (cerchia filoviaria) chiudendo I'anello della corsia preferenziale (oggi
realizzata solo in parte) diventa una “linea metropolitana” di superficie che si attesta e
collega con le 5 line metropolitane;

Considerata P'estensione delle strisce blu a pagamento in tutta la citta, si propone di istituire
un abbonamento annuale sulla sosta a pagamento dell’intera cittd a prezzi ribassati ¢
destinato ai soli cittadini milanesi;

Considerata I’estensione delle strisce blu a pagamento in tutta la ciua. si propone di
realizzare, nelle vie site nei pressi dei confini degli ambiti di sosta, delle zone cuscinetto. Le
“zone cuscinetto” consisterebbero in una sosta promiscua che permette il parcheggio ai
possessori dei tagliandi di ambedue gli ambiti confinanti, come gid realizzato nell’area di
sosta che divide viale Brianza. In tal modo si potrebbe diminuire i problemi di sosta dei
cittadini che abitano in prossimita dei confini degli ambiti. Per realizzare il progetto a basso
costo, si propone di affiggere, sui cartelli gia presenti che regolamentano la sosta, un adesivo
che comprenda i simboli di ambedue i tagliandi per la sosta dei residenti:

Vista la scarsa disponibilita di posti auto su strada, si chiede di preservare il numero di posti
auto gia esistenti e. dove possibile, di realizzarne di nuovi, riqualificando aree e prevedendo
spazi verdi o aiuole nelle stesse, trasferendo le stazioni del bike-Mi sui marciapiedi di
dimensioni pit ampie, spostando i parcheggi per i motocicli sui marciapiedi di dimensioni
pitt ampie (con apposita salita per "accesso dei soli motocicli al fine di non mettere a
repentaglio la sicurezza dei pedoni) e trasferendo le rastrelliere per le biciclette posizionate
sulla carreggiata;

Realizzare la sosta con disco orario nelle vie dove sono situate le strutture scolastiche
d’infanzia, primarie e secondarie di | grado durante i giorni di attivita scolastica. in modo
tale da consentire I"accompagnamento scolastico:

Realizzare la sosta con disco orario nelle vie dove sono situate le strutture cimiteriali;
Evitare la realizzazione di piste ciclabili su careggiata lungo gli assi principali, in modo tale
da non eliminare dalla carreggiata una corsia auto e, di conseguenza, evitando cosi
"aumento del traffico; :

Si propone di contrastare sempre pill atteggiamenti contrastanti al codice della strada in
ambito ciclistico quali la marcia in contromano, I'utilizzo della bicicletta durante le ore
notturne senza segnalazione luminosa, I'utilizzo della bicicletta con le cuffie nelle orecchie:
Vista la scarsa disponibilitd di posti auto su strada, in ambito di realizzazione delle piste
ciclabili si chiede di preservare il numero di posti gia esistenti:

Al fine di agevolare i lavoratori a domicilio che riscontrano la necessita di muoversi con
mezzi propri per trasportare il materiale di lavoro:

- Si propone di prevedere la sosta gratuita su strisce blu attraverso 'emissione di un
tagliando a scadenza annuale su richiesta dell’azienda che potra essere richiesto dalle
seguenti tipologie di imprese:

imprese di impiantistica, installazione ¢ manutenzione (es.: impiantistica termica.

idraulica, elettrica, elettronica)

imprese del comparto edile ¢ per 'attivita di manutenzione,

3. artigiani ¢ commercianti - esercenti - attivita - di installazione  dei  propri
prodotti/manufatti (es.: tappezzieri, falegnami...)”

=2



In tal modo la sosta a pagamento diventa un costo di impresa legato all’intervento in
loco. a carico del committente lavori. :

e Al fine di agevolare gli agenti di commercio che usufruiscono della macchina per lavorare e
che sono censiti in camera di commercio come ditte individuali. si propone di prevedere la
sosta gratuita su strisce blu attraverso 'emissione di un tagliando a scadenza annuale su
richiesta della ditta. Si fa presente che fiscalmente, agli agenti di commercio, l'auto ¢
riconosciuta come bene strumentale deducibile parzialmente ed € utilizzata come principale
strumento di lavoro per effettuare le visite giornaliere e mensili del proprio pacchetto clienti.
concludendo ordini per la propria casa mandante.™;

e Al fine di promuovere la mobilita smart a emissioni zero. si propone di incentivare |'utilizzo
di auto elettriche permettendo alle stesse la sosta gratuita sulle strisce blu.

* Si chiede di prevedere provvedimenti di repressione all'evasione tariffaria sui mezzi
pubblici, adottando un metodo similare a quello londinese ove prima si permette |'ingresso
sui mezzi da parte della cittadinanza che dovra timbrare il biglietto o la tessera a fianco
dell’autista che avra funzioni anche di controllo, e solo successivamente si permettera la
discesa dal mezzo.”

e lLa Low Emission Zone non pud essere trattata indipendentemente da Area C. 1l maggior
numero di veicoli che circola a Milano proviene dall’esterno della citta. Per ridurre
inquinamento e traffico, oltre ai limiti di circolazione per i veicoli pitt inquinanti previsti
dalla Low Emission Zone. ¢ necessario rivedere Area C spostando gli accessi ai confini della
citta e imponendo il pagamento a prezzi differenziati per classe d'inquinamento ai soli
mezzi dei cittadini non residenti all’interno del Comune di Milano. Pertanto dovra essere
garantita la libera circolazione e transito a tutti i milanesi. Inoltre risulta fondamentale
ripristinare il concetto di ECOPASS sostituendolo ad Area C. stabilendo tariffe diversificate
a seconda della classe d’inquinamento e incentivando cosi la sostituzione degli automezzi
pit inquinanti, modificare gli orari d’ingresso anticipando alle ore 16.00 "accesso libero ¢
permettendo cosi ai cittadini di poter rientrare in centro o accedervi per commissioni ¢
servizi ed escludere dal pagamento degli ingressi alle auto ibride come quelle a Metano.,
GPL o elettriche.

e Si chiede di realizzare prima della messa in funzione della LEZ i parcheggi d’interscambio
presso le fermate della metropolitana ai confini della citta.

¢ Si propone di convergere su di un’unica tessera elettronica dei vari sistemi di mobilita
integrata pubblica (mezzi di superficie, metropolitana, car sharing comunale, bike sharing,
parcheggi) con possibilita di acquisto e rinnovo degli abbonamenti on line, presso i
bancomat, i parcometri intelligenti o tramite il pagamento diretto dal conto corrente. La
tessera andra di fatto a sostituire gli attuali biglietti (abbattendo i costi di stampa) e sara
disponibile per ogni cittadino o turista pagando una caparra rimborsabile se restituita, cosi
come gia accade in numerose cittd europee come Londra.

* Si propone una rimodulazione della regolamentazione della sosta creando ambiti pit ampi,

I. Due grandi ambiti di sosta: il primo costituito dall’intera Zona 1 ¢ il secondo
comprendente tutte le municipalita dalla 2 alla 9. Chi risiede nella municipalita 1 potra
parcheggiare gratuitamente in tutti i quartieri di Milano senza alcuna distinzione
attraverso |'emissione di un apposito tagliando. Chi risiede nelle altre municipalita potra
parcheggiare gratuitamente nelle municipalita dalla 2 alla 9 attraverso 'emissione di un
apposito tagliando.

Rimozione delle strisce gialle per la sosta sostituendole con le strisce blu in tutta la citta

Estensione degli orari per la sosta a pagamento dei NON residenti milanesi.

- D

All’interno del piano. su scala di analisi Municipale, si osserva:



Capitolo 7.3.1.3 pag. 189/374

Zona 30 esterna alla Cerchia Filoviaria.

Richiesta di inserimento del QUARTIERE SAN LUIGI zona Corso Lodi. per le vie : Piazza
San Luigi. Via Scrivia. Via Tagliamento, Via Don Bosco. Via Verbeno, Via Breno. all’interno
delle zone 30 esterne alla Cerchia Filoviaria. Piazza San Luigi € interessata da viabilita
circolare con stalli di sosta centrali. Tale viabilita dovra essere rivista con apposito piano. Il
piano rientra nella nqualificazione delle zona Prada /Simpbiosys gia in opera.

Capitolo 7.3.1.3. pag. 189/374

Zona 30 esterna alla Cerchia Filoviaria.

Richiesta di inserimento del QUARTIERE GRIGIONI zona Corvetto (Via Martinengo. Via
Rosselli. Via Veneziano, Via Codogno. Via del Castagno, Via Boncompagni. Via Avezzana,
Via Val Passiria....) all'interno delle zone 30 esterne alla Cerchia Filoviaria. 11 quartiere ha
gia alcune vie con divieto dei 30km/h. Via Martinengo ¢ contenuta nel PUMS ¢ individuata
per diventare a divieto dei 30km/h. Tale via appartiene al quartiere Grigioni. 11 quartiere si
presta molto bene a diventare ZONA30 rispettando gli indicatori segnalati (pagl91/374 del
Documento di Piano) di densita abitativa. di popolazione scolastica. di traffico in rete locale.
di intersezioni recidive

Capitolo 7.3.1.3 pag 189/374

Zona 30 esterna alla Cerchia Filoviaria.

Richiesta di inserimento del QUARTIERE ROGOREDO zona inclusa nelle vie Monte
Cencio, Via Monte Palombino, Via Peralba. Via Freikofl. Via Monte Popera. Via Monte
Piana all’interno delle zone 30 esterne alla Cerchia Filoviaria. Il quartiere Rogoredo ¢
interessata da un piano di riqualificazione con nuovi insediamenti (Quartiere Santa Giulia)
che completano una realta piu storica. vissuta dai cittadini come piccolo borgo antico. Tale
viabilita dovra essere rivista con apposito piano.

Capitolo 7.3.2 pag. 212/374

Inserire modifica della viabilita in ingresso tramite Via Varsavia e Via Sulmona. prevedendo
uno sboceo della strada SS Paullese su Piazza Cuoco, tramite un Sovra passo che da via
Merezzate connette piazzale Cuoco. La realizzazione di questa infrastruttura permette
I"abbattimento del cavalcavia di piazzale Corvetto, con relativa riqualificazione dell’area.

Capitolo 7.1.1.6 pag. 143/347

Realizzare su Piazza Mistral di un Hub Gran Turismo permette un pieno interscambio tra
FFSS, MM3, Passante Ferroviario e viabilita cittadina. Valorizzando Parea della piazza
attualmente scenario di continuo degrado e parcheggio selvaggio.

Capitolo 7.1.1.2 pag. 134/374

Nell’ambito del progettazione del prolungamento del MM3, si indica come prioritaria
I"adeguamento delle fermate esistenti, all’interno del Municipio 4. alla normativa
sull’abbattimento delle barriere architettoniche, in particolare all’uscita MM3  Porto di
Mare, lato via Fabio Massimo (oggi area in trasformazione).

Capitolo 7.3.3.1 pag. 227/374

[ntervento per la mobilitd su due ruote (in sintonia con PMintervento gia effettuato nel tratto
Piola/Romagna) in viale Campania, che consenta il raccordo tra le ciclabili di viale
Argonne/Susa e quella di viale Mugello



Capitolo 7.3.3.1 pag. 227/374

Realizzazione pista ciclabile in area periferica di vocazione residenziale che colleghi quella
esistente da via Mecenate proseguendo in direzione Sud verso via Salomone e Viale
Ungheria. oppure valutando la possibilita di deviare su via Zama, facendo passare la
ciclabile sul lato ferrovia oggi area a verde. Mentre in direzione Nord. allungare la pista dal
termine di via Mecenate/Piazza Ovidio sino ai Tre Ponti/viale Corsica o in alternativa da
Piazza Cartagine sino a viale Lombroso. collegandola con quella gia presente in viale
Molise/Mugelio.

Capitolo 7.3.1.5 pag. 197/374

Itinerario 4 - Dall’Arco della Pace alla Porta e all’antica via verso Roma In epoca romana
giungendo a Milano. o meglio Mediolanum. da Roma o Piacenza, si percorreva la strada che
dalla via Emilia, giungeva in citta — 'odierno Corso Lodi ¢ Corso di Porta Romana-, giunti
all’altezza dell’attuale Crocetta ci saremmo trovati di fronte un bellissimo Arco in pictra
candida, seguito subito dopo da una lunga via porticata lunga circa 600 metri che dall’arco
trionfale conduceva sino all’ingresso della porta Placentiam, denotando da subito di entrare
in una grandissima e importantissima citta.

Capitolo 7.4.4 pag. 269/374

In alternativa si potrebbe prendere in considerazione l'opportunita di ripristinare lo scalo
ferroviario all’ortomercato e il suo raccordo con Porta Vittoria o meglio ancora con lo scalo
di Rogoredo e da qui allo Scalo Romana per la distribuzione merci in cittd con veicoli
elettrici con riduzione di costi ed enormi benefici in termini di riduzione dell'inquinamento
anche da gomma e favorendo lo scambio internazionale.

Capitolo S/06 Porta Sud appendice 2 pag. XIV

Ai fini di non gravare ulteriormente il Piazzale Bologna con il traffico proveniente dal nuovo
percorso della Paullese proveniente da via Toffetti attraverso la Via Sulmona. alla rotonda
Toffetti/Sulmona si predisporra un divieto di svolta in Via Sulmona, dirottando il traffico
sull'unica direttrice di Via Varsavia attraverso il sottopasso. Inoltre appare opportuno
intervenire sul ponte di viale Puglia prevedendo I'inserimento di un percorso caratterizzato
da sezione adeguata a permettere il passaggio bidirezionale delle biciclette e il transito
pedonale, con posizionamento di siepi a protezione. Tale intervento ¢ necessario a favorire
le connessioni ciclopedonali tra piazzale Cuoco, Piazzale Bologna, Piazzale Corvetlo, viale
Omero, via San Dionigi, Chiaravalle e Parco Sud - Porto di Mare.

Capitolo S/08 Porta Sud appendice 2 pag. XVI

Ai fini di non gravare ulteriormente Piazzale Bologna con il traffico proveniente dal nuovo
percorso della Paullese proveniente da via Toffetti attraverso la Via Sulmona, alla rotonda
TofTetti/Sulmona si predisporra un divieto di svolta in Via Sulmona, dirottando il traffico
sull'unica direttrice di Via Varsavia attraverso il sottopasso.

Realizzazione della corsia preferenziale della linea 92 da Viale Umbria/Via Tertulliano a
Largo Marinai d'ltalia/via Monte Ortigara, con relativo abbattimento del manufatto
destinato al mercato coperto ed attualmente in stato di degrado.

Introduzione strisce Blu/gialle per soli residenti nel quartiere di Rogoredo/ Santa Giudia,



¢ Elaborare un piano progressivo di interventi per la riduzione della velocita dei veicoli e la
messa in sicurezza di attraversamenti pedonali pericolosi nelle seguenti vie:

- Salomone (Atrwazione del Progetio di Rigualificazione gia inserito in passato in PTO)

- Ungheria

- Bonfadini

- Vittorini

- Mecenate incrocio Quintiliano

- Repetti’Marco Bruto

¢ la riorganizzazione dell’incrocio Forlanini/Repetti (7re Ponti) per fluidificare i flussi di
traffico e rendere pit agevole il raggiungimento delle nuove stazioni di MM4.

¢ o sviluppo di un progetio di riqualificazione dell’asse Repetti’‘Marco Bruto fino a piazzale
Ovidio razionalizzando la viabilita e migliorandone [assetto estetico

¢ mantenere attiva [’uscita realizzata sul viale Forlanini da Piazza Artigianato. lavorando ad un
ulteriore miglioramento della connessione tra viale e Quartiere Forlanini utilizzando le arce
acquisite dai cantieri MM4.

* la realizzazione di un collegamento piu rapido possibile tra Stazione Rogoredo MM3 e
Stazione Forlanini FS MM4

sulla base di quanto sopra esposto propone al Consiglio di deliberare conformemente.

IL PRESIDENTE
DELLA COMMISSIONE TERRITORIO MOBILITA’ AMBIENTE
Arch. Alfonso Di Manieo

[’ASSESSORE ALLA VIABILITA’
Pietro Giorgio Celestino



FOGLIO PARERI RELATIVO ALLA PROPOSTA DI DELIBERAZIONE DI CONSIGLIO MUNICIPALE
AVENTE IL SEGUENTE OGGETTO:

PIANO URBANO MOBILITA’ SOSTENIBILE - PUMS - OSSERVAZIONI MUNICIPIO 4

PARERE DI REGOLARITA’ TECNICA

Visti: 'art. 49 del D. Lgs. n. 267 del 18.8.2000
Iart. 33 , comma | del Regolamento dei Municipi
I"art. 2 comma | del Regolamento del Sistema sui controlli interni
la Determinazione del Direttore Generale del Comune di Milano n. 206 del 30/12/2016
contenente la definizione degli organigrammi e le competenze della Direzione Municipi.

SI ESPRIME PARERE FAVOREVOLE
in ordine alla regolarita tecnica della/proposta di deliberazione in oggetto.

IL DIRETTORE AREA MUNICIPIO 4
Salval Sirna

PARERE DI LEGITTIMITA’®

Visti: "art. 49 del D. Lgs. n. 267 del 18.8.2000
Iart. 33, comma 1 del Regolamento dei Municipi
I"art. 2 comma 1 del Regolamento del Sistema sui controlli interni
la Determinazione del Direttore Generale del Comune di Milano n. 206 del 30/12/2016
contenente la definizione degli organigrammi e le competenze della Direzione Municipi.

SI ESPRIME PARERE FAVOREVOLE

in ordine legittimita della proposta di deliberazione in oggetto.

IL DIRETTORE A MUNICIPIO 4
Salvatoyd Sitna
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